ROADTEST
CITROEN
AMI 6
BREAK

Citroén behoort tot de [abricken, wanr achier de schermen hard gewerkt wordt aan
verbetering van de bestaande modellen, naast de ontwikkeling van gloednicowe, Deze
zomer bracht een voorbeeld van deze activiteif: een Ami 6 mei een sterkere motor,
Yoor ons was dat een aanleiding om deze wagen opnieaw (e flesten. Het is no eenmmaal
zo dat vooral bij dit soort awto’s cen paar pk's meer cen heel versehil kunmen maken,
iets dat door de komst vin de Dyvaoe & bijvoorbeeld duidelifk werd gedemon-
sireerd.

Aangezicn Citroén op dat moment geen gewone Ami & fot onze beschikking kon
stellen, testlen wij de Break, de combinatiewagen van de Ami.

Deze wagen, dic mogelilk voor een groler aantal van onze lezers inferessanter is door
#in veelzijdigheid bood ons tevens de gelegenheid een verpelijking te maken mel de

door ons in 1965 geteste Break,

Hoewel het voor nict-ingewijden misschien
anders lijkt, is er voor alles wal er aan cen
auto zit een reden. Velenm hebben zich mis-
schien afpevranpd waarom Citrogn bij de
Eleinere typen hardnekkiz  vasthowdt aan
een  luchteekoelde tweecilinder. De reden
hicrvan 15 dat het Franse fiscale systeem
motoren van 2 en 3 CV bevoordeeld, Volgens
Citroén past een luchtzekoelde boxermotor
het beste in dal svsteem. MNiel alleen s
deze motor robunst en economisch, maar
bovendien is — als men de capaciteit in
aanmerking neemt — de efficiéntie groter.
Een minimmm aan draaiende delen zoret
voor een minimale slijlage. Er sdjn immers
maar twee cilinders. Daarkij is de Lorle
Erukas zeer stevig en heeft slechts twee
hoofdiagers nodig. Montape is eenvoudiz
en dat zelfde geldt voor reparaties. De mo-
tor heeft seen koppakkingen, peen distribu-
tiekelling en cen eenvoudige ontsteking, ter-
wijl bovendien luchtkoeling cen waterpomp
en alles wat daarmee samenhangt overbo-
dig maakt, Maar het voornaamste voordeel
is misschien wel dat de motor zonder enig
berwaar urenlang met maximumtoerental

kan worden gereden zonder overbelast te
worden.

Wic als toerist door Frankrijk rijdt, heeft
wellicht opgemerkt dat er met de kleine
Citroén daar in het algemeen veel harder
worden gereden dan bij ons en dat deze wa-
gems tot verrassende germiddelden in staat
zijn. Dat deze gemiddelden nu nog iets ho-
ger ligpen en dat met pame de accelera-
tie werd verbelerd ligt aan de nicuwe mo-
tor, die volgens dezelfde principes werd ge-
bouwd en nasst meer vermogen dezelfde
robuustheid heefl.

Mienw ontwerp

Mog altijd een luchtgekoelde boxermotor
dus met een cilinderinhoud  van 602 cc.
Maar de tweecilinder levert nu een vermo-
gen van 35 SAE-pk bij 5730 tp.m. tegen
vroeger 28 SAE-pk bij 43500 tpom., een
winst dous van 7 pk, Dat lijkt niet zoveel,
maar bij deze lichte anto wekt elke pk nu
19,7 kg tegen vrocger 24,1 kg

Boring en slag bleven ongewijzipd, maar
verder kan men eigenlijk van ecen goheel
nieuw ontwerp spreken. Zo kreeg de motor



andere cilinderkoppen eén andere zuipers,
terwijl een gewijzigd inlaatspruitsiok en een
dubbele carburaleur een betere cilinder-

villing geeft. Een dubbel uvitlaatsysteem
zorgt voor betere afvoer. Naast grotere

kleppen werden lichtere znigerstangen ge-
monteerd en de  lichtgewicht  alickoeler
met nieuwe olicpomp waarborpt de goede
smering bij het hogere toerental,

De compressieverhouding steeg van 7,75 ;3 1
ot 9 5 1, wat het gebruik van superbenzine
neodzakelijk maakt. Onze testwagen werd
bij onpeluk een keer getankt met pewone
benzine. De motor protesteerde hierlegen
niet door pingelen, maar starile iels moei-
lijker en werbruikte iets meer benzine,
Belangrijk is ook het hogere koppel dat gu
4,7 mkg bij 4750 t.p.m. bedraagt tegen 4,3
mke., bry 3500 t.p.m. bij het vorige type.
D versnellingsbok en de overbrengingsver-
houdingen bleven ongewijzigd, maar de
eindreductic  werd  verlaagd  (nummerick
verhoogd), hetgeen de acceleratie ten goe-
de kwam.

In de praktijk hebben deze modificaties er-
voor pezorgd dat de Amioan het dagelijks
verseer wat gemakkelijker meekomt. Het
is miet langer nodig om zover mogelijk door
te trekken in de versnellingen om tot een
goede acceleratie fe komen met als pevolg
dat met name het mjden in «de stad een
wal rustiger Karakter heeft gekregen.

Op de grote wep blijft het nog altijd een
kwestic van tempo houden, cen kenmerk
dat eigenlijk alle Citrofns bezitten. Moet
men cenmail gas loslaten, dan duwrt bet
enige tijd eer de corsprankelijke snelheid
weer is bereikt. Linksrijders op autowepen
#in dan ook vaank de belangrijkste vijanden
van Citroen-rjders.

Het grotere vermogen hecft het benzinever-
hruoik iets doen toenemen, ferwijl hoven-
dien de nu vereiste superbenzing dourder is

dan de normale brandstof waarmee vrocge-
re modellen genoegen mamen.

Bij het beschowwen van de meetresultaten
moel men er rekening mee houden dat de
Ami 6 in mormale uitvoering iets gunstiger
prestatics levert dat de door ons geteste
Break., De topsnelbeid ligt, volgens fa-
bricksopgave, circa 3 km hoger.

Onveranderd

Onveranderd bleef de ingenicuze  vering,
waarbij voor- en achterwielen door middel
van schroefveren met elkaar zijn verbon-
den, De wieldraagarmen zijn voorzien van
telescoopschokbrekers, de wielen hebben
daarhij nog traagheidschokbrekers, De wve-
rifig van de Break is in verband met het
grotere laadvermogen stugger dan die van
de gewone Ami, Desalniettemin helt de car-
rosserie slerk over in oscherpe  bochten,
een eigenschap waaraan 2CV-rijders niel,
maar andere auiomoebilisien wel even moe-
ten wennen.,

De vering is nog altijd verbluffend en de
Ami kon met een beduidend hogere snel-
heid over onze speciale testweg worden ze-
reden dan welke andere auto ook zonder dat
de inzittenden daar last van hadden.
Trommelremmen rendom  mogen  fegen-
woordig dan  sommigen wal ‘ouderwets'
aandoen, die wan de Ami voldoen witste-
kend.

Men kan dan ook zonder enig bezwaar lange
bBerghellingen afdalen. De remmen worden
er warm noch koud van.

Onder alle omstandigheden 15 de  wagen
buitengewoon stabiel. Yoor een deel is dit
te danken aan de Michelin X-banden, die
zowel op natte als op droge wegen goede
houvast hieden. Alleen in scherpe bochten
is het mogelijk de adhesicgrens te over-
schegjden waarbiy de voorkant van de wa-
gen naar de buitenkant van de bocht gaat.

[t onderstuur  kan
door gas loslaten, al
hierop niet zo sterk als bov. de BMC Mini,
In prote bochten merkt men van dit alles
vrijwel niets en deze kunnen dan ook met
cen hogere snelbeid worden genomen dan

worden gecorrigesnd
redgeert de WAREN

met wele andere aulo’s  met

MOLOrvermagen.

egll  proler

¥an hinnen

Zoals vrijwel alle Franse auto's heeft elke
inzittende een eigen portier. De Break heefi
bovendien nog een achterdenr met schar-
nieren in het dak. De met kunstleer bekle-
de voorstoelen zgn comfortabel en bieden
poede zijdelingse steun, hetgeen in verband
met het genoemde overhellen van de car-
rosseric Zeer plezierig is. De verstelbaar-
heid van de stoelen naar achieren is helaas
gering zodat ook niet al te lange bestuorders
nogal dicht op het vrijwel horizontale stuur
zitten, De rupleumingen staan rechlop en
zijn nict verstelbaar. Een voordeel iz echter
dat men in deze posiie meer kracht kam
zetten, wat vooral in stadsverkeer nodig is.
Waarschijnlijk mede door d: Michelin
X-banden en door de stand van de voor-
wielen wereist het maken van bochien naar
onze mening te veel spierkracht. Het één-
spukig stuur heeft van uiterst links naar
niterst rechts weliswaar maar iels meer
dan  twegéneenhalve omwenteling, maar
die vereisen dan ook sterke armspicren, Dit
15 een minder aangenaam  karaktertrekje
van de wagen, dat bepaald afbreuk doet aan
de charme van het geheel,

Het duw-en-irek-handel in het dashboard
waarmee de versnellingsbak wordt be-
diend is misschicn nict fraal maar in elk

peval vernuftip en praktisch. De  twecds,
derde ¢n vierde versnelling zijn voorzien van
cen roed werkende synchromesh: de één
is niel gesynchroniseerd, maar kan met




ZWAAR STUUR

een beetje tussengas gemakkelijk en geruvis-
loos worden ingeschakeld, Het vitzicht rond-
om is goed, Het is alleen jammer dat de
kleing  achteruitkijkspiegel de  mopelijkhe-
den van de Break carrosserie niet beter be-
nut. Het instrumentarium 1s tot cen mimi-
mum beperkt, De grote, tegen reflectic af-
geschermde klok achter het stuwr omvat
snelheidsmeter, Kilometerteller, henzine- en
Fatterijmeter,  Daaronder  bevinden  zich
twee Knoppen voor muitewissers en parkeer-
lichtem met in het midden een blauwe
waarschuwingslamp voor groot licht. Ande-
e waarschuwingslampjes onibreken.

Er is een niet altijd hoorbare verklikker
voor de clignoteurs, In het midden van het
dashboard bevindt zich een grote ashak met
daaronder een knop voor de roitesproeiers,
alsmede de choke- en  starterbedienings-
knoppen. e koplampen kunmen van hin-
nenuit warden versteld.

Onder de voorruit bevinden zich versielbare
openingen voor verse lucht en de bediening
van de kachel, De voorportieren zijn voor-
zien wvan dubbele, de schterportiersn van
enkele schuiframen. Vergrendeling wvan de
schuiframen  geschied! door middel van
draaiknoppen  met metalen  palletjes. De

portieren hebben de typische Citroénkruk-
ken, die ook op de grote modellen van het
merk zin gemonteerd,

De achterpassagiers zitten beter dan in me-
nig andere auto van dezelfde grootle en be-
schikken over voldoends beenruimite.

De Break heeft uitersard ecen grotere ha-

gageruimis dan de gewone Ami, terwijl bo-
vendien de achterbank kan worden opge-
klapt waardoor de lengte van de laadvioer
van 136 cm op 145 em wordt  gebracht,
Meemt men de achierbank geheel uit dan
is de lengte van de laadvleer 1635 cm,

e benzinetank met een inhoud van 25 0i-
fer hevindt zich achierin, het reservewiel
s onder de motorkap semonteerd.

Conclusic

e Ami 6 s de logische opvolger in grooite
van de 20% en de Dyane en begil overeen-
komstige eigenschappen, Door de sterkere
motor is de wagen beshst asntrekkelijker
geworden.

Een merkwaardis punt is het benzinever-
broik dat sterk afhankelijk is van de rij-
stijl. Laat men op de prole weg na het berei-
ken van de gewenste snelheid het gaspedaal
iets terugkomen dan lijkt het alsof de wa-
gen harder paat rijden. Als men  daarbiy
zorgl dat het tempo zoveel mogelijk behou-
den blijft, kan men met de Ami zeer zui-
nig rijden.

Een minpunt is het swaar drasiende stour,
wat de auto voor dames minder geschiki
maskt. Dit valt juist daarom op omdat de
bediening verder #o weinip Erachl vraast,
Voor menig gezin is de Break een betere
aanbieding dan dz, naar onge mening min-
der fragie, Ami in gewone doen, bemeer
omdat het prijsverschil gering is, De Ami
is een ideale wagen voor het overbrugoen
van grote afstanden im redelijk comfort.

DE MENING VAN
HENK VAN ZALINGE

Lonls alle Citreins is ook deze Ami een inge-
nieuze avulu, yuoral watl de vering hetrefl, De
nadruk ligl op functioneel, masr daamaast
is de wagen vooral op de grote weg cen
niet suel masr comfortabel vervoermiddel,
e piewwe motor heefi voor iets betere
acceleratieciifers en een jets hoger fopje
gozorgd, hetgeen ten koste ganl van een
hoger benzineverbruik. Te moet in  deze
motor beslist super-henzine stoken, Zelfs al
prodesteert de motor niet direct, de pevol-
gen kunnen erg kosthaar ziin! Als je fel
accelercert is de mofor goed hoorbaar, als
e er rustig mee rijdt is bij vrij stil.

De versnellingsbak schakelt niet onverdien-
stelijk,. Je moet even de tijd nemen, doan
werkl de synchromesh witstekend. Hele-
manl gervisloos is de hak niet,

Het stuur stoat als dat van een vrachi-
wagen en het dranit veel te zwoar, WMis-
schien dat je daar niet zo'm lasi van zou
hebben als het wat rechterop stond. Maar
yuoral in een scherpe bocht is het sturen een
hiele opzave,

D¢ vering is comforiabel, zelfs al helt de
wagen in bochten enorm over. Maar de wa-
gen is mooi geveerd, vooral op slechte we-
gen kan je dat goed merken, Hij is ook zeer
stabicl. Zijwind grijpt de carrosseric wel
aam, maar de wagen Blijft de  gestunrde
Eoers volgen. Wegligring en hochitvastheid
Zijn prima,

D¢ remmen doen het goed, maar je moct
nogal wal krachizetten, vind ik. De peda-
len stann verder goed. De versnellingshef-
boom vrasgt wel cen lange arm. Als je
verder naar achieren gaat zitten ten opzich-
te van het stuor kan jL er  waarschijnlijk
niet meer bil. De onderlinge verhouding
van  stuur, versnellingshefboom en  peda-
len vind ik dasrom matip, Maar dat Komi
in hoofdzaak door het stuur.

Vier portieren is bijzonder prakiisch. Zowel
vibr als achiterin kan je gemakkelijk in- en
vitstappen. e X-banden ziin op helonwe-
gen pocd hoorbaar, maar ze hebben een
heleboel houvast.

De beenruimibe is zowel voorin als achter-
in redelijc, Valt me mee. De nstrumenten
ziin goed afleeshaar. Fen pasr  controle-
lampjes meer zon wel preftig zijn. Je weet
eigenlijk helemaal niet wat er onder de
motorkap gebeurl. Een olietemperntuur me-
ter bijvoorbeeld is bij zo’n luchigekoclde
motor erg prakfisch,

Verwarming c¢n ventilatie hieden vele mo-
eelijkheden, de schuifrasmpies tochlen vrij-
wel niet. Het peheel is netjes afeewerkt.
Van buiten ziet de wagen er beslist niet le-
lijk wit. Dok daar weer: functioneel. De ha-
pugernimte is  voor een  dergelifke  auio
grool. Handig is de bescherming van de
achterlichten en de grille fegen parkecr-
schades, Maar erp degelijk zien die stangen
er miet nit,

De versielbare koplampen zjn *s avonds
idenal.

Het is in oIk geval een echie Citroén door
ziin voorwielnandrijving en de  vernoftige
vering, Over het algemeen ligt het accent
eerder op kruissnelheid cn matig benzine-
virbroik dan op accelerntic en hope top.”



ZEER ZUINIG MOGELIJK

MEETRESULTATEN

Tussen haakjes de resultaten wan het oude
type,

Kilometerstand: begin test: 1935 km, sinde
test; 3147 km.

Topsnelheid: 118 kmfuur (112 kmfuur), de
meter wijst dan 120 kmuur,

Acceleratie: 0-30 in 82 [(849); 0-80 in 20,5
(24,3); 0-100 in 42,3 (d4,8); 50-80 in 119
{12,5); 0-400 meter in 24,1 sec. (= 89} (246
— 89},

Afwijkingen snelheidsmeter: 50 = 43; 70 =
63. 80— 78: 100 = 98; 120 = 118 km/uur.

Bereil in de versnellingen: |- 0-40; 11; 25-T5;
ii: 40-105; IV: 50-top. Aanbevolen schakel-
mementan: 30, B0 en 90 kmjuur (fabrieks-
opgava).

Benzineverbruik: rustig: 1 op 155 snel:
1 op 12.3; gemiddeld: 1 op 13,3,

TECHNISCHE GEGEVENS

Motor: wiertakt: bwescilinder boxarmaotor;
luchtgekoeld; boring = slag: 74 x 70 mm;
cilinderinhoud: B02 ec; compressieverhou-
ding: 9:1; vermogen: 35 SAE-pk bij 5750
tpm;: koppel: 4,7 mkg bij 4750 tpm: kopklep-
pen: centrale nokkenas; mechanische ben-
zinepomp; @én dubbele Solex carburateur.

Transmissie: normale plaatoppeling; vier
versnellingen woaruit, waarvan 2, 3 an 4
synchromesh; schakelarm in het dashboard;
mokar vaoring voorwielaandrijving.

COnderstel en wielophanging: carrosserie met
dragende bodem; wering wddr en achter:
onafhankelijk met lengsliggends  schroef-
varen; trommalremmen rondom; handrem
mechanisch op de wvoorwielen; telescoop-
schokbrekers rondom,

Maten en gewichten: vier portisren: lengka:
395 cm; breedte: 152 cm; hooglte: 148 cm;
wielbasis: 240 em; spoorbreedie: wacr: 128
cm, achter: 122 cm: draaicirkel: 11 meter:
gewicht: 712 kg; toelaatbaar gewicht: 1065
ka; tankinhoud: 25 liter; carterinhoud: 2.5
liter; elekirische installatie: 12 volt; wissel-
stroomdynamo; bandenmaat: 350 x 380 X,

Prijs: Break Commaersial: f 6050 —; Break

Club (luxe witvoering, binnenkort leverbaar):
f 8450,—.

Fabrikant: S.4. André Citroen, Quai A Ci-
tro&n, Farijs, Frankrijk.

Importeur: Automobiles Citroén NV, Sta-
dionplein 26-30, Amsterdam.

COMNCURRBENTEN Citroén Ami 6 Daf 44 Combi Renault 4 BMC Mini 1000 Opel Kadett
Break Witrée Counbryman Caravan

cilinderinhaud: B2 co 844 cc 747 cc 988 ce 1078 oo
VEIMOQEn: 35 SAE-pk 40 SAE-pk 30 SAE-plk 35 DIN-pk 55 SAE-pk
topsnelheid: 118 km/uur 123 kmfuur 106 kmuur 123 km/fuur 130 krnfuur
0-B0 kmyjuur: 20,5 soc. 15 sec. 21,4 sec. 18 sec. 16,1 sec.
varbruik; 1:13.3 1:13.3 1:13,2 1:16.7 1:12
gewicht: 712 kg 785 kg 630 kg 660 kg 850 kg
lengte: 395 cm 385 om 367 cm 330 em 210 em
bresdte: 152 cm 154 cm 1485 em 141 cm 157 cm
bandenmaat: 350 x 380 135 14 135 x 330 5.20-10 E00-12
prijs: f B0S0,— f EE35 — f 5210— f 6250 — f 6750,—
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