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Tweeérlei gevels

Oud-Hellandsche trapgeveltjes en de gevel van Citreén Ami 6. Volstreke corspronkelijlke
gezichten', niet bercerd door de ltaliaanse renaissance, die de bouwers inspiresrds met
fraaie lijnen, maar aonvermijdelijk ook weer een zekere senvormigheid deed sntstaan, Qaok
de nieuwe Yriend wit Parijs moest men nemen zoals hij is: wat ongewoon, want zeer
oorspronkelijk.
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Rijproef met de Citroén Ami 6

Rijervaringen van de Technische afdeling van de ANWBE in overleg

met de redactie van Autokampioen

Evenals de grote Citrecns en de 2 OV
is ook het jongste produkt van de Ci-
troénfabriecken — de Ami 6 — cen wa-
gen die in vergelijking met andere mer-
ken in menig opzicht uit de (oon valt,
e Ami 6, dic ontworpen is om het gat
in het produklieprogramma van Citroén
fussen de 2 CV enerzijds en de Panhard
en ID anderzijds op te wvullen, heeft
niterlijk met de hestaande Citroénmo-
dellen weinig of niels gemesn.

Een  nawwkeurige beschouwing  leerl
echter al gauw dat de wagen rechtstirecks
15 afgeleid van het Lelijke Eendje en
dat daarnaast ook van de 1Dy en DS een
enkel constructiedetail is overgenomen,
Vering en onderstel van de Ami zijn
nagenoeg gelijk aan die wvan de 2 CV
terwijl ook de howwwijFre van molor en
transmissic van beide typen Vel
overecnkomsl  mel  elkaar  vertonen.
Daarom doet de bewering van de publi-
ciletlsaldeling van Citroén dat de Ami
6 een peheel nieuwe automobiel is en
geen verbeterde 2 OV wel wonderlijk
aan, temeer omdat het feit dat de Ami
van het Lelijke Eendje 15 algeleid, alleen
maar ten gunste van de kwaliteil van de
wapen kan spreken.

Cierien de bestaande overcenkomst ius-
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sen beide modellen zal men bi) het
rijden in de Ami aan het trekken van
vergelijkingen met de 2 OV welhaast
nict kunnen  omtkomen, vergelijkingen
die overigens in alle opzichten in het
voordesl van de Ami witvallen. Yan de
tekorikomingen die het Lelijke Eendje
als zuiver wtiliteitswagentje hezit, is in
de Ami vrijwel nicls fterug be vinden.
Iz bij de 2 CV de vormgeving van de
carrosseric  witsluitend  functioneel, in
het witerlijk van de Ami & beperkt het
suiver [unctionele  zich  voomamelijk
tot de achterover hellende achierroit
die evenmin als bij de Ford Anglia van
de toeschouwers veel wanrdering oogsl,
3¢ woordelen wan deze stand van de
achierruit xijn bekend: meer  hoofd-
ruimle voor de achterpassagiers, een
grotere opening van  het  keofferdeksel
en minder last van een beslagen en be-
aneeuwde ruit,

Yier porfieren

De vier poriieren van de Ami & schar-
nieren aan de voorkant en zijn vol-
doende breed om gemakkelijk in en uat
te kunnen stappen. Enige oplettendheid
bij het instappen voor de vrij lage dak-
rand, waartegen men  pemakkelijk  het

hoofd stoot, is echter vooral wvoor de
achterpassagiers wel gewenst.

I3¢ inwendige afmelingen zijn ongevecr
even groot als bij de 2 CV en derhalve
voor een kleine wagen zeer royaal in
alle drie dimensies, Als de voorhank
i Zijn achterste stand stant is de been-
en knieruimte voor cen lange achierpas-
sagier cchter wel icts aan de krappe
kant, cen eigenschap lrouwens waaran
ook menige grolere wagen mank gaat,
Niet geheel acceptabel achten we het
feit dat de woorbank niet onder el
rijden versteld kan worden en dai dese
verstelling zlleen kan plastsvinden door
de bank mel lwee personen geheel op
te lichten. Waardering danrenlegen voor
de mogelijkheid om de twee zithanken
geheel wit de wagen ite memen (& Ia




2 W), waardoor de Ami gemakkelijk in
een slaapwagen™ is le herscheppen en
het bovendien overbodig iz om op een
vakantietocht tuinstoglen mee le nemen.
De ritbanken zijn voor wat de vorm
betreft voor ieder van de vier inzitlen-
den aan de lichaamsvorm aangepast en
zitten buitengewoon comforiabel. Vorm
en afmetingen van de zittingen die een
rubber-bandenvering hebben en met cen
dikke laap schuimrubher zijn hedekt,
rijn  zodanig dat ook lange personen
hehoorlifk steun onder hun bovenbenen
hebben,

Teramen met de uitstekende vering van
de Ami verschall de Tauteuil-achtige zit
aan de inzitlenden een voortreflelijk rij-
comfort, hetwelk op een dusdanig hoog
niveau ligl, dat het door slechis enkele
andere {en dan alleen grotere en duur-
dere) wapens wordt gu-’.’“;cn:tur{l.

Zoals reeds werd opgemerkl is de vering
van de Ami & vripwel gelijk aan die van
de 2 CV cnoin feite in de automobiel-
wereld uniek. Elk der vier wielen is
opgchanpen aan een  in langsrichting
scharnierende arm die door middel van
trekstangen  is wverbonden met  cen
schroefveer, welke zich in cen horizon-
tale en vercnd aan het chassis bevestigde
bus bevindt, In een dergelijke bus waar-
van er aan iedere kant van de wagen
&én zit, 15 zowel de schroefveer van een
woorwicl als de veer van het correspon-
derende achlterwiel ondergebracht,

De constructie is zodanig  uilgevoerd,
dat de bewegingen van hel ene wicl
gedeeltelijk aan het zich aan de over-
cenkomstige  kant  bevindende  andere
wiel worden doorgegeven en de carros-
serie geen schokken krijgt e verwerken.
Kij het rijden over oneffenheden muakl
de wapen bijna uitsluitend zuiver wver-

In het voorcomporiiment huoist een hori-
gontple tweecilinder Kopklepmator dic de
wagen  op de vonrwielen mandrijft  door
middel van twee korte assen die el van
twes krniskoppelingen zijn vionreicn,

ticale en zachl wicgende bewegingen.
Stugheid en stolen zin de vering van de
Ami volkomen vreemd en ongeacht de
snelheid waarmee wordt gereden, worden
zowel ribbels en paten als golvingen in
het wegpdek uitstekend verwerkt,

Minder deining als 2 OV

De wveerdemping, die met  trangheids-
schokbrekers by elk wiel en met wrij-
vingsschokbrekers in elk der scharnier-
punlen van de wiclarmen geschiedt, 15
voor wal de laalste betreft iets zwaar-
der uitgeveerd dan bij de 2 CV, waar-
door het, van de 2 CV bekende en door
sommigen nogal als hinderligk  onder-
vonden, deinen bij de Ami vrijwel nict
optrecdl. Cok hel sterke vooroverdurken

bij het remmen is hierdoor velledig on-
dervangen.

Daarentegen helt de wagen in bochien
wel sterk over, een eigenschap die ech-
ter door stevige zit en door de stroeve
waollen bekledingsstof voor de inzitten-
den minder hinderlijk 15 als ze ljkt. De
bochivastheid wan de Ami & die in
standanrduitvoering met  Michelin X-
banden is witgerust, is overigens I}ii?nn-
der poed.

= van alle Citroéns de goede weglig-
ging cen wan de sterkste punien. ook
de Ami kan op vilstekende rjkwaliteiten
bogen. Weliswaar 15 de wagen als peheel
in de eerste plaats afgestemd op een
maximum aan comfort cn stempelen de
grote veringssouplesse alsmede de sterke
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averhelling van de bovenbouw in ecn
bochl hem niet tot een auto met spor-
tieve rijkwaliteiten, 2an de uitstekende
weeligging van de Ami als rodunig doet
dit weinig af. De nicuwe Cilroén is weis
nig pevoclig voor zijwind en ligt ook
op cen slecht wegdek tol bij de topsnel-
heid zeer rustip en stabiel op de weg,
rodat op elk plaveisel een hoog rijlempo
gehandhaafd kan worden.

FEoen van de twee ventilatickleppen in Boed
dashbaard wioarmes de luchiverversing in
het  interienr  wordt  geregeld, Met het
rechisander wiehilbnre hnndeltje wordd de
haeveelheid vean de loe e yvoeren locht
Depanld; de richting van de luchistroom
wardt  geregeld met hel  langwerpige
schuifklepje.

L3

Zoals bij wagens met voorwielnandrij-
ving vojpwel algemeen s, wordt bij gas-
peven in een bocht een sterke onder-
stunrneiging merkbaar en moet onder
die omstandigheden stevig aan het
stuurwicl worden getrokken. Onder nor-
male omstandigheden draait het stuur-
wiel van de Ami echter betrekkelijk
licht, D wagen heeft een divect en
precies  werkende  tandheugelbesturing
die volkomen reactievrij is. Het van de
2 CV bekende hinderlijke rukken in het
stuur in een scherpe bocht s bip de
Ami dank zij de dubbele kruiskoppelin-
cen in de twee aandrijfassen totaal af-
werlg,

De remmen van Citrogns niecuwsie pro-
dukt zijn volledig voor hun taak bere-
kend en honden de wagen ook bij
krachlig afremmen in hel juisie spoor.
Alleen is naar oneze smaak de benodigde
pedaaldruk wat aan de hoge kant. Lof
dasrentegen voor de handrem die val-
doende capaciteit heeft om zonder hulp
van de voetrem de wagen binnen korle
afstand tot stilstand e brengen.

Behoorlijke (op= en kruissnelheid,
beperkt optrekvermogen

De tweecilinder viertaki-hoxermotor die
een zonigerverplaatsing heeft van 602 cc,
levert volgens de SAE-normen eecn maxi-
mum vermogen van 22 pk bij 4500 Loe-
ren per minuut, daarmede de Ami in
staal  stellend een  pechronometreerde
topsnelheid van 1053 Em per uur te ont-
wikkelen,

Heewel het acceleratievermagen  bedui-
dend beter is dan van de 2 CV tonen de
cijlers toch duideljk aan dat de Ami 6
voor wal zijn opirekeapaciteit betrefi bij
de qua aanschaffingsprijs vergelijkbare

»

De bumpers zijn van alumininm en met
rubber  steotblokken witgerust, Yaor s
tevens cen yoverrider” aangebrocht,

e wendilnticloehi
anngevaerd.

Ter verkrijging van cen xo groot
wan driedelige reflectors voorzion,

mogelijk lichieifect zijn de rechihockige

kaplampen




andere merken  belangrijk ten  achter
staatl. Enerzijds door de mogelijkheid om
ook op cen slecht wepdek een hoog rij-
tempo  te onderhouden en  anderzijds
deor de hoge maximum  kruissnelheid
van de wagen, die gelijk is aan de top-
snelheid, behoeft de met de niewwe Ci-
trodén te berciken gemiddelde snelhend
echter normaliter niet voor die van ver-
gelijkbare wagens onder te doen.
Uiteraard is het door hel beperkle acce-
leratievermoeen  wel noodzakelijk  om
tumelijk veel te schakelen, cen bezigheid
die overigens in het geheel peen moeile
kost want het perfect functionercnde
schakelhandel werkt witermate soepel en
licht. Met als bij het Eendje is de scha-
kelhefboom als een duw-, trek- en draai-
stang in het dashboard uitgevoerd en
bevindt de grole knop ervan wich onder
het onmiddellijk bereik van de bestuur-
der. Yan de vier versnellingen zijn de
hoogste  drie  uitstekend  gesynchroni-
seerd, terwijl de eerste versnelling zope-
naamd half-gesynchroniseerd is, wat zeg-
gen wil, dat de synchromesh alleen
werkt bengden 5 km per uur,

Yierde ix overdrive

De hoogste versnelling heeft het karak-
ter van een overdrive en wordt normaal
nict beneden 63-70 kmo oper ouur inge-
schakeld, Daar de grenswaarde voor het
pebruik van dere versnelling by onge-
veer 55 km per uur ligt, is ze in stads-
verkeer miet bruikbaar, zodat men bin-

GEGEVENS VAN DE CITROEN AMI §

Maotor: Horizomtale tweeeilinder viertakimotor, Tughtrekoeld., Boring 74 mm: =lag
70 mm: cilinder-inhoud 60% ce: compreggieveriionding T4 ¢ 1; mox, vermogon 22 SAR-
pk bij 4500 tooren per min.; max. kKoppel 4.1 kpm bif 2800 tooeren PEC min. speo. vers
mogen 366 pkil; spec. gewicht 286 ke/plk; motortocrental bif 40 km per uur in hoogate
versnelling circa 200 teeren per min. Solex yvalstroomoprburateur type S0PBI en moch.
benzinepomp; inhoud benzinetank 25 lter. Accu & Volt, 4500 Amp. war,

Transmissie: Enkelvoudige plantkoppeling met vier-versnellingsbok waarvan 2, 3 en 4
ziin gesynchroniseerd en 1 semi-geaynchronizeerd. Apndriving ap o de yoorwiclen d.m.,v.
fwee korte assen die jeder twes Eruiskoppelingen bevatten, Owerbr. verh. lste versn.
B2 2de veran. 280 Sde wversn. 1,92: dde versn, 1,82 pohteroit 6,62, Beductie kroon-
wiel-pignon 3,625 : 1.

Onderatel: Platformehasgie: vering als bij 2 OV, onafhankelijk op alle wielen met lange-
voren, vier trangheids- en vier wrijvingeschokbrekers. Voetrem hydraulisch op alle
wielen: handrem mech. op voorwiclen; toton] remvoeringoppervialke 566 cm?® Stuurin-
rlichting met tandheugel en rondsel: deaaiciriel 11,40 m, Banden 125 x 330 {Michelin X).

Alten en gewichi: Tengte 5865 m; breedte 1,62 m; hoogte 1,485 m; wielbasis 289 m;
spoorbregdie vaor 1,26 m; achler 122 m. Rijklagr gewicht 630 kg,

Prijs: Cilrodn Ami 6 f §.600,-—1)
Importenr: Automobiles Citroén NV, Stadionplain 26-30, Amslerdam.
Pregtaties: Correctiea instrumenten: wan de door ens goteste wagen wees kilometeriel-

ler ruim 1 € te veel non; de afwijking van de anelheidameter varieerde van plm, 2.5
ot plm. 4.5 Sh.

Aveelerntictijdeon: Do onderstnande cijfers zijn hel gemiddelde van wverschillende in
lc_lztllr‘:l;'_slﬂll.'lﬂ richtingen uitgevoerde metingen, uwitgevoerd bij droog, zonnig weer muot
een yrij straffe wind, Belasting 2 personen, Schakelsnelbeden volgens snelheldsmeter
d0-60 en 90 Kin per uur,

snelheidsmeter Werkelijke snelheid Tijdl
0= 40 kmj/u 9 kmiu 7.0 see,
- 60 kmyu A7.0 kmju 14 =,
0= &0 kmu 77 kmfu 25 gee,
0-10H) ko fu 6.5 kmjfu BLA see,

Muoximum Erunissmelheid; 105 km per uur,

Muximum kruissnelheid: 108 km per uur.

Benzineverbruik: Over bina 1.000 kilometer gemeten gemiddeld 1 op 16,

1) | EAE6—.

nen de bebouwde kom normaliter op
de tweede en deede versnelling s aan-
geweren, De laatste reikl van 33 (ot 90
km per uwr en is daardoor als L inhaal-
versnelling” bijronder geschikt.
Aangezien Citroens nieuwste schepping
ap weinig gas veel vlotler reageert dan
de 2 CV iz het geen tyvpische ,.pas op
de plank-wagen” zoals de kleinste Ci-
trocn. Bij passcermanocuvres op de bui-
lenweg #al men ler verkrijging van cen
20 kort mogelijke inhaaltijd echler vaak
wel het paspedaal van de Ami gehesl
intrappen.

Tepenover het beperkie motorvermopen
staat als voordesl bet lage benzinever-
bruik van de wagen, hetwelk volgens
onze metingen over bijna 10000 ko pre-
cies 1 op 16 bedroeg.

Bij de beoordeling van het geluidsniveau
van de motor dient men uiteraard in
aanmerking te nemen dat een luchtpge-
koelde motor ten aanzien van dit punt
altipd 1ets bij 'n walerpekoelde krachtbron
ten achter staat. Ook van de Ami 6 is
de motor duideligk hoorbaar en bij het
accelereren  zelfs lamelijk  luidruchtis.
Zodra de snelheid echter constant wordl
rehouden en ongeacht of deze snelheid
zich op cen laag of op cen hoog niveau
bevindt, is de Ami in het geheel nief
lawaaiig meer. Dok van {ransmissic- en

ripwindgeruis ondervinden de inzittenden
geen cenkele hinder, Wel s echier bij
lage snelheden op klinkers en op kei-
besiratingen een door de X-banden ver-
oorzaakte soms vrij sterke carrosserie-
resonans waarncembaar,

Goed verzorpd koetswerk

Zowel aan de witerlijke afwerking van
de carrosserie als aon de imwendige uit-
voering daarvan s wveel aandacht be-
steed, De twee zithanken zijn met een
soort wollen stof overtrokken terwijl de
pariieren bekleed #ijn met vinyl.

Het dashboard dst enigszing aan dat
van de prote Citroéns doel denken. s
axn de onderkanl door een rubberrand
afgeschermd en beval twee vakken voor
het opbergen van kleine voorwerpen. De
instromenten Zijn  in een  afzonderlijk
paneel overzichtelijk achter het aan de
1Y en D5 ontleende éénspakige stuur-
wicl gegroepeerd cn omvalien ecn zeer
dutdelijke snelbetdsmeier, cen kilomeler-
teller en sen benzinestandmeter bene-
vens een controlelampie voor de dyvna-
mao. Een cliedrukverklikker en een con-
trolelampje voor de richtingaanwijeers
#ijn nmict aanwezig, Controle op de rich-
tingaanwijzers dient derhalve uitsluitend
op het gehoor te geschieden. Het tikken
van de clignoleuraulomaal s overipens
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duidelijk genoeg om het ontbreken van  spiilen niet door dode hosken  wordl

cen visuele verkhkker mict zls een he-
swaar te kunnen aanmerken.

Voor de plaatsing van de bedienings-
organen in de Ami 6 niels dan lof, want
alle knoppen. schakelaars eén handels
nemen cen radanige positie i, dat de
hestumrder 7e met een  minimim  aan
inspanning kan hereiken.

Binoenspicgel omjuisi geplaaist

Iet prote glasopperviak geeft de inzic-
tenden paar alle kanten con goed uii-
zicht, dat dank zij de dunne veorruit-

belemmerd. Echter hebben we kritick
op de binnenspicgel die dermate laap
{aan de bovenkant van het dashboard)
ig peplaatst dat de bestuurder wel de
tappen van de bomen, masr niet of
nmrwelijks het achleropkomende verkeer
kan xien®) Waardering evenwel voor de
clektrische ruitewissers, die een groot
deel van de voormait bestojken en nape-
noeg peruisloos functioneren,
Hoewel de womer  wilerzard

miet  het

meest peschikle jaargelijde is om zich
over de capacileit van de

cen oordee]

verwarmingsinstallutie te vormen, me-
nen we toch mel voldoende wekerheid
te Debben kunpen vaststellen, dat het
verwarmingssysteem van de Ami 6 ge-
noeg wanmte levert om bij lcht vriezend
weel een aangename Lemperafour in de
wagen le brengen.

Ower de ventilatiemogelijkheden zijn we
evenwel niel helemanl e spreken, want
de wagen heelt alleen twee ventilatie-
kleppen in het dashboard en berrekkelijk
klging schuiframen in de voeorportieren.
Bij een auto uit de prijsklasse van de
Ami 6 map men leilelijk toch op zijn
minsl draairamen in de wvoorportieren
en bovendien een alzonderlijke ventila-
tiemopeliikheid voor de achlerpassagicrs
verlangen.®)

Ciaal het hier dus om esn punt dat voor
de nienwe Cilroen nopal negatief wit-
valt, een punsiig cordecl kan worden
witgesproken over de kofferruimie dic
forse afmetingen heeft en een grofe
hoeveelheid bapage kan bergen, Het
reservewiel ol men in de bapageruimts
tevergeels  zocken dil 15 in het
molorcompartimenl ondergebrachi.

WL

Rijeowlort sterksle punt

Of cen nicuw Lype auta populair wordt,
iz wvoornameliik  afthankelijk  wvan et
aantzl anntrekkelijke @ipenschappen dat
hii ten opzichie van zijn concurrenien
bezit. Met  cen  catzlogusprijs  van
5 O58ML—") vall de Ami & in cen prijs-
klasse waarin enkele weer aanirekkelijlke
aanbiedingen  thuishoren. Hoewel de
niewwe Citrodn in vergeliiking met elk
van dere merken san acceleratievermao-
gen leker! komit, sitaat hij voor wat het
rijcomfort en de bedrijfszuinigheid be-
treft aan de top, welke eigenschappen
angebwiicld voor velen voldoende mwaar
tellen am de Ami 6 een goede lockomst
le kunnen voorspellen.

e picwswwe Cilreiin . hecft con smaakvol
dashbonrd, dat aan de onderkang dooar con
sachte rubberrand §2 afgeschermad. Kreiliel
hebben we op de binnenspiegel wanrin
het  achferophomende  verkeer nict  of
napuwelijhs is fe =iew,?

1) Bre dn difd artivel geasenule prids o
inmiddels worden verlaapd fob fo5.000.—.

=1 Wan fabrieicaweps iv de witvorring van
e aebisrnifbiihepiegel  dwméddels ver-
freterid,

) It pan de cerslo wwagens kistende he-
smaar 48 deor do fabrick onderkerd  en
rerholpen. e ochiersio aiyrailene sijn oo
of dezeifde manice te opeten als de vass-
ade,

Ay D doogenkeliifoiand van oo Baowgo-
vulmite {8 dnmiddels ook won  verlbelord,
i hed dolse] ww von bujtene] goopend
ex gestolen Ran scorden domen, drekknoen
aw alenelel,

e bapangernimte heeft {orse aimetingen
e kan een grolfe boeseelheid  goederen
bergen,t)



