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bij de Dyane doorvoerde, lag het min of mecr yoor

de hand, dat ook icts aan de Ami zou worden ge-
daan, in het bijzonder wat hel motorvermogen betreft. Im-
mers, toen de Dyane de Ami-motor kreeg, was er weinig
verschil in prestaties meer tussen beide modellen en een
duidelijk verschil is toch wel nodig om de aanschaffing
van het duurdere model aantrekkelijk te maken (overigens
liep juist dezer dagen de Dyane weer wat van zijn achter-
stand in!).

De vermogenstoename van 28 tot 35 SAE-pk werd niet
door vergroting van de cilinderinhoud verkregen — deze
hleef 602 cc —, maar door verhoging van de compressie-
verhouding van 7,75 tot 9 : 1, alsmede door het togpassen
van grotere kleppen, andere cilinderkoppen en cen dub-
bele Solex-carburateur. Het grotere vermogen wordt nu
echter pas bij 5750 omw/ min kereikt, terwijl hel maximum
bij de vorige versie reeds bij 4750 omw/min beschikbaar
kwam. Het koppel is in mindere mate toegenomen, maar
eveneens met een stevige toerentalverhoging gepaard ge-
gaan; de 4,3 mkg werd voorheen hij 3000 omw/min be-
reikt, de huidige 4,7 mkg echter pas bij 4750 omw/ mir.

De veranderingen hebben hun invloed op de prestaties
niet gemist, We hebben dit duidelijk kunnen constateren
tijdens een snelle rit naar de Franse zuidkust en terug,
waarbl] op wegen met nog vrij intensief vakantieverkeer
een gemiddelde van rond 70 km/u werd gehaald, heigeen

Na de veranderingen, die Citrogn enige tijd geleden

over dit traject met van huis uit weel snellere wagens nau-
welijks te overtrefien valt.

Het benzineverbruik schommelde hierbij tussen 1 op
14 en 1 op 15, de prestaties in aanmerking genomen zeer
gunstige eijfers dus. Door de rendementsverbeteringen aan
de motor is het verbruik bij overcenkomstige rijsnelheden
duidelijk lager dan dat van de vorige versie, ondanks de
kleine vergroting van de eindreductie, waardoor de motor
nu iets meer toeren maakt, Door de hogere compressie-
verhouding is echter het al dan nict gebruiken van super-
benzine geen punt van discussie meer.

Er zijn thans twee personenwagenuitveeringen van de
Ami, die slechts op het punt van wat meer of minder luxe
van elkaar verschillen. Cok van de combi-uitvoering, waar
verhoudingsgewijs veel vraag noar is, zijn er twee typen;
neembare maar niet opklapbare achterbank, Dit type heeft
gen kunstleren bekleding en een opklapbare achterbank.
Daarnaast bestond er tot voor kort een Confort-versie met
deorlopende voorbank, stoffen bekleding en een wel uit-
de Break Commercial, het onderwerp van deze test, heeft
echter plaats moeten maken voor de al geruime tijd gele-
den aangekondigde Break Club, dic nu binnenkort lever-
baar zal zijn. Dit wat duurdere madel is te vergelijken
met de vroegere Confort, maar is Juxucuzer uitgevoerd
met gescheiden voorstoelen met verstelbare rugleuning,
dubbele koplampen en eveneens stoffen bekleding.

CITROEN

Motor

Luchtgekoelde tweecilinder boxer-
molor, voorin geplaatst, Dezclide ci-
linderinhoud — 602 cc — als voor-
heen, maar motor nu vrij sterk opge-
voerd, Vermogen 35 SAE-pk bij 5750
omw/ min, koppel 4.7 mkg bij 4750
pmw/ min. Specifick vermogen 38,1
pk/l, een normale waarde voor cen
moderne motor en aanmerkelijk ho-
ger dan 46,6 pk/l van vorige editie.
Specifick gewicht van 20,6kg/pk gun-
stiger dan voerheen, maar nog steeds
aan de hoge kant.

Prestaties

Topsnelheid 123 km/u, asnmerke-
lijk hoger dan indertijd geteste Break
{104 km/u). Volgens [abrieksopgave
loopt personenwagenmodel nog iets
sneller. Acceleratie vanaf stilstand
eveneens duidelijk  beter, maar ver
doortrekken  in  versnellingen  blijft
noodzakelijk.

Trekkracht bij lage toerentallen wel
iets verbeterd, echter nog steeds ge-
ring; hetzelfde geldt voor trekkracht
in vierde versnelling. Desondanks kan
men goed met het andere verkeer mee-
komen, ook op bergtrajecten; inhaal-
manoeuvres danrentegen leveren nog
altijd meer problemen op dan bij con-
currerende wagens, Deze problemen
zijn nu echter naar hogere rijsnethe-
den verschoven.

Hoogste versnelling in stadsverkeer
wel broikbaar; wegens geringe trek-
kracht bij die snelheid is dit echter
van weinig praktische belekenis.

Benzineverbruik

Evenals voorheen bijzonder gunstig
en bij gelijke rijsnelheid zelfs nog la-
ger dan wvan vorige model. Gebruik
superbenzine nu noodzakelijk in ver-
band met hogere compressieverhou-
ding. Gemiddeld verbruik over buiten-
weptrajecten lager dan bi] Dyane met
de [nu ex-) Ami-motor, Praktijkgemid-
delde zal varitren tussen 1 op 13 en
1 op 16, Tankinhoud (25 1) aan de
kleine kant.

Transmissie

Vier-versnellingsbak, waarvan eer-
ste versnelling miet is gesynchroni-
seerd, Overbrengingsverhoudingen van
bak, afgezien van Kleine wijziging bij
tweede  versnelling, niet veranderd,
maar eindreductie vergroot van 3,625
tot 3,875, waardoor motor bij gege-
ven rijsnelheid wat meer toeren maakt.
Gemakkelijke, zij het van het gang-
bare patroon afwijkende schakeling
et dashboardhandel, Thans mogelijk
rechistreeks vanuit vierde naar elke
andere versnelling terug te schakelen.

Zeer directe maar toch lichte be-
diening; goed functionerende synchro-
meshes. Voorwiclaandrijving met ho-

Ami 6
Break

mokinetische koppelingen.

Koppeling komt soepel in aangrij-
ping en vergt slechts weinig pedaal-
kracht.

Besturing

Zeer direct en precies, maar bedie-
ning vrasgl wat meer inspanning dan
normaal, vooral bij lage rijsnelheden.
Weinig verschil in stuurkarakter bij
trekkende en nict-trekkende motor,
hetgeen uiteraard ook verband houdt
met lang motorvermogen. Stuurreac-
tics als gevolg van voorwielaandrijving
doen zich, dank =zij homokinetische
koppelingen, nauwelijks voor,

Koersvastheid op rechte weg

Bijzonder positief, waardoor zeer
rustige besturing, die vooral op lange
trajecten weldadig sandoet. Oneffen-
heden hebben geen invioed op koers,
zijwind veroorzaakt alleen overhellen
van carrosserie.

Gedrag in bochten

Eveneens uitstekend, hoewel door
sterk overhellen van carrosserie —
bij testexemplaar nog Eeprononceer-
der dan vroeper peteste modellen —
de lust 1ol pittig bochtenwerk spoedig
vergaat. Op bergtrajecten met scher-
pe haarspeldbochten vormi dit over-
hellen zelfs een snclheidsheperkende
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Autokampioen roadtest nr  34/'68 Merk  Citrogn Model Ami 6 Ereak
Commeroial
Kenteken T8 = 16 = GF Kilometerstand begin test 2983 einde test TSO07
Gemonteerde banden Migchelin X
Onderstaande cljfers zijn het resultaat van diverse metingen In tegengestelde richting,
die werden verricht met een belasting van 2 personen (150 kg). Alle vermelde sneﬁ-
heden zijn werkelijke snelheden,
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Acceleratiein hoogsteversnelling
60- B0 kmju 18,6 sec
80-100 kmfu 2T,1 szee

100120 kmju - sec
T20-140 kmju - SeC

Snelheidsbereik in versnellingen
| o= 35 km/u
i 10 - 70 kmu

m 25 =10 femfu
IV da - 12; kmju

Geluidsniveau in wagen

60 km/u T dB A{
80 kmju 15 dB (A
100 kmju 81 dB (A
120 kmj'u — dB (A)
140 km/u - dB (A
160 kmju = dB (A
topsnelheld 86 dB (A

Remweg voetrem (v.a.100 km|u)
A koud (pedaalkracht 26 kg) EZRMECRE
A warm (pedaalkracht 32 kg) -

H.eﬁ1weg handrem (v.a. 40 kmju) EELEEEE- P2

Weersomstandigheden tijdens
metingen

windrichting 10° op
de rijbaan

windsnelheld 15 km/u

temperatuur 18  °C

barometerstand 1024 mb

relatieve vechtigheldsgraad van de
|ucht ?2 L1

Stuuruitslag en draaicirkels

Stuurwielverdraziing van uigerselinks
naar uiterst rechts F3 om-
wantelingen.

Draalcirkel buitenkant carrosserie
11,05 m, bultenkant voorwie-
len 10,6 m.

Brandstofverbruik

(aantal km's per liter) gemeten over
63  km buitenwegtraject, bl

gem. snelheld:

60 kmju 18,1 km)liter
gg kmfu 16,9 km)licer

kmju 14,0 km/licer
80 kmju 11,1 km)liter

Gewichtsverdeling (%) en inve-
ring (mm)

met 150 kg = 2 pers.:
vaar '§T o 39 mm
achter 43 st 33 mm

met3S0Okg = max.
toelaath, belasting:

yaar 50,4 or. 30 mm

achter 49,.5 ot 105 mm

10

50 &0 70 80
meter
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factor, maar ook in flauwe bochten
iz het nog hinderlijk.

Overigens volgt de wagen nauwkeu-
rig de hem opgelegde koers, uitbre-
ken komt niet voor en dribbelver-
schijnselen zijn onbekend.

Handelbaarheld en bediening

Bediening vraagl enige aanpassing,
maar stelt verder geen prohlemen.
Goed uitzicht, voor- en achterzijde
gocd gemarkeerd.

Vering

Bijzonder soepel en comfortabel.
Kleine zowel als grote oneffenheden
worden goed verwerkt. Enige neiging
tot nadeinen, speciaal met (oenemen
van wagenbelasting; bij volle belas-
ting sterke doorhang aan achterzijde,
zonder dat dit een negatieve invlioed
op de rijeigenschappen heeft. Stand
wan koplampen kan van binnenuit
worden aangepast.

Algeheel comfort

Staat dank zij uitermate rustige be-
sturing en soepele vering op hoog peil.
Het hoge geluidsniveau is op de lange
afstand wel storend, maar doet asn
algeheel comfort niet veel af. Dit ge-
luid komt van zowel de banden als
de motor, welke laatste bij hoge toe-
rentallen veel herrie maakt. Resonan-
ties van carrosserie, die bij een vroe-
ger testmodel aanleiding tot kritiek ga-
ven, treden bij deze versie veel min-
der op.

Windgeruis neemt geen hinderlijke
vormen aan, wel is er enig geruis via
de ventilatiekanalen. Wat gedrongen
zitpositie, mede door lage en vrij vlak-
ke opstelling van stuurwiel,

Remmen

Rondom trommelremmen, geen ge-
scheiden eireuits. Bereikbare wertra-
ging reer hoog, benodigde pedaal-
kracht redelijk. ¥oorwiclen vertonen
lichte neiging tot hlokkeren, wagen
Blijft echier keurig in rechte spoor,
Oock met handrem zeer hoge vertra-
ging bereikbaar.

Carrosseria

Vierdeurs op platformchassis. Laad-
klep scharniert aan hovenzijde. Ad-
werking summier en weinig verhloe-
mend, maar wel netjes.

Interieurruimte

Voorin  voldeende, achlerin wat
krappe knieruimte wanneer stoelen
ver naar achteren zijn geschoven.

Bagageruimie

Met achterbank in normale stand
biedt combi het voordeel, dat men 2en
grote stapelhoogte heeft, althans voor
rover achteruitzicht nict wordl belem-
merd. Bij werken met standaard-kof-

ferset 15 ,gestouwd” tot de hoogte van
de achterbankrugleuning.

Onder koffervioer (de vroegere
plaats van het reservewiel, dat nu on-
der de motorkap huist) is ook nog
een bruikbare ruimte. Voorts pakjes-
plank onder dashboard.

Wanneer achterbank is weggekan-
teld beschikt men uiteraard over veel
meer ruimte, maar dit wegkantelen is
minder eenvoudig dan het ljkt, spe-
ciaal in verband met de voorstoelen.
Laadklep heeft onhandige handgreep.

Zitplaatsen

Zeer ecenvoudige, maar comfortabe-
le stoelen met icts steviger zitting dan
in andere modellen, zulks dank zij
kunstleren hekleding. Kwaliteit van
kunstleer echter verre van bevredigend
bij warm weer. Verplaatsbaarheid van
voorstoelen naar achteren nauwelijks
toereikend.

Veiligheid

Uitstekende rijeigenschappen, zeer
rustige hesturing. Zeer goede remmen,
echier geen gescheiden circuits. Enke-
le vitspringende delen op knichoogte.
Bevestigingsvoorzieningen voor gor-
dels. Geen kindersloten op achterpor-
tieren. Korte stuurkolom.

Dashboard

Maakt wat rommelige indruk, maar
alle apparatuur ligt goed onder hand-
bereik. Zeer nauwkeurige snelheids-
meter, Meteraanwijzers voor benzine-
voorrand en ladingstoestand van ac-
cu. Controlelampjes voor groot licht,
acoustische signalering voor cligno-
teurs.

Verwarming en veniliatie

Verbeterde verwarming: geen recht-
streckse toevoer van koellucht van ei-
linders meer, maar nu verse lucht, die
viawarmtewlsselaars wordt verwarmd,
Capaciteit in dit jaargetijde niet te
beoordelen, Goede ventilatie met rechi-
streekse toevoer van buitenlucht, wel-
ke echter niet naar voetenruimte kan
worden geleid.

Schuifruiten in voorportieren nu al-
le verplaatsbaar (voorheen alleen de
achterste). hetgeen ook een tochtvrije
ventilatie bevordert, Ook schuifruiten
in achterportieren,

Verlichting en signalering
Hoofdverlichting met uitstekende
lichtopbrengst; goed waarnéembare
stadslichten. Dimschakelaar aan stuur-
kolom. Dimlichtsignalering alleen mo-
gelijk hij ingeschakelde stadslichten.

Bij hat manipuleren met onge standaard kKo

flerset werd de rugleuning van de achterbani

als hoogste grens sangencuden, Nog hoger _slouwen’ beperkt net achteruitzicht. Met

weggekanielde achterbank kan wvanzelfsprekend heel wat meer

bagage warden wvear-

voerd, Maten van de koffars: 1 = 56 x 36 x 15 cm [= 30 liter); T = B5 % 45 x 1T cm =

B0 liter): 1l = 75 = 54 % 20 (= BD liter)
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Belangrijkste gegevens

Metor: luchigekoeide tweedllinder Boxermotor, voorin weplantst. Klepbodiening door lichtstangen en
tulmelaars. Nokkennsaanidriving 4.m.v. tandvielon, Kruknslagering twesvomlig, Cllinderinhagd 402 e,
borlnge ¥4 1, slag 70 mm, compressieverhouding B : 1, Maximum SAE-vermogen 35 pk bi| 5750 omw)
min. Max. SAE-koppel 4.7 mkg bl 4750 omw/min. Speciflok varmogen 55,1 phl, Specilek gewicht
20,6 kg/pk. Hijsnelield in do hoogste vorsnelling bij 1000 omnw/mis 23,0 kmw/vur. Selex valalroom earhi-
rateur ré'lﬂ. {l#nﬂbﬁl.lerlde clioke, Bloktrische installatie 12 ¥, neey 20 Ah, wisselstroomgeneratorn, wers
magon 200 W,

Transmlssle: voorwicluandelving. Mechanisch lediondg koppeling, Vierversuellingshak, wasrvan ile
exrate varanolling nlet [s gesynehronlseerd, Tishboardechnkeling, Ovecbrenginpvetioudingen: 1s versy,
5,1, 2 veran. £,60, 30 veran. 1,02, 40 versn, 1,31, achteruit 5,01, Reductls elndoverbranging 3,575,

Onderstel: vierdsurs earvosserie met platformclassis, Yoor eo achter onaCbunkelijke wiclophanging
ann Inpgaanmon Unke en rechts gekoppeld door trekstangen en hovlzoninle sehirosfveren. Hondom hy-
draullecls telescoopschokdempers ann e wieldrungnminen en tenaghaldssehekdompars nnn de wislen,
Hemsystesm mat rondon tromneelremomen, Handremn op de voorwlelen, Stunrindchiing met tanilhengel
on rondsel. Buodenmaat 135 350, met binnenhand,

Maten en gwrthl: wielbnzls 240 em, spootiireedte voor 120 em, achter 122 em, Totale lemgte 305 cm,
hreedte 162 rm, hoomte 152 em. Totanl gewichi {rijklaar, volle tank) 720 kp. Max. drasgverinogen 950 kg,
Inhoud benzinetank 25 1.

Geschikthield als earavantrakker: fodonlgewicht finclusied elpengewicht trekwngen, Insittendon en bagnge )
dat vadinit atilstand koo worden weggetzekken ap 2000 m boven de zeosplogel:

10% helling — 1660 kg 145, helling — 1350 ky 18% helling — 1123 kg

12%, helling — 1400 kg 18%; helling — 12158 kg 20% helllng — 1057 k.

Vour taeristisch gebroik Bunnen carsvans Lok eo 860 ke afleveringagewicht worden petrokken. Gezien de
wetinge cilinderinhoud zal slechiz bij uitzonclering in de hoogste verspelling konnen wanden peredei.
Tn it verbamd hiedt een vouwkampaeswagen meer mogelijkhedon,

Intarleurafmetingon:
Voar - Aehter
breedte over de voorbank 124 em brecdte over de nchterbank 110 e
afetand zitting tot dak 100 e afatand witting tot dnk 04 em
dlepte wltting 45 om diepte zltting 40 ean
fogbe muglouning & ogle riaglenniog 43 rmy
hoogte zliting 26 ey hnpate zitting 31 ¢m
afst. atuurwlel tod rugleaning max, 42 afst, gl tot rugl. max, a6 iy
afst. atunrwlel tof mgieuning min, 25 e afat. rugl. tat rugl, min. 52 e
afst, stinurwlel tob zitting gem. 56 em Loadowimte (zle selictsfe Meronder);
afst. rempadanl tob 2ting mnx, 44 em A Diem E 93 cm
afat. rempedaal tot zitting min. 20 em 1 T8eom F 150 ¢m

0 142 cin 0 12 cm

Ir T om N 4cm

1 g rm,

Enkele fi liile quenties:

servicebaurten elke 10000 ko, geen vaste prijzen

alle verversen on doctsmesen elke 5000 ki
verzekeringapremic All Blsks per janr £ 520, —
motarrijtaigenbelasting pec jnar £ 131,08

garmatictermijn: 6 mannden, ougencht het aantad kiloneters

Prijzen van enkele onderdalan:

nltlant compleet ch, f &80.— veorhufper I s8,—
Eoppelingpiaas 36— achtorhumper f hod—
achokdemper voor f 3410 voorpartier (kaal, ongespotony [ 83,50
athokdemper achiter fas10 vyl #,—
voorwlellagers voor twee wislen cotplest 61,60 whaldog FR
wOrreneering complest [ 25— rultowisserbind T ad8

Fabrlkant: 5.4, Citroin — Parijs,
Impertowr: %,V Automobiles Citroin, Amsterdan

Aantal dealers in Hederland; en, 130,
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Sterke en zwakke punten:

Uitstekande rijpiganschappen
goode remmen

laag benzineverbruik
comiortabela vering

summiare afwarking en uitvoaring
sterk ovarhellen in  bochten

Zeer rumoerig

achterbank minder handig kantal-

baar
Prijzen:
Ami B Grand Luxe f 5550, —
Grand Confort 5770, —
Break Commercial B050,—
Break Club 6450,—
Interieurverlichting  (#n  lichtpunt)

werkt alleen over linker voorportier.
Parkeerlichten: geen achteruitrijlamp.
Regelbare dashboardverlichting. Clig-
noteurschakelaar valt niet automatisch
terug.

Standaarduitrusting

Slot alleen op linker voorportier.
Geen handgrepen voor passagiers,
geen  kledinghaakjes,  Ruitewissers
(één snelheid) nemen uitstekend af,
wissermotor nogal rumoerig. Ruite-
sproeiers. Buitenspiegel. Achterin geen
ashakje.

Gereedschap: krik en wielmoersleu-
tel.

Conclusie

In zijn nieuwe uitvoering onder-
scheidt de Ami 6 zich duidelijk van
zijn voorganger door zijn hetere pres-
taties, Tot deze laatste behoort ook de
acceleratic, hoewel deze nog steeds
geen sterk punt vormt; de mocilijkhe-
den zijn alleen nasr een hogere snel-
heid verlegd, zodat de winst moet wor-
den gezocht in het gemakkelijker in-
halen van langzamer wverkeer, zoals
vrachtwagens enz. Een onmiskenbaar
pluspunt is het ndg lagere benzinever-
bruik,

Hel comfort, te danken aan de soe-
pele vering en de rustige besturing, is
een van de sterkste troeven van deze
auto, maar het geluidsnivean — als
vanouds bijzonder hoog — vraagt be-
slist maatregelen. Hinderlijk iz ook
het sterke overhellen van de carros-
serie, dat nu bij de toegenomen pres-
taties nog meer spreekt dan voorheen,

De Break, tenslotte, biedt onweerleg-
bare voordelen ten opzichte wvan de
normale uitvoering, niet alleen door
de grotere bagagemogelijkheden, maar
ook door de vormgeving. Bovendien
is het prijsverschil betrekkelijk gering.



