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Reeds sinds jaren schijnt er in de onmtwerp-
afdeling van de Citroénfabrick een strenge
straf te staan op het uvitspreken van het
woord L.conventioneel”™, lets w0 verschrik-
kelijks als een wagen, die werd gebouwd
volgens lijnen die andere automobielfabri-
kanten als vrijwel universesl hebben aan-
vaard, is dan ook nog nimmer de Citroén-
fabrickspoorten  uitgereden. Elk  Citredn-
produkt munt in hoge mate uit door zijn
originaliteit, door de durl en de [risse aan-
pak waarmee zijn constructeurs le werk
gingen. En, wonderlijk genoeg, is het bij
Citrotn  welhaast traditic dat een  nicuw
model cok meteen goed ,zit”, dat het vele
jzren meekan zonder dal ingrijpende wijzi-
gingen nodig zijn. Wij hebben dat gezien
aan de van ver voor de oorlog stammende
Onze- en Quinze-modellen, wij maken het
heden ten dage mee met de 1D- en DS-mo-
dellen en al evenzeer met de 20V, terwijl ook
de Ami Six, ons roadiestonderwerp, alle be-
loften in wich bergl om nog vele jaren een
bekende verschijning op de wegen le win.
Het is de jongste Citroéntelg: eerst in 1961
werd de Ami geboren. Was de pretigheid.
wanrmee de kopers op dere nieuwe wagen
afkwamen — net als bij de andere Citroén-
modellenn — in het begin beslist miet over-
matig groot, binnen het tijdsbestek van &én,
anderhalf juar was reeds cen grote kring
van enthousiaste Ami-berijders gevormd, al-
om over de wereld, Dat is een van de meest
opvallende zaken rond een Citroén: zijn
Berijders zijin Of enthousiast of {een bijna
bevreemdend sering percentage) eer teleur-
pesteld. Een wat onverschillige houding ten
apzichle van het vervoermiddel schijnt bij
Citroénrijders nimmer voor te kemen, Om
het even of het om de grote modellen gaat,
om de 2CV of om de Ami &, de aute doét
sijn eipenaar icls.

Vrieemd is dat miet — de wagens hehben
een typisch kamakler, 20 uitgesproken als
weinig andere merken dat bezitten, De Ami
Six levert ronduit verhazingwekkende wep-
liggingscapaciteiten, die de wagen in staat
stellen om ondanks ziin gering  vermogen
en dndanks de hieruit voortvloeicnde be-
scheiden topsnelheid en acceleratie — wrij-
wel elke prijsklnssegenoot streeft de Ami
Six hierin voorhij toch hogere, als men
ervoor gaat zitten wells wéél hopere reis-
gemiddelden te halen dan  diezellde vecl
krachtiger concurrenten. Die reisgemiddel-
den zilten hem niet in de wegligging alléén
— het rjcomfort in de Ami staat op cen
veer hoop peil, wat ook een wezenlijk ge-
middelde-verhogende factor is.

De Ami werd kortgeleden wal veranderd.

De Ami Six kan op werkelijk alarmercode
wijze overhellen in een hocht; al dit hellen,
dat uw op de fotn hicrnanst in heeld ziel ge-
bracht, heeft evenwel bijronder weinig metd de
werligging te maken — dip is werleelijlc bij-
gonder goed. Of het wegdele no droog 1s of
Teletsnat, de Ami Six bl troow in het hem
opgelegde spoor.

23

De motor werd krachtiper — wij hebhen
op de rollentestbank helass niet kunmen na-
meten hogvédl aan de aanpedreven wiclen
méer, omdal de testwagen, rulks in legen-
stelling tot zijn veorganger van medio 1961,
het vertikte op de rollen te bBlijven stasn.
Kennelijk was de voorwiclgeomelrie ten op-
zichte van het allereerste model dat wij in
1961 testien iets anders. et blijft bij cen
vooraaneed reven wagen altijd een wat peni-
bele zask op zo'n rellenbank en kleine ver-
schillen (opzettelijk of ten pevolge van de
onvermijdelijke fubricage-tolerantics onop-
zertelifk) kunnen hierin grote gevolgen heh-
hen. Een tweede wijziging van dit model ten
apzichte van het vorige betreft de schok-
demping, De  befaamde  traagheidssehok-
demper, zouals deze ook op de 2CV ozt
werd gehandhaald, Deze schokdemper be-
staal uit een holle, verticanl aan het wiel
hevestigde, van boven en van onder gesloten
bis, waarin een jreren gewicht, van nict
onnanzienlijke zwaarte, los i opgesloten.
Wordl nu een wiel dpgewarpen door een
wegoneffenheid, dan wal dit gewicht door
wiin traggheid dnder in de zojuist penoemde
buis hlijven om lijdens de na deve | opstoot™
volgende terugkeer van het wiel naar moe-
der sarde ergens bidven in de koker te bli-
ven zweven door diezelfde zwaartekracht.
2e =nelle retourheweging van het wiel

wordt dus door genoemd gewicht in genen
dele gehinderd, doch nd het neerkomen
door het dagraenvolzend (alweer verlrangd)
evencens L Fakken”™ wvan het pewicht met
enige kracht benadrukl. Nabuppelen van
het wiel is dus een zmak, waarvoor dere
trangheidsschokdemper cen duidelijk stokje
steekt, Dere traagheidsschokdemper werd
tot voorheen lerzijde pestaan door cen wrij-
vingsschokdemper van zeer eenvoudige con-
structie, die op de scharmierpunten van de
wieldrangarmen zat (en bij de 2 C% nog «it)
en derzelver beweging wal intoomde, Dere
wrijvingsschokdemper nu is thans vervangen
door een hydraulische — en wi] moeten
toegeven dat het ecen welkome vervanging
blijkt, Het is niét zo, dat de Ami zijn karak-
teristicke overhelneigingen kwijt is, de wa-
pen gaal nog stecds overstag bij het nemen
wan cen snelle bocht. Verdwenen evenwel is
de grote snélheid wasrmee deze helneiging
placht in te zetten, Het onmiddellijk in het
oog springende voordeel hiervan is, dat bij
rustig rijden het idee over een woelige zec
te varen ithans peheel verdwenen is: door
het inbowwen” van een knap gedimensio-
neerde traagheid” s de Ami — ja, hoe
moeten wij het zegpen? — méér 1D en
minder 2 CV geworden. Men merkt het ook
als het echt wat harder zaat: de carrosserie
paat niel meléén om”, maar rostig-aan:

Hierboven het deshboard van de Ami. U ziet
er de pale-draal-trek-versnellingshandle, u ziet
er ook verschillemde van de acht (I} knopjes,
wanrmee de verwarming en frisse-luchtvoonr-
ziening worden bediend, Die grote hoeveclheid
is overigens slechts een voordesl, gesn ge-
hrek: de funetie van elk ervan is doldelijk en
de regel- en vichthoarheid van de warmae, o.g.
loude luchistromen enorm, '

Hicrnaast het bhovengedecliec van het  voor-
portier, dat ons, gedurende de perlode dog de
Bl ons logeerle wvoor de ropdiest, ver-
sehillende gemene klappen verkocht, Dvere roif
loopt namelijk in een typische pant wit, die
men wil ontwijken moet fijdens het opencn
vun het portier, anders ﬁ]llnr:t men  richzell
piinlijk hard tegen de borstkns.




AL LT EATE

e wiagen =it vol met bijzondere vormgevings- e Ami Six heeft een zeer persoonlijk | me-
ilefails, zoals bijvoorlech] de hiecbsven  in zielt™, zonls men hicronder rien kang het s
Beelid gebrachie, geer gepronaceerde dakloifel. welliclht maecr dan enige andere cigeaschap
Al deze dingen $e zamen verlemen de wngen juist dlere [ peorsonality’t, die de Kopers vam
e 2ol persoonlijlie toets. dewe wagien aanlreld.

ven hoogst aangename verbetering, Dat de
uiteindelijk  bereikte hellingshoek dezellde
is gehleven als voorheen is icts, dat nauwe-
lijks betoog behoeft, Deze veel verbelerde
demping oogst vooral ook veel lof op wezen
met eon regelmatig terugkerende oneffen-
heid (washordprafiel), waar de Ami & thans
wvedl rustiger en Lewevender” zijn passagicrs
overheen voert, U ziet: een waardevolle
verbetering.

De sterkere motor heeft de wagen niet of
nauwelijks minder zuinig gemaaki. De Lop-
snelheid steeg nasr onze ervaring slechts
weinig, maar de acceleratie, vooral in bet
zo belangrijke gebied tussen ongeveer 60 en
B0 & 90 kilometer per uur, heeft cnkele zeer
substanticéle seconden minder noddig — een
uilerst plezierig icts!

Wellicht is dit de juiste plaats om enige
woorden te wijden aan cen punt, dat wvele
Ami-tegenstanders stecds weer in het nadesl
van de wagen naar voren brengen: de dikie
en de soliditeit van zijn plastwerk, Men
diene retel te zijn: prestaties als deze wagen
levert woor een =0 onwaarschijnligk lage
benzinerekening, kimnen niet uit de lucht
zijn geplukt: naast een gunstige stroomlijn-
YOI nee, inderdsad, dic ziet o niet
meteen van de wagen af, maar desondanks
is hel zo speell het te verslepen gowicht

een grode ol bij het beperken van de dorst
van een kleine motor bij gepeven prestalies.
Er is dus een eer goede reden om =0 gierig
le beknihhelen op elke tiende millimeter
plaatdikie als de Ami-constructeurs hebben
gedaan, Waarbi) niel vergelen magz worden,




PRESTATIES
CP DE ROLLENTESTBAMK:

e Ami 6 bleck onwilliz te zijn op de rollenbank. Rij snelhoden bhoven
20 kilometer por war was zij niet meer in de hend te houden an
trachtte van de bank af te springen. Wi venden het niet raadzaam
door te gman, daar de ruimte tussen de neus van de wagen en de muur
ongeveer 414 meter bedraagt, 17 zult begriipen, dat het miet ze prettig
iz om din mot cen wagen van de rollentestbank af te schicten, De
oorzmilk van dose onwilligheid ligt in het feif, dab de stoorg ehrie
visn de Ami G nogal afwijkend is van die, welke wordt to
andere wagens met voorwiclanndrijving,

Die eorreclies op de spelleidsoetor 2ijn:

al i= 38 G0 s 55 an is B8
40 is 35 0 is 65 100 s 95
B = 48 a0 iz T8 110 i 108

L) foeren per minout van de motor gecft de wegen in 3 een rij-
snclheid van 167 km per wur, in 4 van 24 km per uwur, Bij de top-
gnelheid van 112 km per aur mankt de motor dus 46560 toeren,

OF DE WEG:

Alle metingen werden verricht bij zonnig, droog weer met moatige wind
ap deege, v ke woE, In die wagen tWee volwassenen, De wagen was
voor dexe metingen op de rollentesthank =orgvuldiz op maximaal
vermogen afgesteld, zonder ieis aon de standoacdspecificatie te ver-
anderan.

TOPSNELHEID: 112 km per war (gomiddeolde over wvier dubbels
metingent; de teller wees dan 114 km per uuar,

e aecelerntietijden werden gemeten van stilstand tot de werkelijke,
echronometreerde snelheid was bereikt. Tussen hankies steeds, wat
di snelheidsmeter don nonnwees,

@ tot 4 km per uure (teller wees don 420: 4.8 sec, gemiddeld ;
i tot G km peer uur (teller wees dan 62 12 sec. gemidedeld;
O tot B km pier unr (teller wees dan §82; 2005 sec, momiddeld.

Het benzineverbruik werd in twee clappes zemeten, Ben rustig ge-
reden traject leverde 1 op 17.7 on, een 2eer sl reredon tragect 1 op
12,8, Totaal gemiddelde over de gehele testperiode was 1 op 16,

dat, héézegr het ook waar 15, dat men de motorkap nauwelijks durlt
opendeen bij een harde wind vil angst dat-ic op staande voet dubbel-
gevouwen ¥l worden, dit een angst iz wagrover het hest meteen héén-
gestapl kan worden.

WVele, vele Amirijders hebben de lastste jaren reeds leren ingien dat
het bij een eventuele botsing er helemaal niets toe doeet of de body-
plaat nu 06 of 07 millimeter dik s, terwigl het vermipden van bot-
singen zowel bij dikke als dunne carrosserieplaat nog immer het zeker-
ste middel is om de zaak mooi strak te houden . . . Terwijl het sprookje,
dal dunne plaat eerder deorgeroest zou zijn dan dikke, &6k beter
meteen mazr naar bhet rijk der fabelen verwezen kan worden: de
houdbaarhesd van cen carrosserie immers hangt van een véél dunner
langje af: het waslangje dat cen zorgzame cigenaar erop aanbrengl of
doet aanbrengen! De praktijk heeft geleerd, dal een Amu 6 precies
evenlang het aanzien waard kan |.'I-|Ij‘."1.|!‘| als welke andere wagen ook,
zonder {[ul hiervoor overdreven maatregelen nodig zijn.

Wi bemerken zo langzamerhand een vri) enthousiast verhaal te heb-
ben verteld over de Ami 6 en deszells vaak bekritiseerde eigenaardip-
heden, Het grappige is, dat het vele vooringenomenen of voor voor-
ingenomenheid in aanmerking komenden zo vergaat — de Ami hecft
1els onbwapenends, fels van; ,en waarom ook niét?” Ja, inderdaad.
waaram ook niet? Wiakrom moeten we een aulomobiel hebben die
verschrikkelijk hard Ean en bijster fel accelereert als de tocnemende
verkecrsverstikking op de wegen die wagen hiertoe toch niel in slaal
stelt? Rijomstandigheden waarmee zeer vele hedendoagse automaobilis-
ten zich krachtens het gebruik dat ze van hun wagen maken stesds
meer geconfronteerd zien, Matworlijk, lang niet allen sullen dit als
voor hen opgaand aanvaarden, maar toch — er zijn méér potentiéle
Ami-rijders dan dexe groep wichzelf realiscert en 't leger groeil steeds,
Men koopt met de Ami een extreem lage kilometerprijs, cen recr grote
Shoeveelheid” passapiers- en berijderscomfort, vesl kofferruimtc. Men

Ihe kolferruimte in dexe mutomobiel is coorm, e blijkt v860 groter te zijn
dan men van bullen af gezien zerren zou. Beservewiel zowel als rererd-
sehup zijn onder de moterkap (waar plaats genoeer s} gehoisvest, zodnt
®e geen (nullige) bagagervimte innemen.
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Tierboven links ziet u hoe net het veservewicl onder de motorkep een plantsje vimdl. Oole de keil, de wielslentel cn hﬂ}rnﬂ'rij{l' gerecdsehap, wanr-
onder cen wiel-hlokkeer-wig, ziin hier opgeborgen, alles fen vosrdele van de grote bagngeruimte aehierin. Rechis ziet v bidd krap het vaampie elgenlijk
is, Niet, dot wij er nu zo naar verlangen altijd half wit dat ranm te hangen, moar sems kan bet wel gemalkhelijle zijn. Helans schuift het vasrste
rai g edee] Le niet apart; dat zow con gocide ventilatiemegeljjkbeid femeer aijo,

koopt er een auto mee, die vier personcn
oericlelifk  vervoeren kan: de achterbank-
passagiers Zitten wat met hun knicén in de
knel als de roerzanger zijn stoel in de ach-
terste positie schuilt, maar de verstelbaar-
heid van deze stoel is zo groot, dat slechis
de allerlangsten deze achterste positie zullen
wensen., De stoelen zijn bijzonder comfor-
tabel, de vering is zddanig, dat verse eieren,
op een der stoclen geplaatst, mel onbetame-
lijke snelheid zouden kunnen worden ver-
wvierd zonder te knearen hoeveesl (e meer
dus passagiers? Hinderlifk is het nogal wat
té overduidelijk ronken wvan de dappere
tweecilinder als er aan wordt pgetrokken.
Ook het lawaai dat de banden op de weg
maken, dringt & veel in het interiewr door.
Stationair lopend evenwel is de krachibron
nauwelijks te horen. De hoeveelheid knop-
pen wasrmes warme of koude lucht in het
interieur kan worden toczelaten of seriche,
is op het eerste gezicht verbijsterend (icht),
maar men kan er, eenmazal van bun functies
kennisgenomen hebbende, méér dan vrede
mee hebben, Elke gewenste verwarmings-
toestand laat zich ermee realiseren. Byzon-
der hinderlijk vonden wij de geprononceerd
naar achter witstekende ruit vanm het voor-
portier. Wilden wij in de wagen stappen,
dan sloegen wij ons in het begin met grote
trefrekerheid met deze ruitpunt tepen de
Irorst — speciaal bij het vertrek veor cen
wal haastige rit met dienovercenkomstig pe-
wwinde porticropenmanoeuvres  cen  nare
start. Altijd rekenend met eigen omhandig-
heid, hebben we een dozijn kenmissen -
dens de testperiode tot argeloos instappen
verleid. In niet één van deze twaalf pevallen
miste de porticrruit @ijn doel! Waaruit men
dus gevoeglijk concluderen kan dat het géén
privé-probleem van uw estrijder was, Een
onaangenaam schoonheidsfoutje,

Wredmd vomden wij, dat bij geheel naar
links pedraaid stuer het koppelingspedaal
door een onzichthare voet bleek te worden
ingetrapt. Kwalijke pevolgen had cen en
snder niet. Andere Ami's vertoonden dit
wonderlipk schouwspel ook, Een grapje van

&én der comstructeurs blijkbaar, Heéel gek.
Al met al: de Ami is een uiterst doordachte
Jtransportmachine”, die xjn berijder een
extreem  grote mate van comfort schenkt
naast voor de prestaties verbazingwekkend
hoge reisgemiddelden en dat alles voor cen
zeer lage kilometerprijs. Een auto, waar-
voor védl meer belangstelling in ons land
Zou mogen zijn,

TECHNISCHE
GEGEVENS :

Motor:

Luehtgokoslde $-cilinder boxermotor, voorin
gemonteerd; borlng T4 mm; slag 70 mm; cilin-
doerinhoud 602 oo, compr.ovech. 7.76 op 15 max.
verm. vlgs, fabricksopgave 35 BAl-pk's bij
4760 tocren per minuui; mox, lkoppel vigs.
fabricksopgave 41 mkeg bij S loeren per
min.; elekir. inst. § Volt; vermogen dynemo
220 Walt aecou B Ak Solex-carburaleur.

‘Transmissie:

Aandrliving op wvoorwlelen; enkelv. droge-
plantkoppeling moet d-versnellingshbal, wanrvin
o en 4 gesynchronieeerd;: overbrengings-
verh. 1ste voram, 66 1, 2¢ 2.9 1, 3e 1.0 ; 1,
de L 1 achberuit 5.0 @ 1) diflerentieel-
reductle 3,625 ; L.

Tnderstel:

olldragends carrodscrie-platlommehassisa:  omn-
afhankelijke wvoorwielophanging met horizon-
fide seheoefveron; achler onafhankelijle  moet
horizontale schroefvecr; hydrauliechs achok-
hreleers rondom; veringspriecipe 2 CV, ipoe
frotteurs hydraulische schokbrekera ] {romomel-
remmen  rondom;  bhandenmont 135 x 880 X
tandheugel-stunrinrichling ] 235 omwentelin-
Een van et stuurwiel nodiy om de voorwlelen
van uiterst rochis oooc witerst links te De-
wWezen,

Maten en gewichten:

Wiclbagiz 2400 mm; spoerbrecdie voor 1260
min, achléer 1230 mm; max. lengle 570 mim|
mpx, broodte 1650 mm; max. hoogte 1250 mm;
rijklaar gewicht G231 leg; draadcirkel 116 m.

Stamdaarduitrusting emvat:
Laadstroomeontirolelamp, benzinemeter, ver-
klikkerlamp, ruitesprocier, koachel, lichtschake-
laar aan stuurkolom; dimschakeloar aan atuue-
kolom, handrem onder dashboard.

T ran leeljjldeid =

Oliepeilstok goed, ollevuldop good, corburateur
goeed, dynamo (om riem te stellen) goed, ben-
zinepomp slecht, sekeringen goed, riltowisser-
midor goed, bougles goed, remvlocistolreser-
voir slechit,

Herviee:

Aantal smesrpunien 4, serviccbeurt vigs, ion-
structichoskle om de 5000 km; olieververscn
vlge, instructiehoelje om de M0 lkm,

Boorvdgercedschap omyat:
Krik, wieleleutel, combinatictong, sehroove-
drunicr, bougriesloatol.

Onderdelen:

Voorspatbord ongespoten 80— achterspat-
bhord engeapoten f Bd,—; voorpocrtier ongospo-
ten f 114.60; achterporticr angospoten f 11E40;
modorrevisie  ca.  f T0h—; koppelingsploat
F 270 drukgroep f 48—, ruilewiaserblad
F7.— (bladd; inbouwset §8h— ireflector -+
glas);  voorbumper § 119.60;  aehterbiamper
T TEAD; wvoorruig f T8,

(Bovenvermelde bedragen exelusief montage.)

Afmetingen infericar:

YVooreittine: breedie (zitvlaky 110 em; lengto
(zltvlak) 4 em: hoogte ragleuning B0 em; af-
stand mitvink-dak 5885 om: wirgenbraedie echon-
dorkioogie 110 cm; min. en max. afatond rog-
louming gaspodaal, over =itting comelen: B én
Ik e hoogle zidvialk vanafl wagenvloor 30
o, Achtersitting: breodio (eitvink) 120 om;
lengle (sitviak) 45 em: boogle ruglouning 46
cim; afstand zitvlak-dak 84 cm; wogenbreedice
schowderhoogte 1310 cm; min, en max,. aflstand
rugleuning-voorzitting  over zlivlak gemeten
F0 en 86 em; hoogle zitvlak vanal wagenvioer
a0 e,

Bagngeruimte; Jengle 110 cm; beeedte 71 cm;
hoogte 44 om, regervawiel gl in motoerraimte,

Yerzekeringspremies :
AR, plm, 360, — per juarc; WA, plro. £ 110,
pier janr (Huropa).

Woepenbelasting: 48— per jaar.
Irijs:
Luxe f4.700,—; Grond Luxe f4.990,—; Grand

Comfort § 5,190, —; extra v. vouwdel § 200,

Importear: Automobiles Citrodn N.V,, Stedion-
plein, Amsterdom,
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