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AMI|

heen peteste wagens miet degelijk of uit-
gebreid te hebben beproefd — nee, maar
cen wagenlje mel een zo uitzonderlijk
karakter als de Ami 67 was wellicht
moilijker te becordelen geweest in het
kader van de normale test-activiteiten —
en it ds, wat we met deee inleiding
maar wilden zeggen.

Want dat de _Ami 67 een uitzonderlijk
en geheel eigen karakter heeft, staat voor
ons als een paal boven water. Dat is u
al duidelijk geworden, als u er een kilo-
meter mee gereden heeft. De cerste in-
druk is namelijk: een super 2 CV. De
vering van de . Ami 6" is in basis de-
relfde als van het lelijk eendje, de motor
ook, de wisselbak en hel schakelhandel
daarvan evencens. Wezriiden in de eerste
versnelling  geeft ineens een  heleboel
T CV-herimneringesn: bij ruw inkoppelen
wil de wagen zich nog wel ecns deinend,
hokkend of hoe o het noemen wil, in
draf zetten. Masr z0 gauw men naar
pwee schakelt, is men die illusie kwijt: de
600 ce-motor, die door de fabriek werd
opgegeven voor 22 pk poed te wdjn en
die op de rollenbank bewees 20,0 échic
pk’s aan de voorwielen af te gewven,
trekt namelijk 2o heerlijk en 2o socpel,
dat de onmacht”, die de man-van-op-
schieten in het lelijk eendje maar al te
vaak kwelt, hier geheel vergeten is. De
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Do ruime inslap door vier
partieren van de L Ami 6
wiel u nog eens  gedemmon-
streord op  de  foto  links,
witar n e wagen ap de
weeghrng  tredt, De wlijzer
Bleel staan op M3 kg, toen
de  drie  inzittenden  erbij
gingen stann. e Ami 6
is beslist niet lelijk, vinden
we, auk al lijken de doames
eleh ervoor gicelelend aehter
homen  te verschuilen  (foto
omdlerd = terwijl diczcelfde
dames voor de grofe koffer-
ruimte het allergrostste res-
peet hebben  dlote  rechis
omderd; ecen vorrdes] {en ode
roden?)  wvan  de  schuoine
plaatsing van de nchicrruit
i el grote formaal van hel
kofferdeksel.  Het  reserve-
wiel moeki n tevergeels: het
ligt onder de motorkap.

motar lijkt aanmerkelijk meer toeren te
willen maken dan die van de 2 CV, de
trekkracht in lage toerentalgebieden is
aanzienlijk groter en het gehele functio-
neren van motor en transmissic is vol-
wassen en soepel in verhouding tot de
kleinere broer.

Het valt u op. dat wij gelijk al beginnen,
de Ami 67 met de 20V e vergelijken,
ondanks het feit. dat Citrotns propagan-
dadienst vitdrukkelijk stelt. dat we hier
te maken hebben met een vergrote 2 CV
nach met cen verkleinde DS, Wij vinden
— en dat is hier dan een eindconclusie
aan het begin = dat de [ Ami 6 zich
aan de bestuurder opdringt als cen super
20V — en we willen dat graag nader
virr 1 verklaren,

dedereen, die iets voelt voor autorijden
en die in een 2 CY rijdt, kan de volgen-
de klachien naar voren brengen — zon-
der daarmee overigens de 2 CY als con-
ceptie te veroardelen, want het ding 15
voor heel fets anders gemankt dan wij,
verwende en rijke automobilisten van de
Lage Landen aan de Zee het doorgaans
willen gebruiken —: te weinig moior-
vermogen, schokkende (enkele) kruiskop-
pelingen in de aandrijfassen, luidruchtiz,
wal 1 Spartaans, lelijk. slap in de vering
en ¢ goedkoop afgewerkl. Geen van
deze punten is van locpassing op de
JCY en als men ons onder een Kopje
thee, tussen twee storingen van de TV
vraagt, wat we nu over die . Ami 6" den-
ken, formuleren we hel graag zo: alles,
wat de veeleisende antomobilist mist aan
het toch zo charmante, functionele en
grappig Lelijke Eendje. vindt hij in de
JAmi 67 met behoud wan dat leuke
karakter, wel.

Om het lijstje van klachten systematisch
af te werken: het motorvermogen van
20 pk aan de voorwielen is weliswaar
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TECHNISCHE GEGEVENS:

Motor:
Luchtgekoelde 2-cllinder boXermotor, voor-
in g nteerd; boring 74 mm; alag 70 mm;
zuigerverplaataing 602 cc; compréssiey
houding 7.4 : 1; max, verm. 22 pk bij 5000
omwantelingen per minuyt; elektrische in-
stallatiec & wvolt; dynamo 220 watl; accu
carburatie d.m. v, Solex 30
Fﬁlfpcarhuraleqr.

Transmiasie:

Enkelvoudige, droge plastkoppeling met 4-
versnellingsbak, waarnmn de 2de, 3de en
4de "ges}'nchmnmet-rd: overbrengingaver-
houdingen 1ste versnelling 0,173 : 1; 2de
versnelling 0,345 : 1; 8de versnelling 0,620 :
1; dde veranelling 0,760 : 1. achteruit 0,178
: 1. Differentieelreductie 8/29.

. heidaschokdempara rondom :

Onderatel:

Platformehasais: onafhankdlijke voorwiel-
ophanging met langsarmen en trekveer aan
achter-langsarmen, wrijvings- en traag-
vootrem hiy-
draulisch op alle vier. wiglen, handrem
mechanisch op de v-:lnryvlafle:ri: totaal rem-
opperviak 566 cm?; bandenmaat 125 x 280:
tandheugel-stuurinrichting ; overbrenging
114

Maten en :twil‘-l.lt'l.!iTl .

Wielbesis 2308 cm; sprorbreedte voor 126,0
em; spoorbreodte achter 1220 om: max.
lengte 3886 cm; max. breedte 1521 cm;
max, hoogte 1486 cm; gewlcht G10 kg:
draalelrkel 11 m.

Standaarduvitrusting omvat:

Enelheidsmeter, kilometertell
trolelamp, benzinemeter, kae
kelaar aan stuurkolom,  cho

lichtacha-
op dash-

board, handrem onder dashboard.

Toegankelljkheld :

Oliepeilstok goed ; olievuldop goed; stroom-
verdeler goed: carburateur goed; hougles
goed.

Boordgereedschap omvat:

Krik. wielsleutel, achroevedraaler, steek-
sleutels.

Prija:
In Mederland f .

Importenr:
In Mederland: Automobiles C:Itr'r_liin N.V..
Bradionplein 26-3%0, Ameterdam.




nict zd bijster hoog, maar desnicttegenstnande is de trek-
kracht van de 3 CV-motor vergelijkbanr met die van heel
veel andere veelverkochte, tamelijk kleine wigens; de kruis-
koppelingen in de aandrijfassen van de voorwielaandrijving
van de L Ami 67 zijn van het dubbele, homaokinetische type,
zodat het veelgesmade schokken in bochien or nict meer bij
is; het geruis van de motor is bij de _Ami 67 onder alle
amstandigheden minder dan het resonerende geluid van de
Michelin X-banden — waarmee de wapen standaard is uit-
gerust — op de weg: de banken en de rest van het interieur
van de Ami 67 stazn op cen witzonderlijk hoog peil, wagr-
bij we ook het dashboard, de bergruoimte eronder en de
grofe kofferruimte willen insluiten; ofschoon men (als bij
alle Citroéns) wel even moet wennen aan het model van de
31 CV (een Haapse straatjongen riep:  HE, kijk es: een auto
met een pel op.. .7, mist het beslist de opzettelijke lelijk-
heid van de 2 CV; de vering van de , Ami 67 is gelijk aan
die van de 2 CV, maar is door sterkere | frotteurs™ (di, wrij-
vingsschokdempers aan de drasipunten van de langsarmen)
aanzicnlyjk meer gedempt, zodat men met de 3 OV wigl
minder duikl” en de wagen in de bochien vok niet meer zo
0P Gén oor” gaal liggen; de intericur- en exterieurafwerking
is simpel, rationeel, maar beslist niet goedkoop, eerder op
bepaalde punten luxueus,

Enkele van deze pluspunten (ten opzichle van de 2 OV, maar
ook geldig in algemene, niet vergelijkende zin) behoeven
enig commentaar. In de eerste plaats het comfort van de
hanken, De beide banken en rugleuningen zijn in hasis-
constructie van de 2 OV afgeleid; een buizenframe, over-
trokken met zigzag lopende elasticken banden. Maar de ,pol-
stering” van de banken is die van de 135 dik schuimrubber,
met cen soort jersey overtrokken, Het resultaat is verbluffend
en we kennen geen kleine wapen, waarin men ro heerlijk zit.
De interieurruimte is voor de Klasse vrij grool, maar als de
voorbank-passagiers de bank maar achteren zetlen (wat ove-
rigens onder het rijden helaas niet kan geschieden), hebben
de achierpassagicrs beslist  grote moeilijkheden met  hun
kniedn. Een ander punt is de vlakke stand van het stuurwicl.
Ot bij meer dan normale stuur-verdraziing (dus hijvoor-
heeld in stadsverkeer, mel parkeren ete) de , Ami 67 als alle
voorwiclaandrijvingswagens vrij zwaar stuurt op de grote
weg heeft men daarvan niel de minste last — peeft deze
onwennige en wal onnatuurlijke houding van de handen aan
'L stuur vrij gauw last van pijn in de polsen: op de parforce-
rit naar Biarritz was dit een tamelijk emstig bezwaar, Het
dashboard is duidelijk en compleet (inclusiel een benzine-
meter), maar reflecteert bij nacht hinderlhijk in de voorruit,
ondanks de overkapping van de verlichie instrumenten.
Over de geruisloosheid van de JAmi 67 nog dit: bij de zeer
veel gebruikte snelheid wvan 100 km per wur veroorzaken

Dot cen Haagse siraatjongen o

moetorgeruis en banden-gerommel een vrij hinderlijke reso-
mans in de carrosserie, die merkwaardigerwijs — vooral
voor de achterbankpassagiers sterk waameembasnr is, maar
die onmiddellijk verdwijnt, zodra men tien kilometer onder
of baven die 100 km per uur komt.

De wisselbak laat #ich door het il het dashboard stekende
oirek- en duw-handel™ (als bij de 2 CV) weer licht en direct
schakelen en voor de synchronisatic op 2, 3 en 4 hebben we
miets dian lof. De wegligging van de _Ami 67 is verbluffend,
wat wel Lot nitdrukking koeml in ons gemiddelde van 9056 km
per uur over Franse wegen met een 600 co-voituur, dat een
top van 108 km per uor heeft en niet als een spartwagen
wecelercert. De wagen helt wél over in de bochien, maar is
ender geen omstandigheid tot veer-aanslag te verleiden.
Dok het slikken”™ wan weponeffenheden, tot zells gemenc
bruggetjes en kuilen, spoorwegovergangen en hobbels toe, is
€én van de reer sterke punten van dere gedempie vering.
Acceleratie is niel cen van de sterke zijden van dere 30V
en als men de gralickjes aan het begin van deze tekst hekijke,
ziel men alleen, dat cen wagen als de Austin Seven in lop-
snelheid én acceleratic de | Ami 6" dik voorbij komt ...
maar in benzineverbruik een stuk achter blijft, Dat is de
Franse behoefte dan ook ten voelen uit: een wagen, dic met
minimaal bendneverbraik (.. meer dan een frank per liter)
door zijn gocde wepligeing ol hoge gemiddelden in dit uit-
gestrekte land e wverleiden is. En aan die Franse behoefte
voldest de Ami 67 ten volle: de Ami 67 is specifiek voor
Fransen op Franse wegen gemaakt, Maar juist dasrom kan
deze wagen a0k vele Nederlanders passen als 'n handschoen!

prestaties

01" DE ROLLENTESTRANK:

et dovsr de fabriek opgegeven vermogen van 22 ple hij 5000
ennwenlelingen per minout, hlesk op de rollentesthank neer te
komen op maximaal 2000 pko Bij 3500-4000 sowentelingen per
minuut, gemeten aan de voorwiclen,

Dnderstannd enkele vermogenseijfers, remeien ann de voor-
wiclen bif diverse motor-tocrentallen en gecompleleerd met de
Bij die feerentallen geconsiatcerds luchi-brandstaf-ve rhodingen,

Taperen )/ mvimewt Aantal pl's [
20K 11,8 12,6
R0 16.0 1249
SN 15,00 13,4
AE00 H 134
A 20,0 L3
4500 19,0 18,2
S0 17.6 12,9

e eorrecties op de snelheidsmeler wijn:
a0 is 27,0 M is 56,5
40 is 450 0 is 67,0 1My i= R0
all is 47,0 &0 is T7,0 110 s 108,0

1MH foeren per minout van de moter gecft de wreren in de 3de
versnelling een rijsnclheid van 16,5 km per vur, in de dde ver-
snelling 24,0 km per oure. 135 de top=nelheid van 18,0 km per
nur maakt de motor dus 4500 taeren,

i is #7.5

O DS W

Alle metingen werden verricht bij helder, droog weer met sterke
wind op droge viekle weg, Tn de wagen twee volwassenen. D
wisgen waks viner deee metlingen op de rollentestbank sorgvoldis
ap maximaal vermogen afgesteld, sonder jels nan de standopard-
specificatio te veranderen,

Topsmelleid 08,0 ke per vur (gemiddelde over vier dublele
metingenk; de teller wees dan 100 Km per wor.

Do pecelernticiijden werden gemeten van stilstand tol de swerlke-
lijke, geconlreeleerde snelheid was bereciki. Tussen laakjes
steeds, wat de snelleidsmeter don annwees,

0 tat 40 kna por wur (leller wees dan: 4%0: 4,8 see. gemiddeld
U tot 69 km per vuer (eller wees doan: 61 14,2 gec, gemiddeld
0 tol 80 km per oor eller wees dan: 82): 20,2 sec, gemiddeld

et benzineverbrail wernd in twee clappes gemeten. Een zeer
langzanm geeeden traject leverde | oop 220 op, een zeer snel
gereden draject 1 oop 14,00 Totaal gemiddelde over de gehele
testperlode was 1 op 16,5,

: Rk es — cen aute met een pet op. L worde begrfipelifk bii het zien van de fole beven ann

dece paging, wanrep de Ami 6 van achieren gezien stanl algebeeld,

a6




