TEST CITROEN
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De Ami heeft een sterkere motor gekregen. Sinds een tijdje al.
Mu komt zoiets méér voor, om niet te zeggen, dat het aan de
orde van de dag is — met de regelmaat van een klok worden
motorvermogens vergroot, cilinderinhouden opgeschroefd, ren-
dementen verbeterd, Op zichzelf is die sterkere Ami dan ook
geen wereldnieuws te noemen. Maar toch ligt het bij deze auto
iets anders. Want kijk: één der fundamentele zaken, waardoor
veel potentigle Amivrienden van het kopen van deze auto
weerhouden werden, was jiist dat voor velen ietwat tekort-
schietende motorvermogen. Ach zeker, de wagen was zuinig,
Zeer zuinig, maar toch waren er velen, die best ecn druppeltje
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benzine méér zouden willen tanken om een pietsje meer pres-
tatie ervoor lerug te krijgpen.

Die nieuwe motor helpt de Ami, dachten wij, over cen soort
grens heen. En daarom vonden wij deze verandering belangrijk
genoeg om er het roadtestlicht over te laten schijnen, Voor dic
roadtest hebben we het breakmodel uitgekozen, omdat we
meenden, dat toch die Break voor weldenkende mensen de
meest aantrekkelijke Ami vitvoering moet zijn — de verkoop-
cijfers tonen dat trouwens ook duidelijk aan.

In nuchtere cijfertjes gevat, lijkt de verandering, die de ster-
kere motor teweeghrengt, maar gering: vergeleken met de




Hetr voorcompartiment van de Ami kan men nog steeds met geen mogelijkheid strak noemen.,
Het is een witerst Frans agandocnde samenbundeling van knopjes, klakjes en lichijes, die alle-
maal weer anders van vorm zign. Enoallemeod een Beetje versieed, met een plimrandje, een

itteltje zus, een accentsireepie zo ... Men moel ervan fouden misschien?

'AMI 6 BREAK

laatste break, die wij testten, loopt de nieuweling zeven kilo-
meters harder, accelereert van O tot 80 vier seconden sneller
en loopt met 1 op 13,3 bijna twee kilometertjes minder. En
toch! En toch is de Ami een andere auto geworden. Men kan
dat al vermoeden bij het beschouwen van het acceleratiecijfer.
In 18,8 seconden trekt de Ami van 0 tot 80. Voorwaar geen
wereldschokkende tijd. Een echte Citroéntijd, zouden we zeg-
gen, zeker in deze tijd, waarin zelfs kleine autootjes echt wel
minder dan 15 seconden nodig hebben om mee te tellen. Bij
Citroén kin een auto bijna 19 seconden nodig hebben. Het
hoort bij het imago van de wagen, Zolang tenminsie zulk een

imago niet hinderlijk wordt. En langzaam, heel langzamerhand
begon dat bij de Ami een beetje #o te worden,

Wat die motor doet voor de wagen, vindt men beter dan in
de zokven pencemde cijfertjes weerspiegeld in de dndere acce-
leratietijden. Vergelijken we die met de in de tiende jaargang
geteste vorige break, dan vinden we sprekende wverschillen.
Van 0 tot 60 loopt de nieuwe break in 10,8 seconden — de
oude deed dat in 12,9. Tot 80, we zagen dat recds, heeft
jaargang '68 18,8 seconden nodig tegen de 22,8, die het ding
in 1965 op de klokken bracht, Wan 0 tot [00 loopt de nicuwe-
ling in 37,3 seconden. Van het vorige model hebben we voor
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Kijk, dat kan nu allemaal apen aan ze'n Ami break, Voor de
bijzonder veel ingaar. Eén der prote aantrekkelijkheden v

achterzijde wel bijzonder handzagm verloop,

die acceleratie zelfs geen cijfer beschikbaar
— die tijd was niet mesr le meten. Daae-
voor hadden we (om het nu eens een béétje
te overdrijven) cen kalender inplaats van cen
stopwalch nodig,

YWe zien dus, dat de wagen niet alleen
nonderin®  uitgesproken  forser treki, dus
soepeler is geworden, ook en vooral bij
hogere snelheden is van  acceleratie, die
noemenswaard is, nog sprake. Het is heel
juist van Cilroén, te hebben ingezien, dat
verkeersbeelden veranderen, dat de mentali-
teit van de wepgebruikers mes verander!, en
diat cen auntomobiel in staat moet zijn met
die mentaliteitswizigingen méé te grocien.
Felfs al is de klant in kwestie hel ontspan-
nen type, wat als prototype voor de koper
van de kleine Citrogn peldt.

Het zit er dik in dat Citreén dit forsermaak-
plannetje altijd al met de Ami in het hoofd
heeft gehad. Er waren namelijk helemaal
geen ingewikkelde ingrepen nodig om de
zeven SAE peekaatjes extra te voorschijn te
toveren. De cilinderinhoud bleef de bekende
602 cc, Slechts de compresieverhouding
werd van 7.75 tot 9 op &én verhoogd (waar-
door de wagen nu toch wel échi super-

relatief bescheiden prifs koopt men dan toch maar een vijfdenrs auta, waar
an een statfonwagen s het gemakkelijke laden, dar vig de peheel openscharnicrende

benzine nodig heell) en enkele van de bewe-
gende motordelen werden lichter gemaakt,
waardeor een hoger toerental bereikbaar
werd: de nieuweling loopt 57350 toeren per
minuut bij topvermogen, terwijl zijn voor-
ganger daar bij 5400 toeren draaide. De
carburateur is cen dubbele Salex. De klep-
pen zijn wat groter (wat ook al heel cen-
voudip mogelijk was), de oliepomp heeft een
grotere apbrenpgst, want waar gewerkt wordt,
moel ook gekoeld worden. Daarom is ook
de olickoeler (van lichtmetanl) proter.
Citrogn veranderde vooris de overbrengings-
verhouding van het differentieel van & op 29
tot & op 31 tandjes, Dat verklaart ook, dat
het grotere vermogen vesl sterker in de
acceleratie dan in de topsnelheid is terug te
vinden, Helaas maskte de fabriek niet ge-
bruik van deze gelegenheid om de versnel-
lingsbaksynchronisatie wal te verbeteren —
diec is nog steeds te ,vangen” en werki wat
hard en traag.

Het sterkst merkt men de  veranderde
krachtbron in de Ami nd een rit. Tijdens het
rijden is men zich niel overmatig, zo zelfs
in het gehezl niet, bewust, maar wanneer
men na afloop van esn rit de gemiddelde
anelheid uvitrekent, komt men (ol waarden,

die — 2o is althans onze ervaring — ge-
middeld tien kilometer bijna hoger liggen
dan wal men met de oude Ami maken ken.
Toevalligerwijs hadden wij een paar van die
oude waarden in onze la liggen. Kijk — cn
dat toont, hoe belangrijk een watl soepeler
motor, maar vooral wal méér fut in de
hogere snelheidsregionen is. O6k voor men-
sen, die mel een zekere trots van zichzelf
verklaren, dat ze geen scheurders zijn, Want
o Zijn veel van die Citrognklantjes!

Ach, men behoeft helemaal gesn scheurder
te zijn, om het te kunnen appreciéren, tien-
tallen, ja honderden meters minder lang op
de immers zo levensgevaarlijke linkerwep-
hellt le vertoeven tijdens een inhaalpaging,
We dachlen: dat is tech alleen maar 'n kwes-
tie van gezond verstand, En er is toch ook
geen uilgesproken sportieve inslag voor no-
dig om er géén prijs op te stellen kilometers
lang achter stinkende, rokende vrachtwagens
voort te sukkelen — het is toch gewoon fijn
om lings die stankorgels te kunnen komen?
We verzekeren U, dat die pemiddelde ver-
betering toch voornamelijk een gevolg is van
het feit, dal men met de nieuwe Ami kan
inhalen waar men het met de oude niet kon.

FOR—
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Old soldiers never die ... maar het zier er vooralsnog rier naar
wit, dat de markance [fjnen van de Ami 6 in ganmerking komen
SIo just fode away' ...

Aan de moror (5 zeker mier met één biik
te zien, dat hi] een zoveel sympathicker ver-
mogen leverl. Hij zit nog steeds een beetje
onhereikbaar weggebouwd,

Of maar heel moeilijk, omdat men zowat
een hele kilometer wrij zicht naar woren
nodig had om met de zo Ujdrovende in-
haglpoging te beginnen .. .

Wij hopen, dat U het ons vergeven wilt, zo
lang bij de motor en diens prestaties le zijn
blijven stilstaan. Per saldo is dat het nieuwe
aan de wagen, en de auto als zodanig
hebben we al eerder beschreven. Aan die
aute s pawwelijks iets veranderd tenslotte.
Ecn ding is ons eens te meer heel duidelijk
geworden, Mensen, die de Amui Break prefe-
reren boven de gewone Ami, zijn mensen,
die we begrijpen kunnen. Fraamiheid is een
kwestie van persconlijke smaak, maar we
geloven toch miet, dat er véél mensen Zijn,
die de sedanuitvoering van de Ami oprecht
mooier kunnen noemen dan deze Break-
uitvcering. Waarbij nadrukkelijk gesteld
moet worden, dat deze laatste er geenszins
aoestelwagenachtiz” uitziet, Berder zouw men
het een nieuwe personenwapgenkoetgwerkuit-
voering op een oud thema kunnen noemen.
Het gehee] iz uitgesproken joyens (voor wie
daar het juiste oog voor heeft) te noemen.
En wverder is die vormgeving alleen maar
praktisch, Voor mensen met kleine kinde-
ren plus de daarbij behorende karretjes, wa-

gentjes en wal er meer mee te slepen valt,
Voor kampeerders. Voor mensen met bui-
tenhoordmotorvervoersproblemen. Woor
sportvissers. Kortom voor ijedereen die het
huidige welvaartspeil demonstreren kan in
het volume van de artikelen, die hij voor
zijn plezier met zich rijden wil. Over de
mensen, die zich zulk een auto om zakelijke
redenen aanschaffen, hebben we het niet,
die waren tientallen jaren geleden al cp de
hoogte van de voordelen van een station-
carachtiz koetswerk, Een bagagernimte, zo-
als deze Break heeft, is vooral nuttig aan-
gezien de te vervoeren gocderen over het
algemeen nict zozeer het probleem van ge-
wicht, maar van groot volume opwerpen,
Zware dingén moel men in zo'n Break mniet
gaan vervoeren, Daarvoor heeft men een
zwaardere wagen nodig. Maar al die dingen,
die ,meer lucht dan materinal” zijn, wel,
daar is zo'n stationcarachtig geval fantas-
tisch voor!

En de tijd, dat we onze neus snobistisch
voor een stationwagen optrekken is toch al-
lang voorbij nietwaar? Kom kom, zilk een
statussymbool is de aoto vandaag de dag
toch echt niet meer! Met ons twee mil-
joenen . ..
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TECHNISCHE GEGEVENS

Moler:

Luchigekoelde 2 cilinder booermaros: voosin gemonteerd,
boring 74 mm; slag T me; cilinderinhoud 602 co; CEMTIT,-
verh. 9 op 1} max. verm. vigs, fabricksopgnve 35 SAE pk
bif 5750 toeren per min max, koppel vips. fubrieksoppave
4.7 mkg, blj 4750 toeren per mins; elekir dmt 12 vels
vermogen wisselstroom generator 290 walt; nccu: 32 ah.;
Salex carburaleur; mechanische brandstofpomp; enkels on-
derligeende nokkenas,

Trunsmissie:

Aarsdriving op voorwielen: enkelvoudigs droge plaatkoppe-
litg met 4 versnellingsbak, wanrvan 2, 3, 4 seynchronis
seerd; averbrengingsverh. Iste versn. 551 op 1; 2e vers,
156 op 1; 3¢ versn, 1,92 op 1; 4¢ versno 1,51 op 1 achier-
uit 561 op 15 differentidolreductie 3,875 op 1.

Uhadersdel:

Plasformehassis;  onafhonkelijke voorwiclophanging  met
schrosfveren; traagheids- en 1sloscoop schokdempers ronid-
om;  trommelremmen rondom;  kandenrseat 135 x 380
tnmdheugel stuurinrichting: 3.9 omwentelingen van  het
staurwiel nodig om de voorwielen wan uiterst links mosr
witerst rechls e bewegen.

Malen, gewlchicn ¢n inhouden:

Wicihasis 240 em: spootbreedie voar 126 em: achter 112
<m; MAx. lengle 346 cm; max, breedie 153 om: max, hoagie
160 cm; rifklanr pewicht T12 kg desaicirkel 11,6 ny dnhoud
benzinetank 25 liter; motoscarter 2,25 liter,

Standaarduitnssting asmvat;

Brandstodmeier; amperemeler; i:.:ul:l:rw";wnl:rulzl.-l.mp:
oliedrukeontralelamp; mitesprogier; kachel; verklikker lamp
grocdlicht; hinmenverlichting, automatisch bii openen por-
tier; lichtschukelaar aan stuuckolom; dimschakelzar ann
slurkalom: choke op dashboard; handrem onder dash-
Board.

Toegunkelifkheld:

Qiepeilstok goed; olievuldop goed; stroomverdeler goed;
carburateur goed; dynama (om riem te stellen) matip: bene
zinepomp slechl; mekeringen goed; ruilewissermolor poeds
bougies goed; remviosBlodreservair slechl; accu goed,

Service:

Aanlal smeerpunten 4 servicebeurien vigs. instructishoekje
om e 5000 km; motarolie verversen om de 5000 km: alie-
verversen verspellingsbak en cardan vigs. instructicbockie
o e 2L k.

Roordgereedschap omvar:
Erik; wielslantz],

Prijzen omlerdelen:

Yoursputhord f 58— achierspaibord § 73,50; vaniporbier
I 8330 achterporier f 150 koppelingsplant § 39,50
drukgroep f 53— inlaatklep § & 00 vitlaatklep § 2260
ruitewisserblad §f 420 keplampinbouwse {4400 kop-
lamprand f 2780; wieklop § 5,—; schokdemper voars
achier f 33,100 F 33,10; =21 remvoeringen (4 wiclen) § 23—
woof, f 23— achier: standoard gemonteerde banden per
stel van wier f 228 —; voorbumper § 86, — asthierbumper
F 54— voorrait £ 91,—. (Allo prijzen exclosil montage.)

Afmetingen interiear:

Mearzitting: breedic fzitvlak) 51 cm; lengte (zitviak} 47 cm;
heeogte ruglesning 54 cm; afstand zivlak-dak 85 oG Wils
genbresdic schouderhaogie 120 cm; min. er max. afsiand
rugleuning-gaspedaal (over zitvlak gemeten) 61 en 68 cm;
hoogie zitvlak vanaf wagenvlosr 24 om.

Achterziiting breedte (zitviak) 117 cmg lenpte Ceitvlak) 47
sty oogte rugleuning 50 cm; afstamd zitvizk-dak 52 em;
wagenbreedie schonderhoogte 120 cm: min, en mox, af-
stand muiglenningvoorzitting {over zitvlnk gemelen) 61 en
68 ¢m; hoogle zivlak vanaf wagenvloer 24 cm,
Bagngeriimt: lengie 75 cm: breedie 93 cm; hoopte 85 cm:
reservewiel ligt in motorruimie: lengle mer appeklaple
schierbank 150 .

Verzekerinpspromies:
AR van f S00— 10t F 630,— per joar. WA van £ 150—
taL F 226~ per jaor (Europa)

Wegenbuelasting: £ 131,— per joar.
Prijs: f 6050, — (extra voor: schuifdak f EFATR

Impostenr:
Citrofin Mederland M.V, Amsterdam.

MOFTOR;
Elnsticireir:
CGelvidsnivean:
Koude start:

TRAMSMISSTE:
YeomocHingsverhoudingen:
Bedicningspemak:
Synchroanizatics
Croluidsmivenn:

RI-EIGENSCHAFPEN:
Bastoring:
Hemmen;
Bochigedrap:
Lijwindeongeyoeligheid:
Yeercombort;
¥eerdemping:

INTERIEUHR:
Y entitatiemogelijkheid:
Lliteichi:
Bogegeruimbe:
Afwerking:

g,

Verklaring waarderingscijfers:
| = onbevredigend; 2 = net voldnende: 1 —
fiim vollocrde: 4 = goed: 5§ = uilzanderlijk

L3)5747]
1200 |
130
130
3 110
2
4
100
F
3 B
264
4 B0
35 T
4
k1 &0
4
4
4 B
4 2
314
415 30—
304
20
10 7‘{| -

0 2 4 B @ 10 12 14 18 10 20 22 24 98 20 sec.

PRESTATIES

OF DE ROLLENTESTEANEK

D gebruikelifice gang van zaken bij et testen van de
kleinere Citroén modellen op de rollenbank, werd sok bij
deze Ami Break nsel enderbroken, [ wagen was onmoge-
liik in het jitiste spoor te houden en sprong alle kantem
hesn. Het gevolg hizrvan i dal we U geen cijfers van de
¥ermegensmeting kKuneen opgeven.
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De correcties ap e wnelheidsmeler zijn:

0 is 30 T s 70 100 i 108
4 is &0 Bl s HO 120 & 118
50 is A0 9 s 80

Gl s B0 100} 35 9%

OF DE WEG

Alle metingen werden vesricht bij zonnig weer met vrifael
geen wind op gen viakke, droge wep. In de wagen iwee
volwassemen. De wagen was voor dees metingen ap ds
rollentestbank corpubdip op maximaal vermegen alpesteld,
2ander ieds nan de standnardspecificatic t= veranderen,

Topsaelheid: 116 km per vur (gemiddekle vver vier duh-
bele metinger); de teller wees dan 017 km PEC Ur.

Do zcceleraticlijden werden gemeten van stilstand ot de
werkelijke, gechronomelreerde snclheid wos bereikt. Tussen
hazkjes stecds, wat de snelhesdsmerer dan annwees,

O ol 40 km per uur feller wees dan 400 5.5 sec. pem.
Ot 60 km per uur Qeller wees dan 600 102 see. FEm,
0ot B0 km oper wur (teller wees dan 203 188 st gem,
It tar 1050 km per vur (teller wees dan 101} 37.3 sec. gern.

Het benzineverbruik werd in (wee etappes gemetsn. Fen
rustig gereden iraject leverde 1 op 16,2 0P, en Eeer snel
gereden traject 1 op 11,1, Totaal gemniddelde aver de gehele
testperionds was 1 op 13,3,
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~ CITROEN AMI 6 BREAK: EEN HANDIGE ZUINIGE WAGEN

Enkele Citroén-agenten

AUTOMOBILES CITROEN N.V.

STADIONPLEIN 26-30

AMSTERDAM (Z)

140 Citroénagentschappen in geheel Nederland

CONCESSIONNAIR VAN CITROEN

N.V. ATAM

DEN HAAG

Waldorpstraat 160

Tel. 07 0-180000*

Laan van Meerdervoort 214
Tel. O70-60HS921*

Citroén-agent coor Amseterdam en omatrefen

AUTOBEDRIIF
W. MAARSEN & CO.

AMSTERDAM
Wesspereijde 71

Tel. 020-57534-542048
Overtoom 184-194

Tel. 020-183788-183068

GARAGE
HERWEIJER

DEN HAAG
Sinaasappelsiraat 125
Tel. GHEF 253

IMEX
N.V.

GRONINGEN
Dostersingel 8-12
Tel, 05804

(050 -26241

FA. P. J. KLEIN & ZN.

Citrodn-agent voor Voorburg en omsfreken

VOORBURG (7. H.)

Van Naelbwijckstraat 219-227
Tel, 070-85397T92-834030

Heofdagant voor gehaal Rofterdam en omgeving

CITROEN DEN OUDEN

ROTTERDAM

showroom: Coolsingel 4

Tel. 0NI0-117655"

AUTOMOBIELBEDRIIVEN
HOOGEVEEN

HOOFDAGENT CITROEN

HAARLEM HEEMSTEDE
Showroom Zijlweg 26 Haarlem, Tel. 02317296

Hoofdagent voor Utrecht

AUTOPALACE ,,UTRECHT” N.V.

UTRECHT
Begijnekade 19-20, tel. 030-13871
Amsterdamsestraatweg 809, tel. 030-441812
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