HET ONTWERP van een combinatie-
wagen op basis van de Ami 6 kan in
meer dan een opzicht als een logische
verder-ontwikkeling van dit Citroén-
model worden beschouwd. Reeds van
huis uwit is de Ami — zij het in veel
mindere mate dan de aCV — een echt
utilitair model en als zodanig leent hij
zich uitstekend voor transformatie in
een combi-versie. Irmers, een combi-
wagen zal in de eerste plaats gekocht
worden door hen, wier verlangen voor
alles naar een auto met grote gebruiks-
mogelijkheden uwitgazt, ook al moet
daarvoor tot op zekere hoogte afstand

Rijervaringen met de

van de Technische Afdeling

Ami 6 Break Confort & mve in samewerking me:
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gedaan worden van luxe en schoonheid
van lijn.

Owver dit laatste valt trouwens moei-
lijk te twisten en het komt ons zelfs
voor, dat de originele lijn van de Ami
er door deze combi-transformatie be-
paald niet op achteruit is gegaan. Het
feit, dat de ,tegengesteld"™ hellende
achterruit moest vervallen, zal door
weinigen betreurd worden, want het is
gebleken, dat een dergelijke achterruit-
apstelling eigenlijk nooit het stadium
yan ,,in'" zijn heeft kunnen bereiken.

Een factor, die de nog jonge combi-
versie van de Ami een belangrijke
ruggesteun op haar verdere levenspad
kan geven, is de gestadig toenemende
belangstelling voor dit type auto. De
tijd, dat het grote publiel de combinatie-
wagen of stationcai als een gecamou-
fleerde bestelauto voor de bakker, de
kruidenier of de boterboer zag, is nu
wel definitief voorbij en de vele prac-
tische mogelijkheden, die de combi —
adok voor de privérijder en diens gezin
— biedt, worden steeds meer erkend
en gewaardeerd.

Twee uitvoeringen

Als combi wordt de Ami in twee
uitvoeringen geleverd, zonder prijs-
verschil. Het model, dat ons voor deze
test ter beschikking werd gesteld, was
de ,,Break Confort”, die zich van het
andere model — de ,,Break Commer-
ciale' alleen onderscheidt in de
witvoering en afwerking van het inte-
rieur. Eerstgencemde heeft wvoor en
achter een stoffen bekleding, alsmede
een doorlopende voorbank als bij de
rpewone’” Ami, De Commerciale daar-
entegen 15 uitgevoerd met gescheiden
voorzittingen en een kunstlederen be-
kleding; bovendien kunnen bij dit
model de zitting en rugleuning van de
achterbank naar voren geklapt worden
ter verkrijping van een grotere laad-
ruimte. Bij de Confort is dit laatste
alleen mogelijk door verwsjdering van
de achterbank in zijn geheel, iets, wat
averigens gemakkelijk gaat,

De motor

De Goo cc luchtgekoelde motor, die
bij 4750 omw/min een Vermogen van
25,5 SAE-pk levert en bij 3ooo omw/
min zijn maximale koppel van 4,1 kgm
ontwikkelt, is zonder enige wijziging
overgenomen van de gewone Ami 6.
IMaar ondanks deze gelijkheid hlijven
de prestaties van de Break aanmerkelijk
op die van de normale uitvoering ach-
ter. In de eerste plaats is er het verschil
in topsnelheid; bij de Break bleek deze
o4 kmju te bedragen, tegen 112 kmju
van het normale model tijdens een
vroeger verrichte test,

Dok, en in nog sterkere mate, is er
verschil op het gebied van de accele-
ratie, zoals het testrapport, waarin ter
vergelijking eveneens de destijds ge-
meten tijden van de gewone Ami zijn

Efadiwalii Sl S0, SR e A R b 1 e DR i T D R L i S W

Technische gegevens

Motor: voorln gemontssnds, weseilinder boxermotar, luchigekoeld. Klepaandrijving doar lightstangen en

tnimalaam, Kokkennsaandrijving d.m.v. tandwielen.

Cllinderinhoud H02 ce; boring 74 mm, sﬂngg‘{l mm, Compresaleverh.: 7,75 ¢ 1. Maximum vermogen 25,5

A E-pk bl 4750 o/ min. Max, koppel 4,1 Kgm bij 3000 omw min. Speciflek vermogen 42,5 pk/1; speclfluk

gewlcht 17,7 kg/pk. Bnclheid bij 1000 omw/min In de hoogate versnelling 28,4 km/u, Bolex valstroome

E“]I:uﬁtlnuh iype FICS 40, Elekirische instnllatic 8V, acen i Ah, Inhoud motorearter 2 1; inh, benzine-
n (N

Transmissia: enkelvoudlge droge plaatkoppellng. Vierversnellingsbak waarvan 2e, ¢ on 40 gosynchro-
Nldeard; la vemn. sami-gesynchmoniseerd. Voorwislenndrijving d.m.v. korte assen, belde voorzien wvan
dubbele kruiskoppelingen, Overbranglngaverh.: le versn. 5,62; 2o vemn, 2.04; 3¢ versn, 1,02; 42 versn.
132, achterult 5,62, Redustie eindoverbrenging 3,025, Inhoud versn.bak 0.8 1.

Onderstel: viendeurs eorccaserie, plotformehassis, Yoor en achter onafhankelijke wielophnnging san
langsarmen, links en rechta pekoppeld door trekstangen en horizontale schroofveren . Romdom hydraulische
telesconp-achokdempers san de wisldraagarmen en traagheddsschokdempers ann de wielen.

Hydranliech remaysteam mel trommelremmen, handrem mechanisch op de voorwielen. Stundneiohting
met tandhougel en rondsel, Mindmale dreaalelekela: nitersts punt van de wogen 11.40 m, bultenkant
woorwielan 11,00 n. Stuurwielverdr, van uiterst links noar niterst rechts 2 44 omw, Bandenmnat 135 < 850,

Maten en gewlchl: wielbasis 230 cm, spoorbrecdte woor 120 cm, achter 182 cm. Grootate lengls 357 om,
breedie 162 em, hoogto 140 cm. Asdrak voor 408 kg, achter 208 kg. Totanl gewicht (rijklnnr, volle tank)
T05 kg, Landvermogen 375 kg,

Geschiktheld als caravanirokker:

Totanlgowicht (incluslel elpengewicht trekwagen, [ngltlenden en bagags) dok vanuit stilstand kan worden
weggetrokken op 2000 m boven de zoespiegol ;

10%, holling 1205 kg 165, halling 940 kg

12%; helling 1135 ke 18%, helling 305 kg

14%, halling 1015 kg 20% helling 205 ki

In verband met hat lage koppel van de motor s deze oot minder peschikt als caravantrakker. Da hoogats
wersnelling schint in de meeste gevallon te kort, zodat men met sen caravan srachter meestal in de derds
varanalling zal mosten rijden.

Een vouwwagoen is om deze redenen msor op 2lin plaata,

bt e T e R e T e e R R T S M A TS T S P,

Het verwijderen van de achterbank 13 slechts een kwestie van een ogenblik. Op deze wijze
antstaat een laadvioer, die zelfs nog groter is dan bij de ,,.Commerciale”. Ean bezwaar Iz
echter dat men een achterbank everhoudt.
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opgenomen, cnmiskenbaar aantoont. In
grote trekken genomen liggen de
prestaties van de Break op hetzelfde
niveau als die van de cude Ami, voor-
dat hiervan het motorvermogen van
22 op 22,5 pk werd gebracht,

Voor deze verschillen is geen duide-
lijk aanwijsbare corzaak te winden.
Weliswaar weegt de combi circa so kg
méér en is het niet uitgesloten, dat
de gewijzigde dakliiln de luchtweer-
standsfactor in ongunstige zin bein-
vioed heeft (ofschoon combi's in het
algemeen in dit opzicht zeker niet
ongunstig wit de bus komen), maar of
met deze factoren dergelijke vrij grote
verschillen zonder meer verklaard mo-
gen worden, is voor ons een open
vraag., Men zou er nog kunnen aan-

Sterke en
zwakkere punten

goede rijelgenschappen
laag benzineverbruik
comfortabele vering

luidruchtige motor
geringe prestaties
¥ri] hage aanschaffingsprijs

704

In ,,normale” toe-
stand is het opper-
yvlak van de laad-
vloer slechts weinig
roter dan de kof-
erbodem wan de
wgewone” Ami. De
beschikbare hoogte
is echter belangrijk
groter.

voeren, dat de testwagen nog slechis
enkele duizenden kilometers gedraaid
had, maar ook met dit argument erbij
komt men er niet helemaal wit,

Door die nogal trage aceeleratie doen
zich ook weer de bezwaren gevoelen,
die aan de vroegere modellen kleefden.
Tot snelheden van 8o km/u merkt men
daar in de practijk niet zo wveel van,
maar daarboven komen die bezwaren
des te sterker naar voren. Bij inhaal-
manoceuvres dient met die traagheid
dan ook terdege rekening te worden
gehouden,

Als gevolg van het lage motorver-
mogen moet het schakelbandel weel-
vuldig gehanteerd worden. De trek-
kracht bij lage toerentallen is gering,
zoals ook blijlkt wit de cijfers bij het
optrekken vanaf 40 km/u in de hoogste
versnelling, In stadsverkeer moet de
derde versnelling aangehouden worden,
want in de wvierde versnelling is de
moter bij 50 kmju wat bokkig.

Laag benzineverbruik

Over de gehele linie genomen is het
brandstofverbruilt van de Break iets
hoger dan dat van de gewone Ami. Het
verschil, dat door het hogere gewicht
en misschien ook deor de gewijzigde
stroomlijnvorm verklaard kan worden,
is echter gering. Het gemiddelde ver-

Enkele prijzen van

onderdelen

{in guldens)
uitlaar compleet 98.50
koppelingplaat 37.50
druklager 15,80
drukgreep 55.60
schokbreker voor 35—
schokbreker achter 35—
kreanwielipignon 159.50
voorwiellager (één wiel) 13,73
remveering compleer #* 13.—
hoofd remcilinder 28—
wielremcilinders compleet  67.60
koplampunit 35—
achterlicht compleet 15—
dynamoanker £0.—
ruitewissermotor 78.—
voorbumper 119.50
achterbumper ] *
voarportier (kaal, ongespoten)

12—

voorrult 79—
wieldop 475
rultewisserblad 4,—

Opmerkingen
* nog niet bekend
** allean wodr

bruik over de hele testperiode bedroeg
1 liter op 15,2 km; voor de normale
Ami noteerden we indertijd 1 op 15,4.
In dit verband dient cok bedacht te
worden, dat de kruissnelheid bij de
Break dichter bij zijn topsnelheid ligt
dan zulks bij de gewone Ami het geval
is, zodat men met eerstgenoemde vrij-
wel woortdurend in een ongunstiger
pgebled" rijdt.

Yeel lawaai

Een bezwaar, dat ook bij vroegere
ryproeven met de Ami naar voren
werd gebracht, betreft de luidruchtige
motor, De Break moge qua prestaties
bij de gewone Ami achterblijven, qua
lawaaiproduetie doet hij dit niet, in-
tegendeel, de combi-versie is zelfs nog
luidruchtiger, iets, waaraan het langere
dak en het grotere plaatoppervlak
zeker niet vreemd zullen zijn. Ook de
banden produceren duidelijk in de
wagen waarneembare geluiden, maar
van windgeruis heeft men, mede
wegens de lage topsnelheid, vrijwel
geen last.

De transmissie

De combi heeft dezelide versnel-
lingsbak als het gewone model en ook



Hoe Marijke °t ziet

Tk vind het een leukertje, de Ami 6
Break. Misschien uif:z nog wel
leuker dan de ,gewone'" Ami, en
dat wil wat zeggen, want over het
algemeen ben 1k neeoit zo enthou-
siast over een stationwagen. Maar
met de Break lige dat bij mij
kennelijk anders, {k kreeg hier
meer visioenen van ,.gexellig op
vakantie en de kampeerspollen
achterin'’.

Van de Ami Break zijn twee
uitveeringen : de ,,Confort’’ en de
wCommerciale’’, Wij reden in een
nConfort", pespoten in een kleur
grijs als van een donderwolk ; maar
om het geheel niet al te somber te
maken had men een bekleding ge-
kozen, die zo rood was als rood
maar ken zijn.

De zitplaatsen zijn weer, zoals
altijd bj Citreén, ,.de fine art'.
Heerlijk dikke, zachte schuim-
rubberbanken (bij de ,,Commer-
ciale™ scheiden  voorstoelen ).
Het dashboard vind ik niet zo
froai van vorm. Achter ket wel
moote ID-stpurwiel is het dash-
board als het ware ,samenge-
klont''. Rechis en links zijn vak-
ken witfespaard veor wat kleine
spulletjes.

Wat mij toch wel een gemis
dijkt; is fet ontbreken van asbakjes
achterin, Ik vind het zelf ten-
minste altifd bijzonder vervelend
als ik mijn as niet kwijt kan.

De wvloerbedelking bestaat uft
een viltlaag met een beschermlaap
van een soort plastic. De viltlaag
dient nafuurlitk om het geluid re
dempen, maar fef iz duidelijk
{hoorbaar) dat daarvecr meér
nodip 3. . .

Ik geloof wel, dat d;,generi die
noolt eerder in een ,cend ' of Ami
pereden hebben, w} even mogten
wennen aan het schakelen.

Zelf vind ik het een heel fijne
wagen om in te rijden.

e vering vind th zalig, hoewel
&r ook mensen schifnen fe zijn, die
er niet tegen kunnen. In een scherpe
bocht helt de Ami wel sterk over,
maar men hoeft echt niet bang te
zijn dat de wielen van de grond
komen, want deze ,Juxe eend”
staar heel stevig op zijn potenf

Ja, tk ben zeer p rmeerd van
de Ami 6 Break. Ik zou zelfs wil-
len zei:gm {met excuses aan de
heer Koolhaas Revers): Mon
ami ... eest mon amour!

de overbrengingsverhouding van de
achteras iz gelijk. Alleen werd in ver-
band met de hogere maximaal toelaat-
bare belasting een zwaardere banden-
maat gekoren, 135380 inplaats van
125 = 380,

Het bezwaar, dat met deze wagen
veel geschakeld moet worden, wordt
tot op zekere hoogte verzacht door het
feit, dat het handel goed in de hand
ligt en prettig te bedienen is. Bij onze
testwagen ging het schakelen nog een
tikje stroef, maar dit kan vrijwel zeker
aan nieuwigheid worden toegeschre-
ver,

De rijeigenschappen

Cwok het onderstel van de Break is
vrijwel gelijk aan dat van de gewone
Ami en de rijeigenschappen zijn dan
ook volkomen vergelijkbaar. Wel is in
verband met de grotere toelaatbare
belasting het onderstel igts verswaard,
maar wat dit nu precies inhoudt,
konden wij niet te weten komen; waar-
schinlijk zijm wat straffere veren pe-
monteerd, mogelijk cok wat zwaardere
schokdempers. Heoe dan ook, in de
practijk komen deze veronderstelde
wijzigingen in ieder geval niet tot uiting
in een stuggere vering of in een mindere
neiging tot overhellen in bochten,

In deze combi vindt men de karak-
teristieke rijeigenschappen van de Ami
terug: de soepele vering en de zeer
directe besturing. De stabiliteit op de
rechte weg laat niefs te wensen over en
de wagen is niet gevoelig voor zijwind.
In belaste toestand ondergaat de Break
weinig verandering op dit punt. De
besturing wordt weliswaar wat lichter
en de wagen helt sterk achterover,
maar op de rijeigenschappen blijkt dit
navwelijks invlioed te hebben.

Een bijzonder welkome voorziening,
juist in verband met gencemd achter-
overhellen, is de verstelbaarheid (van
binnen uit) van de koplampen, die
zelfs bij een volbeladen wagen toerei-
kend is. In feite zou dit standaard-
vitrusting bij elke combinatiewagen
moeten Zijn.

Die trommelremmen bleken volko-
men opgewassen tegen hun (verzwaar-
de) taak; van fadingverschijnselen was
nauwelijks 1ets te bespeuren en de ver-

Prijzen:

Amil & Luxe f 4790, —
Aml 6 Grand Luxe f 4990, —
Aml & Grand Confort f 5190,—
Ami & Break Confort f 5680, —

Ami & Break Commerciale
f 5690,—

eiste pedaaldruk is laag. Helaas waren
de weersomstandigheden van dien aard,
dat geen maximale vertragingen konden
worden bereikt, maar om de lezers tach
een globale indruk te geven, zijn in het
testrapport de grafieken van eenm in-
dertijd geteste ,,gewone’” Ami opge-
nomen, waarbij aangetekend moet wor-
den, dat mogelijk de vitkomsten bij de
Break een tikkeltje ongunstiger uitge-
vallen zouden =zijn, zulks wegens het
grotere eigengewicht van de wagen.

De carrosserie

Met de achterbank in de normale
stand is het grondopperviak daarachter
niet zo veel groter dan bij de normale
uitvoering van de Ami; de buiten-
maten zijn trouwens ook precies de-
zelfde — al zou men dit op het eerste
gezicht niet zeggen.

Het voordesl wan de combi ligt
echter hierin, dat de hoogte van de
bagageruimte veel groter is. Men kan
de bagage desnoods tot aan het dak toe
opstapelen, vooropgesteld, dat goede
buitenspiegels ter beschikking staan,
welke echter bij deze Break niet tot de
standaarduitrusting behoren. Normali-
ter, d.w.z. wanneer de beschikbare
hoogte niet zo volledig wordt uitgebuit,
is het uitzicht wia de binnenspiegel
ruim voldoende, dank zij de royale
achterruit. Alleen is, tenzij men voort-
durend met hoge snelheden rijdt, de
ventilatie niet voldoende om deze ruit
vrij van condensasnslag te houden.

De toegankelijkheid van de bagage-
ruimte is uirstekend; de ,Jaaddeur™
klapt danook in zijn geheel naar boven.
We misten een goede handgreep aan
deze deur. Het aanwezige haakje is
slechts ,,poed voor” niet meer dan
twee vingers en de deur is zwaar en
moet hoog opgetild worden.

De vloer van de bagageruimte bestaat
wit een wat armoedige blikken plaat
met scherpe hoeken en randen. Deze
plaat ligt los boven een uitsparing in
de vloer, achter de benzinetank, en de
aldus ontstane ruimte kan desgewenst
benut worden voor het opbergen van
dingen, die men niet regelmatig nodig
heefr.

Conclusie

Tegenover de wat hoge aanschaf-
fingsprijs staar, dat deze Break qua
vormgeving bepaald niet onderdoet voor
de gewone Ami. Op grond wvan dit
laatste en van de toenemende belang-
stelling voor de combiwagen in het
algemeen mag, zo lijkt ons, geconclu-
deerd worden, dat de Break voor een
gezonde toekomst staat. Zijn prestaties
liggen niet hoog, maar voor een typisch
utilitaire wagen als deze is dat niet
zo'n groot berwaar, Aan de geluids-
isolatic van de motor meoet echter
beslist nog meer aandacht worden

besteed.




> TESTRAPPORT

Autokampioen roadtest nr :;’f s Merk :‘:T::Z/F‘t:'f.’-&- Model 75%#[67

Fabrikane )77 #oecdrd (vdroen, 7orgi Brest oot
2 Imparteur ffﬁ%maéié’f{%ﬁ .7‘4%;5’3@?1::@.1&

Aantal dealers in Mederland #%o

Identificatie auto:

kenteken Q:f' 7 -3 MOternummer G:é"é;fﬁéyyffdﬁﬂuwjaar f?g_f;,-
kilometerstand aanvang rest Fras cinde test __;fjf]

Datum en tijd: it

De metingen werden verricht op 77— é::'_

Disur gest & dagen.

i\ MEETRESULTATEN:

Onderstaande ciffers zijn het resulcaat van diverse metingen in tegengescelde richting. Alle
aangepevan snelheden zijn werkelijke snelheden. De acceleratisproeven zijn varriche met cen
belasting van 2 personen en met de maximum toehatbare belasting van J’ﬁ’ﬁ kg.

N L | Afwijking snelheidsmeter:
: werkelijke srelheid aanw. volgens meter
Afwijking km teller 40 kmu 2 kmju
: A .
geen mect boie et f}-'g it
(%) . i 1
ﬁ/éﬁ’ﬁ’.é’zfdij? 100 kmju #&% km|u
120 kemnjfu — _kmju
140 kmju — kmju
160 kmjfu = kmju
Plaats en condities: Bcceleratie vonof stilstand door de versnellingen:
D : d g belasting 1 personen mox. toelaath. belasting
e metingen werden verricht op: 0= 40 km/u 5 g /'?j' T
. 0— &0 kmju 73 sec P, Tsec
#??";’.?f? e é%jﬂmgﬁ' et 0~ B0 kmfu jtgg e e of sec
windrichting COOTHECAE QP& D-100 km]u e S
S 0 —120 kmfu e —  sec
BBz, 0- 140 km/u = G — sec
windsnelheid #£4°  km/u, schakelsnelhedan: JO - &o - 50 kmfu
temperatuur Fec vanaf 40 kmju, witsluitend in de hoogste '-:e:s.'lefrmg: .
belosting 2 persanen rmax, telaath, belosting
40— &0 kmju éx/’?,ﬁ sec AT sec
40~ B0 kmjfu F sec AT
40 =100 kmju — 5 fiﬁ/ seC
40 - 120 kmjfu - =6 — =ec
40 = 140 kmju - 58 — 3eC
tijd n snelheld over 500 en 1000 m met stoonde stort (belosting 2 personen)
tijd snelfeld
500 m F2, 7 e ‘Jr::j' km/u
1000 m ?’g A ser g’;} lem'u
Snelheidsbereik in versnellingen:
rinimm RHRI L
cerste versnalling & kmfu B8 kmju
eweede varsnelling #<& kmju # kmju
derde versnelling Lo kmiu y»j“ kmu
wviarde fcr;n!‘:“ing a5 km_.'u 4 p?‘ km_.'u
Benzinewverbruik belosting 2 personen. De proeven werden verricht m:tz'O?f#.észbtnzr'nr.
&0 kmju ;fr 1100 km jﬂf/kmj'l
70 kmju ale 1100 km Ao 7 kml
B0 km/u 57 100km g4 2 kml
%0 kmjfu Sl 1100 km g L kmfl
100 kmju f‘?‘ % 1100 km 7 ﬁ"f/ kel
110 kmju =  |[100 km = kmjl
120 kmlllll = 100 km = k.l'l"i,ll
130 kmju xn II."IIL"L‘:l km — kel
140 kmju — 1100 km = km/l
150 kmju = |00 km —  kmyjl
160 kmju a = /100 km —  kmjl
topsnelheid &3 10km  F2.7 km)

Gem. benzineverbruik over gehele testperiode
;’ﬁ;f ka, actieradius ca y"ﬂa kem.
Topsnelheid f{}.;;’ kmfu' -

Max. kruissnelheid #2¢?  kmju




Interieurafmetingen
Yoor; Achter:

breedee over voerbank {;2!/ cm  breedre over achzerbank :f{f cm Lasdruim \{E :
afszand zicting tot dak (A) ?ﬁ:’ em  afstand zitting tot dak (E) 523 cm P ?3 Cat T '5?3 Cre
diepte zitting g7 cm  diepte zicting Fg cm ‘;?df cwt [/ f30 ¢
hoogte rugleuning -:5‘;/ cm hoogre rugleuning 7 m 42 Cre V 9? CFFt
hoogte zitting (B) Z&'  em  hoogre zicting (D) ZF em o ;J.f; lig 718
afst. enderkant stuurwicl tot rugleuning tot rugleuning (F). s
rugleuning (&), maximaal f".f cm maximaal de o
minimaal F3  em rrinimaal éj} cm
idem tot zitting (gemidd.) ;2;;’ cm
rempedaal tot voorkant zitting,
mazximaal g4 am
minimazal 24 em
] 12+ | g T T T T T T T 1
i 15 0 7% au 33 a1 45 36 54
< [z
1 137
= - ”_ﬁBef. £ pers,
S
= - = 7 o Max. toeloatb. bel.
= t—aa 104
—
= Lo 1 [fe—sn | 172 Bel. EPE lis
e [Ei—da iLE
2 . = - Max. bosloalh. bel.
-0 in—an 534
LE]
= 2 { { e : :
[ . nermale vitvoering
| | I —— 4% i3
| =2 102
g0 @0 1op 12 167 Selanais
0= 100 wE
Snelheid km/uur e i Bel.2 pers.
- [15=n0 a8
: 10 15 10 25 a0 ¥ ow is 50 55
Break e =

— = Aorm uit m:n'.'y

Remvertraging met warme en koude remmen e gf‘:{;.ﬁ‘f}

=

Cic zijn de resultacen wan de remprocven

§
met onze zelfregistrerende testapparatuur. jt -
In de graficken ziet u links de witkomst van “'E-r -
de proefl met koude remmen, rechts heczelide E,!- :
Met Warime remmen, ot -
Wij brachten de remmen ,,0p temperatuur” E i
deor steeds tien maal vanaf & kmju 2o o :
stevig mogelijk af ce remmen tot de wagen tot E i

stilstand was gekomen, Onder pedaaldruk
waordt verstaan de krachr, die cljdens het 4
remmen met de voet op het pedaal moet 57"

warden uitgeoefend, e
remweg vanaf &0 kmju, belasting ?:,-70 kg E i
koud warm "
remweg LEEm LZZm _‘i“ )
pedaaldruk f;? kg F
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