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AMI 6
BREAK

De autemabiclen uit het land van Marianne
zijn anders dan anderen en dat blijft =o in
opvallende mate. Het verbaast ons tclkens
weer een beetje. dat de Franse automohiel,
dic heden ten dage toch niet meer in de
allereerste en allerbelangrijkste plaals voor
de eigen marki, maar toch in teenemende
mate voor cen veel groter, Furopees af-
namegebicd wordt gemankt, desondanks 2o
weinig  LEuropees” wordi cn zo  sierk
~Frans™ blifft. Een Franse autokoper legt
het accent niet in de cerste plaais op een
Fraad,  Klassiek™ uiterlijk, niet op  bijeon-
dere  aecelerutic- of  snelheidskwaliteiten,
MNee, in de eerste plaais moeet de auto, die
de Fransman aanspreekt, priktisch wijn. uil-
munten daor bruikbaarheid voor alleman.
Een twesde, uitermate belangrijke eis is een
zo pering mogelijke benzinedorst, want dit
edele vocht is in Frankrijk even duur als
het traditionele véél edeler andere Franse
vochl er pocdioop is. De VOIMmgeving moet
handig en prakiisch zijn, wanl voor veel
Fransen is de avto in de week een vracht-
wigen en Ujdens het weekeinde een buos,
D vering moet comfortahel, de uilvoering
simpel en de afwerking redelijk zijn,

Aan al deze gisen voldoel de Ami Break
van Cilroen in geer viérgaande mate, Felfs
e gocd, dat het er thans, slechts enkele
maanden na de introductie, reeds naar wii-
riel, dat dere combinatiewagen de meer
wwiviele” gewone Ami 6 een zware concur.
rentie gaal aandoen, De Break s [para-
doxaal genoeg!) méér Ami dan de Ami zelf
it was! e wagen is er niet alleen (nasr
veler smaak) panzienlijk fraaier O pewor-
den ef zullen er niet veel zijn die de
pimmer geheel ingeslagen | verkeerdom fe-
plaatsic™ achlermit belreuren —. maar de
wagen is juist voor de in Ami geinteres-
seerden door zijn grolere binnenruimie en
meer universele toepassingsmaogelijkheden
cen xeer aanirekkelijke automobiel, En de
vormgeving heelt juist dat peslaapde, fet-
wal joyeuze, dat verhindert er een | besiel-
wagen™ in te zicn,

Mechanisch is de Break in arote trekken
gelifk aan de vier jaar oude Ami — slechis
de bandemaat is tien millimeter swaarder
gekozen. De molor is. gelijk aan de Ami-
krachthron, een zuiver broertje van de he-
faamde eend: dere motor heeft zo lang-
zamerhand zijn betrouwbaarheid en lange
levensduur wel voluit beweren. De Ami
RBreak 1= niet bepaald snel (zells niet voor
Zijn prijs), maar men kan urenlang Lin de
buurt” van de lop, die wij op 108 Lilometer
per e maten, blijven kruisen, De achier

O golverbank van her rvpe  Confors”, da
wWij tesiten, Koan nied worden weppellapr —
mets woed fiem in e opelieel witnernen, aly
e erdoor moeselifh pemaskie  meerders
hageagernimie nodip is. Hep tvpe Commer
ciele” heoft wil cen sermenilaphare acliier-
hank,
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Hivrnoast Ninks  twee  sonzichien van de
fnedblep, De achiereuit erin is van zodanig
ritime afmetingen, dot omen B ode Break,
als de bagagerniviie nier tor boven toe vol-
pestapeld  Ts, bepoold  geen buitenspiegels
nodip heeft., Do denr is zeer brecd, war de
foeganelijkheid en braikbaarheid van de
bergruimite ten gocde ko, Do fandgreep
eraan ix evenwel witerst miiniem van af-
mefingen en aongesien de dewr veij 2waar (5
e et van pewichisophelfende  conira-
gewichien fx voorzien, v dit handgreepie,
dir slechis qon eakele vingers ploats bieds,
wel wal nieti.

Higrhoven een pluatje van de Ami Break
nacst de L gewene” Ami 6, dic overigens
veen centimelor geringer van biifenafmerin-
gen iz, roals men owwillekewrip gencipd is
te menen. Med ko crover Vil sHeRing ver-
sehillen, musar hed lijks ons loch wel, daf
feel veel mensen de Break als de mees!
foriseh pevaramde von de fwee wagens tulfen
i,

Boven gan deze paging cen biik in hel in-
terienr. Her st stage ramelifle viak en gt
veii dichi voor des bestunrders borstias,
Despndanks @ de rifpositie et glecly. De
ingtrementatic s cenvondiz, maoar doclmanig.
De venrilatie {eerepeld door niet minder dan
acly fefbomen en knopies) is goed voor 2'n
taak berekend.
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molor  gebouwds  versnellingsbak  wordt
met hetrellde pak-deaai-duw-trek-handle be-
diend, dat reeds in de Ami en de 20V
bekend is geworden. Het schakelpatroon
vergh cnige gewenning — de versnellingen
liggen als in een driebak tegenover elkaar,
terwijl de vierde er .opzij nasst” zil. In
de praktijk is dit evenwel een handig
schema, omdat men in wat drukker verkeer
of in de stad voornamelijk tussen twee cn
driec op en neer zal schakelen — de hoge
vier is meer voor cen watl legere builenweg
bedoeld — en deze twee en drie vindl men
recht tegencover elkaar, Do cen is niel ge-
synchroniseerd, maar veel tranen behosven
hierom niet te worden peweend, daar terug-
schakelen vanuit de lape twee slechis spora-
disch zal voorkemen in de prakiijk.

[3oor hel relatief lage vermogen zal de Ami
Break vliitip peschakeld dienen te worden,
de trekkracht bij lage toerentallen is uiterst
pering. Zo zal men in de stad dan ook {als
men het goed met de motor meent) vrigwel
nimmer in vier rijden — de motor is dan
bij de geringsle variatie in gaspedaalstand
ronduit bokkig en zeer fulloos,

Fen bezpwaar vinden wij het wal verre rei-
ken, dat men moet verrichten om het in het
midden van het dashboard peplastste ver-
snellingshandle te pakken te krijgen in som-
mige standen,

Het stuur is vnj horizontaal geplaatst —
iets, wasraan men wennen moet. Men zil er
ook vrij dicht achter, Verder is de rijpositie
redelijk. Die besturing is direct en vrij van
enig pevoel van sponzigheid”. Het uit de
20V zo bekende rukken in hel stuur bij
het langzaam rijden van een bocht is door
de montage van wat beschaafder (homo-
kinetische) kruiskoppelingen in de aandriji-
assen bij de Ami6 nimmer aanwezig geweest
en valt ook in dere Break niet te consta-
teren,

De vering is wieek maar comfortabel. Enige
meerdere veerdemping wou niel onwelkom
gijn. In bochten helt de Break angstaanja-
gend aver, maar de wegvastheid heeft hier-
onder niet te leiden. Ook bij volle belading
wvan het achter(bagagejcompartiment doen
de weke veren zich voelen — de wagen
guat achter vrij sterk naar beneden. Men
voelt dit veoral aan het veel lichter wor-
dende stuur. Men kan het zien aan de Kop-
lampen, dic bij beladen toestand de hemel
inschijnen, maar daarvoor heeft men een
{niet genoeg te loven) verstelinrichting, die
eipenlijk op heel wal méér wagens zou he-
horen te zitten.

De remmen kunnen de swaardere bedrijfs-
condities goed aan — iets, dat witeraard
in niet peringe mate te danken is aan de
betrekkelijk geringe snelheidsmogelijkheden.
Het zijn rondom trommelremmen, aan de
voorzijde ter weerszijden van het differen-
tieel gemonteerd,

e Break is in twee uitvoeringen leverbaar.
Wij hadden de versie . .Confort” e logeren;
daarin 21t voor een bank gemonteerd en
zin de zittingen met een stoffen bekleding
afgewerkt, terwijl voor het verkrijgen van
slationcar-achtize afmetingen in het achter-
comparliment de gehele bank moet worden
els wal overigens pemak-
kelijk im ='n werk gaat. De versie | Commer-
ciale™ zal velen mécr sanspreken: daar be-
staat de bekleding uit kKunstleer, zijn de
voorzelels pescheiden en is de achierbank
inklapbaar gemaankt (en bovendien ook wit-
neembaar), Het is wal vreemd, dat het laasd-
vieertje vrj sterk .naar binnen toe” helt.
Weliswaar wordt dit hellen opgeheven b
redelijke belasting, maar als men  kleine,
lichle zaken te vervoeren heeft, slijdt alles
toch gemakkelijk naar voren.

uitpenomen —

Een begwaar, dat ook tegen de gewone Ami
6 reeds kon worden ingebracht, is de grote
mate van molorgedruis, die tot in het in-
terieur doordringt. Dit is bij de meer bin-
nenruimic bedende Break eelfs nog watl
geduchter dan bij de gewone Ami, en eigen-
lijk wan het goede wel fe veel Wat men in
de roveel pretenticlozer lelijke ecend™ als
hijna vanzellsprekend accepteert, valt min-
der gemakkelijk te pruimen in deze Ami!

Het is trovwens miet alleen motorgeluid,
wat de berijder van deze wagen in de oren
klinkt, want ondanks de vilten onderlang
ap de vieer dringen toch ook nog heel wat
wiel'wepdekeeluiden naar binnen. Onge-
twijfeld =ijn hieraan ook de Michelin X-
banden, wasrop de wagen staat, debet; die
zijn nu eenmaal lawaaieriz op minder goede
wepdekken.

De stabilileit op rechie wepen is voorbes]-
dig. Ook zijwind valt zo goed als nict waar
te nemen. In bochien toont de wagen een
duidelijke onderstuurkarakteristiek, die bij
cen wagen met cigenschappen (en vooral
prestatiemogelijkheden) als deze miet alleen
niet hinderlijk, maar =zelfs plezienz  fe
noemen valt.

De binnenruimle is praktisch, zeiden we
recds, De toepankelijkheid door de grote
achterklep is ook pgoed. Alleen vinden wij
hel een grote onhebbelijkheid, dat asn deze
klep nauwelijks houvast is fe vinden: een
handereep ontbreekl geheel en dat is vooral
gevien het feit, dat er geen conlraveer aan-
wezlg 18 tor assistentic van het openen van
deze (zware) klep, zodat alles  met de hand”
hadp moet worden opgetild, een onplexic-
Tige cask.

Men mag de Ami Break esn goede toe-
komst voorspellen. Wiet alleen omdat dit
model de grote schare van potentiéle Ami
G-kopers zozeer axn blijkt te spreken, maar
ook omdat de wagen bepaald aantrekke-
lijke eigenschappen biedt, waaronder de
geringe  onderhoudskosten  zeker niet  de
geringste plaats innemin,




TECHNISCHE GEGEVENS

Motor:

Luchigekeelde Xcilinder boaxermotor, voorin pge-
maonteerd: boring 74 mm; g.]a,E HWomm; cilinder-
inloud &1 ooy comprverh, ¥.75 op 1 max, verm.
vigs, fabricksopzave 23 SAE-pk bij 4300 tocren
PEE Mim; MRK. Ve weten oan de aangedreven
wiclen [9 pk hij 43 [OCHen peer min,g  mi
koppel vigs, fabricksopgave 4.3 mkg bij 3000
toeren_ per min. elekir. install. & Vi vermogen
acees 500 a.h.; enkele carburatcur;  mechanische
brandstofpomp; enkele onderlippende  nokbenas.

Transmissie;

Anndrijving op  voorwielen; cinhelvoandige  drope-
plastkoppeling met vier-versnellingsbak, waarvan
A overbrengingen gesvnchroniseerd; averbrengings-
verh, lste versn. 548l op |, 2de versn. 3,87 op 1,
dde versn, 152 op I, 4de versn. 1,31 op 1: achter
uit 360 op I dilferenticelreductie 3,625 op 1.

Omderstel:
Platformehassis,  onalhankelijke  voorwiclophan-

ging met schrosfveren; achier onafhankelijk met
schroefveren;  traogheids: en delescoopschokdem

pers  rondom; trommelremmen rondem;  bangde-
maat 125 = 350, tandieigel-stuuringichting: 1%
cmwentelingen van hel stuuarwiel nodig om de
voorwielen van uwiterst links naar rechis e he-
WOEEIE.

Maten, gewichien en inhauden;

Wiclhasie 20 cm; spoerbrecdie vaor |36 CIik;

achiter 1236 omy max, lengie 388 om; max, broecdie
18 e max. hoogte 160 om; vijklaar gewicho 670
kig: dranicirkel 11,6 m; inhowd  henzinciank 25 1,
motorcarter 248 1,

Stondearduitrusting omvat:

Bramdstofmeter,  laadstirecomeontrolelamp,  ruile.
sprocier, kachel, werklikkerlamp groctliche, hin-
nenverlichting  aulomatisch  bij opepen  portier,
lichtschakelaar nan  stuurkolom,  dimschakelaor
wan stuurkalom, choke op dashboard, handrem
cider dashboard,

Tovmankell] kel

Dliepeilstok goad, cliecvaldop goed, stroomyerdeler
foed, carbuntenr gocd, dynama (om riem te stel-
len} matig, bensinepomp slecht, rultewissermator
pod, bougics pocd, comvloeistofreserveir sleckil,
aeen gocd.

Service:

Antal smeerpunicn 4 servicebeurten vigs, in-
-x'h'l:lc'l.]l:l.'l&cklju _omn el :I:ll:l:l Em:  motarolie ver-
versen om de S000 ke olicverversen versnellings-
bak vigs. instructichoekic om de 20000 km,

B-:u:-rdgnm;-d:whup mmvals
Krik en wiclsleutel,

Prijeen onderdelen;

Veorspatbord § 59,50 achlerspatbord § 66,—; Ve
porticr 85— achierportier A3, kopnu:lmﬁg-
plangs F 3700 drokgreep  § 35.60: complete wit-

MOTOR:

Elastliciteil: i
Geluldsnivean:
Eouwde stari:

d= b

TRANSMISSIE:

Versnellingsverhondingen:
Bedieningsgemak:
Synchnmlsalicz
Geluwidsnivean:

Bl e Ea

RIT-EIGENSCHAPPEN;
Besturing:
Remmen:
Bochtgedrag:
Zliwindongevoeligheld:
Veercomifori:
Veerdemping:

e e de ade d

INTERIEUR:
Ventilatiemogelijlieid:
Ultzichts
Bagageruimie:
Alwerking:

T S

Verklaring wasrderingseljfers:
1 =

net woldoence: 3 =
uiteonderlijk

onbevredigend: 2 =
ruim valdoendo: 4 = goed; § =
gocil.

| cpaliiie st e kiR S S i S R

Taat = 780—; uitlaatdemper voor f33,30; aclier
3050 mlaacklen £330 witlaatklep § 10— roite-
wisserblad f 4 — koplamp @33 —; koplamprand
¥ 14— wicldap J'=1.'||5: sehokdemper  inbouywser
ichter  f 336000 3360, set  pevulcaniseerde
rullvemvoeringen F 50,— {4 wielen); voorhumper
f 80— nehtetbumper § 54— voorrsit | 80, —;
standaard gemonteerde banden per stel van vier

1Al prijEen exclusiel montage.)

Afmetingen Interiewr:

Vosprzitting: breedee (#itvlak) 110 cm; lengie {xil-
vlak) 47 cm; hoogie rugleuning 54 cm; alfstand
gitvlak-dak 88 cmp wagenbreedic schouderhoogie
U7 e ming en max. alstand  rogleoning-gas-
podaal (over sitling gemeten) &8 en 95 cm; hoople
sitvlak vanaf wazenvloer 24 ¢m,

Achterzitting:  breedte  (zitvlak) 117 cm;  lengie
[zitvlak) 47 cm; hoogle rugleaning 30 cme afsgand
sitvlak-dak 52 crm; wapenbreedie schouderhosgie
13 ¢m; min. en max. afstand rugleaning-voor
Zitting Cover zitvlak gemeten) 61 en 82 omg hoogte
itvlak wanal wagenvicer 24 cm,

Bagageruimte: lengte 75 em: breedtc 93 o
hoamrie 33 cm: reservewiel ligt in moterruimte;
lemple met witgenomen achtcrbank: 155 cm.

Verzekeringspreles:
AR, plm. f530— per jaar;

per jaar { Europa ),

WA, plm. FI175,—

Wegenbelasting: 92,20 per jaar,
Prijs: f 5.600,—.
Importewr: Automebiles Citratin NV, , Amsterdam.

PRESTATIES

0F DE ROLLENTESTEBANK

Het doos e fahrick OPREFEVEn  VOrmogen  van
23 SAE-pk Bij 4500 omwentclingen per minuuat,
bleck op de rellenicstbank neer te komen op
maximaal 19 pk hij 4300 emweniclingen  per

YERMOGEN EM KOPPEL
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minuut, serelen smn de
Onderstaand  enkele  vermopenscijfers, gemeten
in de voorwiclen hij diverse molordocrentallen
en gecompleloerd met de bij die toerentallen -
consiatesrds '|I.I-'\'fll-i:IL';1I1d:{I|JI'-1';~rh-e:-|||::'F|1p|:|'|_

Toeresfmin. Agoigl pk's L e
2300 12 12,9
Sk 14,5 14,9
3500 1 14,5
w0 17,5 14,2
2500 1% 134
5000 16 135

Do carrectics op de snelheidsmeter zijn:

nis 23 iz G4

A0 s 34 i 79

a0 is 47 2 i= M

&l is 57 [LLUR-Ea L]
0r DE WEG

Alle metingsn werden verviche  hij droog  helder
weet mel awakke wind op droge weg, In de
wagen bwee valwassenen. De wogen as voor dese
metingen  op  de rollentestbank  sorgvuldip op
maximaal vermogen afgesteld, zonder lets aan de
standnnrdspecilicativ 1o veranderen.

Tapsnellicid: & km per uur (eemiddelde over
vier dubrbele metingen); e teller wees dan 108
km per uar.

D aceeleratictijden werden pemeten van stilstand
b de werkelijke, gochrosometreerde  snelbeid
was bereike, Tussen honkies steods, wat de snel-
heidsrmeter dan aonwees.

0 ot A km per ver (teller
O pet &0 kmo oper uur [reller
0 ot 80 km per var | Leller

#li: 64 seo. gem.
B3y 139 sec. gem,
21); 238 sec. gem.

Het bBensinaverbrmik werd in twes clappes geme-
ten. Een rustig gereden traject leverde 1 op 18
ap, eenoeeer snel gereden traject 1 op 13,3, Totaal
gemiddelde  over de gehele esiperiode was 1
op 152,
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