Ul

6de Jaargang = MNo. 19 & 12 mei 1961

ONAFHANKELIK
OBJECTIEF

VERSCHI NT WEKELI]KS

Bij de voorplaot: Elégance, distinctic en een snel-
fhieid sugperende sfeer, een omgeving waarin de
Auto Union 1000 Sport coupd zich wel thuls maét
voealen.

REDACTIE: FRED V. D. YLUGT - JAM APETZ -
GUIDD HASSELAAR - JAN WARMING - ADVER-
TEMTIEAFDELING: Y. HEEREMA - FOTOGRAFIE:
HMOUD YARM DEM BOER, BUWITEMLAMDSE COR-
RESFOMDEMTEM: MAXWELL BOYD EN RI-
CHARD BEMSTED-SMITH (EMGELAND) - BER-
HARD CAMHIER I:FRANKH.I]K} = BERMARD HUE
(FRAMKRIJK) - ATHOS EVAMNGELISTI (ITALIE) -
GUEMTHER MOLTER (DUITSLAMD) - FREDERICO
KIRBUS (ZUID-AMERIKA) - JAN ULLEN (SCAM-
BINAYIE) - ING. IRl KINKOR (TS/ECHOS5LO-
WAKIJE),

RED, EM ADM, H.llNST RAAT ﬂﬁ. DEM HAAG, TEL, T24%IE-
B53524, GIRC) &571%3, BAMKAEL. BLV. BAMKIERSKAM-
TOOR VAM LISSA EM KANM, DEM HAAG., ABDMME
MEMTSFIU)S F. 22,50 FER JAAR, F. 12— PER HALF JAAR,
F, 4,50 PER KWARTAAL, ABGMMNEMENTEM KUMMEM
MET IEDER MUMMER IMGAAMN EM LOPEM ALTOMA
TISCH COOR IMDIEM ZI| MNIET 14 DAGEM YOOR HET
WERSTRIJKEN VAN DE AROMMEMEN TS TERMIJM SCHRIF-
TELI|K ZIj GPGEZEGD. AUTO-VISIE WORDT GEORUKT
OF DE PERSEM WAM DE MV, DE ZUID-HOLLAMNDSCHE
BOEK- EN HAMDELSORUKKERI), WAGEMSTRAAT 70
DEM HAAG. DE CLICHE'S WORDEM YERVAARDIGD
OOOR MY, CUCHEINDUSTRIE KOMIMNGSYELD & TH.,
DEMN HAAG, MADRUK YAM ARTIKELEN OF GEGEELTEM
HIERVAM EM ILLUSTRATIES ALLEEM MET SCHRIFTELITKE
TOESTEMMING WAM AUTO-VISIE. ABDMMEMEMT BUI-
TEMLAMD, MET LITEOMDERING VAN DE RIKSDELEM
ONERZEE EM BELGIE, BEDRAAGT F. 25— FER JAAR.

1%

Onder officiéle controle van de Fédération Frangaise
des Sports Automobiles hield AUTO-VISIE met
Citroéns nicuwe ICY ,Ami 6" een non stop-rit Parijs-
Biarritz v.v. met het doel, de prestaties van

deze nieuwe Franse , VW™ vast te laggen. Het resultaat
was: op de heenweg een gemiddelde van

90,6 km/u over de gehele afstand van 740 km bij een
verbruik van 1 op 13,9 en op de terugweg cen

verbruik van 1 op 21,55 bij een rijgemiddelde van
51,0 kkm/u. Daarna ging de Ami & op de rollenbank en
mat AUTO-VISIE 20,0 pk aan de voorwielen -

ziedaar in grove trekken het portret van

Citroéns nieuwste schepping.

3000 KM ME

LEn higr..." sprak de Citroén-dealer van Bayonne, verig
de motar R’lp van opze Ami 6% openmakend, ,, ... 7iet u het
reservewiel en daar de motor, Het is alles rationeel gebowwd
en ingericht. Kijkt u eens. .. sprak hij vervolgens, de por-
tieren openrukkend, . ... naar die binpenruimte ... Maar
toen zap hij onze bagage en fototoesicllen, stopwatches en
flessen Vichy-water cn tocn hesefte hij, dat hij beeig wis,
een vreemde™ wagen te demonstréren aan enkele tientzllen
REEU'E luisteremde mannen, yrouwen en kKinderen, Ah, mes-
sieurs, pardon ... Ik dacht, dat het mijn eigen demonstratie-
mudel was.” Wij lachten maar wal goedig — we waren het al
gewend, En die .wij”, dat waren Paul Larpeot, technisch
commissaris van de l"l.,dl..,r"LlL-.’!m Frangaise des Sports Auntomao-
biles, Bernard Heu, Auto-Visie-correspondent voor Frankrijk
en uw dw. dnr., redacteur, die zojuist met de Ami 6 non stop
van Parijs naar Biarrite waren gereden en bij de Citroién-
dealer van Bayonne waren binnengevallen vouor controle van
olic, accu en bougies. Ja, we waren al héél wat gewend

want niel alleen, dat alle Fransen uit hun huizen kwamen




In Havonne swerdd de 5 CY oslpetapt onder
contrele van official Panl Largeot (r., moet
feestpet), am e =oinicheidstest met lege
tanl te heginnen (nks=), %o gaow we de
3 GV ergens necrzetten, stapten alle man-
nen van hon racelficlden an '|!li'ﬁf.l.li1l-f'lln AT
aiahlala' ' -discussie zonder eind — ontwilk-
leeling, dic wii stecds hebben aangewal-
kerd, amidat het oordeel von de Fronsen
aver deze  bijrondere  en aantrekkelijlke
automaobdel ons hevig Inferesseerde (hisr-
unnastl; ot federcen in Frankriji (maasre
ank in Belglé en Nederland) zonder mesr
Citrodins vormpgeving en conecpiie aeoep-
teerde en alleen maar discussicerde over
prestaties en details, fijlit ons voor de , Ami
™ een succesrijlke toekomsl in te luiden,

]

»AMI 67}

lopen, hun auto’s aan de kant stilzetien en van verbazing
bijna van hun race-fietsjes viclen, als #e ons in één van de
cersle 3 OV's op Frankrijks wegen zagen aankomen, maar bij
glke stop, voor elk hotel en elke winkel, waar we de wagen
neeryetten, was het voituor gelijk verdwenen achier cen dikke
drom belangstellende en hevig discussiérende Fransen, dis
erop gingen zitten, de deurcn probecrden open e maken.
onder de motorkap nevwsden en eronder op straat lagen. Be-
grijpelijk: de Ami 67 is in Frankrijk cen donderslag, wisar-
bij vergeleken Alperije maar onbelangrijk politiek geharrewar
is, de ,Ami 67 betekent voor al die Franse 2 CV-bezitters
e volpende stap™ en voor alle Dauphine-gigenaars de bange
twijfel ,,of het béter zal zijn ...

Hoe wij, als Nederlanders, aan die cersie aller 3 CV's kwa-
men? Wel, het door onze correspondent Bernard Heu bij
Citroén aznhangig gemaskle plan van de officieel gecontro-
leerde non-stop-rit op snelheid en zuinigheid vond meer
weerklank dan het om een roadlest vragen van alle andere
Europese bladen bij elkaar en de deuren van de Quai Andre

e twee eindpun-
ten van de Auta-
Visie-mon-stog-
lest op dwee plant-
des. vialt voor het
vertrele in Paris
mei gelijk =zeticn
vande horloges hij
ile officiéle chrao-
noemeter ({oto el
en pan held strand
vam Himrrile ([0l

links).

EEN SPECIALE AUTO-VISIE TEST!

Cilroin pingen opem, Om FOWEGr . .. S0
LAmi 67 naar buiten te laten, lichtblauw
van kleur en met even meer dan 4040 km
op de teller. Daarmee startien we vrijdag-
avond 28 april om lien uur van de Place
Motre Dame in harlje Parijs, van de
bronzen ster, die daar in het plaveisel is
gemetseld en van waaruil alle kilomater-

afstanden in Frankrijk worden gemelen
en daarmee arriveerden We na een ener-
verende snelheids-non-stop-rit de volpen-
de ochtend om tien over zes voor het
gemeeniehuis van Bayonne, een afstand
van T40 km. Het gemiddelde, zo becijier-
de Paul Largeol meteen, was dus offi-
gieel 9006 km per wur, inclusiel twee

(doorlezen op bladz. 44)



IMG. JIRD KIMEOR SCHRIFT LT PRAAG:

AandaCht voor betrouwbaar

Poolse auto’s

Er zullen u in het Westen van tijd tot tijd
wel eens berichten en afbeeldingen heb-
ben bereikt van automohbiclen, dic in
Polen werden gemaakl. Mijn crvaring is
echier, dat u buiten die schaarse folo’s
— bij een reisverhaal bijvoorbeeld —
bijzonder weinig van de Poolse auto-
mohielindustrie weet en ook geen idee
hebt, wat voor warens die Poolse aulo’s
eigenlijk =ijn. Welnu, hier dan in vogel-
viaeht dere informatie.

e Poolse activiteit op automobiclgelied
begon eerst i 1932, toen Polen 't licen-

robuust

degelijk

voepde men cen Iweede wagen aan de
serie loe, de kleinere Syrena, waarvan de
produktie echter moest wachten Lol 1954,
De Warszawa™ s verrewep de populair-
ste auto in Polen peworden en de ge-
brutksmogelijkheden, om. als faxi, am-
bulance, bestelwagen en personcnwagen
werden in de fabricage reeds voorzien.
Bijzonder in vergelijking 1od de meeste
andere personenwagens van de na-oor-
logse tijd is de robunstheid van dere
cenvoudige, maar ruime 3- Lol H-zitler.
Als men de eerste service-beurten op een

tierecht verwierf (ot het assembleren van
Fiat-automobiclen. Van 1932 (ol de oor-
log was deze assemblage (die zich ont-
wikkelde wvam het simpelweg in elkaar
zetlen van cle compleet ingevoerde delen
tol meer ingrippende  werkzaamheden,
waarhbi) ook produkien uit het eigen land
werden  betrokken) een grool  swucces,
maar in de tweede wereldoorlog werd de
pehele Poolse industrie verwoest 70
ook de automobiclindostrie. Na de oor-
log was er in de corste plaats behoefie
aan de fabricage van industriiéle en land-
bouwwmachines, zodat het 1951 werd, voor
men in Polen weer aan personenaunio-
fabricage ging denken. Men verwicrf
toen de licentierechlen van de Russische
Pobeda en stichtie voor deze assemblage
in Warschauw de . Fabryka Samochodow
Osobowyeh FSO7, waar nog in hetzelide
jaar de eerste 75 wagens van het type
SWarszawa® van de band liepen. In 1953
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nicuwe Warszawa gehad heeft, stuart de
dealer v weg Lol lussen de 1500000 en de
2000000 kilometer™, wanl dan moet de
wigen eens gropdig gecontroleerd wor-
den. Meestal is een revisie pas bij een
hoger kilometer-aantal nodig.

Crevien het klimaal in Polen 15 hel niet
verwonderlijk, dat de ventilatie zowel als
de wverwarming van deze Warszawa op
ecn Zeer hoog peil staan, Tot slot van
deze kennismaking enkele fechnische ge-
pevens van dese wapen. De topsnelheid
is 115 km per uur, het benzineverbruik
pemiddeld 1 op & De motor is ‘n water-
pekoelde viercilinder met cen boring en
slag wan 82 en 100 mm, wal cen inhoud
okt van 2,12 liter. Het vermogen is
34 pk bij 3000 emwentelingen, de com-
pressieverhouding slechts 1@ 700 De wa-
gen weegl 1360 ke en heell cen dric-
versnellingsbak, De achlerwiclen (starre
as) wijn asngedreven.,

(Slot van ,, 3000 km met een Ami ')

keer stoppen woor benzine en twee keer
stoppen voor Kleine, menselijke hebbe-
lijkheden. Het benzineverbruik over deze
met hoge snelheid pereden afstand bleek
I op 13,9 te zijn en moe Waren we eipen-
lijk miet. De volgende morgen, zondag-
morgen 30 april dus, was het al weer
vroeg dag: om half zes sionden we al
bij het Caltex-station van Bayonne-Sainte
Croix, om daar ‘n non-stop-zieinigheids-
rit naar Parijs aan te vangen. We beslo-
ten tot de zekerste methode: meten van
leeg tot leeg, Op de hefbrug van het
Caltex-station draaiden we het stopje uit
de benzine-tznk (hoeveel auta’s hébhen
dat eigenlijk...?) en lieten we de Ami
6 helemaal lecglopen. Stopje erop, naar
de pomp duwen en precies 23 liter super
erin was het werk van cen ogenhlik;
wee grote stenen om het maximaal Goe-
laathare pewicht van vier personen plus
bagage te bereiken en cen blik op de
chronometer waren voor Paul Largeot
voldoende om |, Allez hop .. " te zegpen:
vijf minuten over res in de koude, natie
ochtend. Hel voorgeschreven gemiddelde
op dese zuinigheidsrallye-in-ons-centje
wias 30 km per uur en normale rijmetho-
des waren verplicht. Toen we 's avonds
om dik over tiencn met stijve knieén hij
het Caltex Station Issy-les-Moulineux in
Parijs wit de , Ami 67 krabbelden, waren
we builengewoon nienwsgierip naar de
resultaten. Wa de 25 liter van de start
hadden we er onderwep nog 20 liter bij
laten vullen en met maatglazen hegonnen
we de tank weer te legen. Bij de achiste
liter. die eruil kwam, grijnsden we bread,
ki) de tiende begonnen we elkaar nerveus
op de schouders te slaan. Het werd 1008
liter, en dal =etle ons verbruik op 34,2
liter over 737 gecontroleerde Kilometers:
L Capa kST terwijl het gemiddelde
over de hele afstand na aftrek van een
uur nentralisatie voor de lunch 310 km
per uur bleck te zijn.

Het waren getallen, die nawwelijks te ge-
loven zijn — en daarom hebben Bernard
Hew en ik elkaar pelukpewenst met het
feit, dat we de vriendelijke en gezellipe
Paul Largeot hadden meegenomen, Niet
alleen om zijn aangenaam  gerelschap,
maar bovenal om zijn officiéle, contro-
lerende fumctie: de getallen werden nu
officieel bij de Fédération geregistreerd
en miemand kon ons nu lacherig op de
schouder kloppen onder het uitspreken
ran de in deze omstandigheden zo hate-
lijke woorden ,,Kom, kom..."”

De volgende morgen, maandag 1 mei,
vertrokken we uit Parjs naar Nederland
om de .Ami 67 dazr op de rollenbank
te kunnen zetten en de metinpen van
snelheid en acceleratic ,op cigen terrein’
e kunnen verrichlen — en de resultaten
daarvan vindt u in de gebruikelyke road-
test op de pagina’s 18 ot en met 22, Dat
we de tijdens dere parforce-rit Parijs-
Biarritz v.v. opgedane rij-ervaringen met
de ,Ami 67 hier miet in den brede uit=
spinnen, maar z2e bewaren voor e road-
test, zult u kunnen begrijpen.

GLIDG HASSELAAR




