CITROEN

Als het aan Cilroén zou ligmen, werden autolenioonstellingen zeer eentonige
gebeurtenissen: het merk van de chevron brengt semiddeld

eens in de tien jaar cen nieuw model vif. Een nicuwe aunto OV erigens,

die tien janr lang stof tot praten geeft. Dat was zo jn 1933

met de yfraction avant”. Dat was zo in 1947 met de 2 CV.

Dat was ook in 1956 met de DS.

Wat die praatstof betreft: Citroén is een merk met felle aanhangers en scherpe
tegenstanders, Zo'n combinatie betekent meestal dat het onderwerp

¥an de meningsverschillen dubbel en dwars de agndachi waard is.

En dat is de Citrogn. Nu nog lopen er mensen rond — vooral in Frankrijk —
dic vinden dat Citroén viél te vroeg is gestopt met de oll”y het

klassieke vooroorlogse model dat de strijd om hef bestaan vijfentwintig juar volhield.
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In plaats daarvan kreeg de Citrognaan-
hang de keuze fussen de DS — woel
duticder — en de 2 OV — wveel simpe-
ler. Het pat tussen dere twee werd
weliswanr pedeeltelijk gedicht door het
binnenhalen van de Panhard 17 masr
de ,echie” Citrofn ontbrak tussen die
Twee.

Aan twee kanten heeft de fabrick ce-
werkl aan het dempen van de gaping
met de ID van boven af en met de
Ami 6 van onder af. En met die Ami
kwam de controverse alweer: nét een
eend, méér dan een ecend, een héél
cigen wapen — meningen waarhij het
kwakend pevogelte natuurlijk als peter
voor de deusjevo optrecdt.

De Ami heeft mechanisch dezelfde op-
zel als de 2 OV, met dien verstande
dat de toch al zwaardere motor Vorig
jaar nog sterker is geworden — woar-
aan de komst van het concurrerend mo-
del ,ervier”™ niet vreemd peweest =zal
zijn. Bovendien werd de vering onder-
steund nu door hydraulische schokbre-
kers. Deze veranderingen waren voor
»De Auto™ reden dere | vriend” nog
cens op te zocken — een voornemen dat
pesteund werd door een aantal verzoe-
ken uit onze lezerskring.




Meer kracht per liter

Het iz tepenwoordiz mode te zeggen
dat de topsnelheid van een avto niet
meer o belangrijk is. In het huoidige
verkeer rou men daar toch geen pe-
bruik van kunnen maken.

Dit is een vrij aanvechtbare redencring.
Het moge opgaan voor een Maserati of
een Aston Martin, voor kleine auio’s
vormt de topspelheid bepaald esn punt
van hetckenis. In het werkeer van van-
daag is het zeer belangrijk, dat de
allo's op een wer reen al te grote ver-
schillen in snelheid hebben. Een lang-
zame auto kan eesn obstakel worden,
een veel snellere aute s voortdurend
bexig met inbhaalmanocuvres. Helaas
laat de wet slechls toe snelheidsver-
schillen te verkleinen door de top af te
hakken, zoals op feestdapen gebeurt.
Im feite is het belangrijker dat de on-
derkant van de snelheidsschaal opge-
trokken wordt, bij voorbeeld door cen
minimumsnelbeid op autowegen.
Intussen iz het van betekenis dat elke
antomobilist de mogelijkheid heeft met
het verkeer méé te rijden. Ook bij tegen-
wind, Ook voor een helling. Vandaar
dat wij uit wverkeerstechnisch oogpunt
bezien het uitsterven wvan- de kleine

sscaotmaobieltjes” niet zo erg  betreu-
ren. Vandaar dat wij de verhoogde top-
snelheid van de CiiroEn 2 CV  toe-
juichen. Wat heeft dit alles nn met de
sterkere motor van de Ami 6 te maken?
Ten slotte was de vroegere topsnelheid
— 105 km/u — voldoende om met alle
verkeer mee te trekken.

Dz oplossing zit in een andere hosk,
Miet dat die verheegde topsnelheid on-
welkom is. Feker. Honderdtwaalf kilo-
meter per wur is cen fijne kruissnelheid
om achter de hand te hebben. Met
wind mee 120 km/u en met sterke wind
tegen mog altijd boven e honderd.
Maar naar onze mening heeft deze
nicuwe versic van de Ami voor alles ge-
wonnen im de acceleratic. Miet dat men
in de vicrde wversnelling de bladen van
de bomen en de stenen it de straat
trekt. Maar de 23 SAE-paarden rukken
toch wel aan het voertuig, Yooral in de
derde versmelling — die tot negentig
komt, ook al ziet de fabrikant ons lie-
ver eerder overschakelen — kan men
Luit de wes" komen.

Een merkwaardig punt bij dit alles is
het benzineverbroik, Dit i ten opzichie
van de vorige versic niet pestegen, on-
danks de hopere prestaties. Bovendien

wordt de automobilist elke kans ontno-
men tot het vermorsen van de brand-
stof — wat tegenwoordig echt niet al-
Ieen in Frankrijk belangrijk  is. Wij
kennen ten minste een land, waar de
benzineprijs de bestedingen in even-
wicht moet houden.

Het verbruik schommelde tijdens onee
test lussen zeer nauwe grenzen: 14,6 en
15,5 km op cen liter. De ene keer inclu-
sief stadsritten en acceleratiemetingen,
de andere keer echt zuinig gereden.

Kan nict am

Het is onjuist de Ami & te zien als een
2 CV¥ in een zondags pak. Niet alleen
door de topsnelheid en de accelerstie.
Ook door de mechanische ophouw is do
Ami een aparte aulo. De motor mope
in principe overcenkomen, er zijn ver-
schillen. In cilinderkop, elekirische in-
stallatie en andere punten.




Qok in de fransmissie. Wel heeft de
Ami eenzelfde versnellingsbak als  de
2 C¥, inclusief de |, krik-krak-schake-
ling”™ vanuit het dashboard, Dit trek-en-
duwe-systeem werkt  overigens  feilloos,
afgezien van de  synchromesh op  de
cersle versnelling, die pas bij lagere
snclheden dan 10 km/u ingeschakeld
kan worden.

De voorwielaandrijving is bij voorbeeld
#om punt van wverschil. Deze pesch'eds
bij de Ami met dubbele kruiskoppalin-
gen — homokinetisch™ nocmt men dat
praag — waardoor het nemen van boch-
ten niet de stoten in het stuur opleveren,
die voor de 2 CV zo typerend zijn. In
tegendecl, het stuur heeft wel het ty-
pische Earakter van de traction gvanl™
maar geefl weinig schokken wvan de
weg door,

De telescopische schokbrekers wan de
Ami-nieuwe-stijl ziin ook een fikse aan-
winst. Het deinende doorveren iz veel
sneller bedwongen, In de bochten helt
de Ami nog steeds op  spectaculaire
wijze over, maar tegelijkertijd volgt hij
keuriz de gestuurde lijn en. .. &m
kan-ie miet,

Ruimte woor vier

De Ami wordt tegenwoordip in drie
verschillende  uitvoeringen  verkocht:
Loxe, Grand Luxe en Grand Comfort,
nLuxe™ heeft een  interieur met
stoelen die sterk aan de 2 CV doen den-
ken; de Grand Comforl streeft zeer na-
drukkelifk naar een 10/DS-inrichting.
Onze testwagen was een Grand Luxe,
een type dal een verzorgde en complete
mitrusting heeft,
Men herkent in de onderdelen de grote
en de Kleine broer, Stuurwicl en deur-
krukken ziin 138, versnellingshandel
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2 CV., De voor- en achterbank Zijn ,,pe=
stoffeerd op sehuimrubber” en hieden
een zeer bevredigend comfort, Ondanks
het omtbreken wvan  verstelmopelijkheid
voor de rugleuning is de zit hierdoor
plezierig, al heeft men een beetje het
wkiarsrechte-rug-ides’”. De  verstelbaar-
heid van de voorbank in zijn geheel
Ean alleen maar worden peprezen.

Dat geldt ook voor de voetenruimte, die
nog extra wordt geaceentueerd door het
onthreken van wielkasten en transmis
sictunnel. Ook de achtersittenden heh-
ben behoorlijke voetruimie — zelfs met
de voorbank in achterste positie, omdat
men dan de voelen kwijt kan onder de
voorste zitplaatsen,

De twee banken kunnen zeer semakke-
lijk uit de auto worden genomen. Op dit
punt komt de prakiische 2 ©V weer om
de hoek kijken, Dere magelijkheid heeft
onmiskenkare voordelen, zowel bij toc-
ristisch gebruik als bij een schoonmask-
beurt,

Kneppen in evervioed

Als men nog niet . bevriend” is, valt het
enorme aantal knoppen op dat om he-
diening vrangt, De man fof  vrouw)
achier het genspakizge DS-stuur ziet cen
verzameling ronde en vierkante, rechie
e kromme handels, knoppen, schuke-
laars en doppen, die onmiddellijk naar
het instructiebockje doet grijpen.

Rustig heschouwd wvalt alles Crg mec,
Acht knoppen wvallen al af als men
zichzelf belooft voorlopiz niet aan e
verwarming cn de ventilatie te komen.
Met die belofte most men het owveri-
gens niet zo nauw nemen, want de ver-
warming en ventilatie van de Ami is
een van de zeer sterke punten, Warme
en koude lucht kunnen op allerlei ma-

nieren het interienr  binnenkomen en
naar alle hocken en gaten worden ge-
stuard. Men moet alleen het systeem
gven ,door hebben™,

Dat geldt ook voor de lichischakelaar
rechis san de stuurkolom, al komt die
voor op meer Cilroéns — en op andere
Framse auto’s. De schakelaar bedient
ook de (twestonize) hoorn. Links van
de stuurkolom zit de schakelaar voor de
clignoteurs, alweer een DS-detail. De
schakelaar komt steeds in de neulrsle
stand terug — een duwtje naar voren
dooft de | pinklichten”, woals men in
Viaanderen zept.

Andere spiegel ?

Door het vlakligeende stuur ziet men
een  rij  wasrschuwingslampjes  met
daartussen een trekschakelaar voor de
ruitenwissers, die men alleen déér het
stiur kan bereiken.

In het algemeen is dit reiken door het
stuur peen prettige manier van bedie-
nen maar door het eenspakige stuur
valt het in dit geval wel mee, Feer
overzichielifk — en zeer nauwkeurig -
is de snelheidsmeler/kilometerteller,
Rode  strecpjes  geven  de  gunstipgsle
schakelmomenten aan. Het enipe ande-
re instrument is de benzinemeler,

De snelheidsmeter is afgedekt mel een
plastic schermpje waarin —— het chige
woord van kritiek op dit onderdeel —
het Blanwe waarschuwingslampje voor
groot licht nogal hinderlijk  weerspie-
gelt. Onder hel dashboard geven twee
vakken ruimic voor het opbermen van
allerlei kleine spullen,

De pedalen hebben de pebruikelijke op-
stelling, Het saspedas| is voorzien van
een sterke  veer, die he! rijden met
plankeas niet aanmoedigt.




De koplampen kunnen — & la 2 CV — Links: Hal dashbosrd van de Ami verraadi de fsvieed van de D5,

worden  versteld naar belasting. Zware Achter het éénspakige stuur vindl men de snelheidsmeter/kilemeterteller an de
belasting -—— Ami hangt achterover — banzinemeter, dasrender waarschuwingslampias voor kiipperlichian, an dymams,
lampen naar beneden. Licht belast — do ruitewisserschakelaar on hat lampje voor groot licht, Rechts de lichischakelasr,
Ami staat voorover — lampen hoger, dio tevans de fweefonige hoorn badient, Jinks de clipnoteurschakalanr

Hierdoor peven de lampen, die door hun Ozl de devrkrukben ziin van de 0.5, afbomstig.

rechthoekige vorm het | pezicht” van de
Ami bkepalen, u altijd licht op de wegp
niet in de bomen. De  stadslichten Onder: Do Ami heall de in het dashbaard stekonde versnellingshofboom
zijn L Frans” en kunnen daardoor beter van de I CV. De knop naast de handrem diest om de koplampen te verstellon.
allean alzs parkeerlicht worden gebruikt.
Tot slot van het interieur een ,onvol-
doende”™ voor de  achtervitkijkspiegel.
Deze is overgenomen van de 2 CV,
maar de Ami heeft aanmerkelijk meer
las. Grotere spiegel (DS zou een
verbetering betekenen.

Flinke bagageruimte

Het maodel van de Ami — . Jan met de
pet” — is  langzamerband  voldoende
bekend. Vier deuren — minder doet
men in Frankrijk niet — geven een

gemakkelijke instap. De Grand Luxe
heeft schuilranmpjes in de voorste por-
tieren, de Grand Comfort heeft ze in alle
vier.

De geluiddemping  heeft de  fahrikant
van schuimplastic nogal wat afzel be-
zorgd maar de resullaten zijn dan ook
heel behoorlipgk. Mede doordat hel pe-
servewiel im de machinekamer is ge-
monteerd, heeflt de Ami cen grote ba-
gageruimie  die eventueel tot  combi-
afmetingen kan worden vergroot door
het uitnemen van de achterste bank.

Vriendelijk karakter

In bet dagelijks gebruik heeft de Ami
gen  zeer vriendeljk™  karakter. De
motor s een willipe  starter, ook bij
lzge temperaturen, mits de choke wordt
uitgetrokken. De  werktemperatuur
warde wrij snel bereikt. Na een paar
honderd meter kan de choke in en na
ezn Kilometer peeft de motor al warm-
te voor het interienr. Naarmate men de
ropsnelbeid — tevens kruissnclheid —
nmadert, maakt het motorgernizs de in-
zittenden opmerkzoam op het onthreken
van elk door de wind veroorzaaks pe-
luid, De hoekige vorm van de carros-
serie is weel beter gestroomiijnd dan de
meeste | pladde™ carrosseriegn,

Het stuurkarakter is zoals men dat van
een voorwielaandrijver wverwachit: sterk
onderstuurd. it geeft een enorme sta-
biliteit op de grote weg en maakt de
Ami ongevoelig voor zijwind.

Bij bochtize wegen moet echler nogal
stevig aan het stuur worden gedrasid,
vooral bij lage snclheden als de Miche-
lin X-banden hum grote houvast gaan
bewijzen, Vooral parkeren vraagt hand-
kracht, dat op het vlakke stuur moei-
lijk kan waorden nitpeoefend.

Een weoord wvan lof voor de remmen,
die tonen dat ook trommelremmen een
tien voor poed gedrag Kumnen halen,
Zelis met de handrem kan men de
voorwielen blokkeren, wat ons niet zo
viak overkomt,




De meoforruimfe is royaal van afmefing, Zelfs het resorvowisl kreeg hier
een plaatsje,

T i

Markant is het ver doorapends dak aa de schuin stasnde achiarruil,

Ock de kofferrvimte is groct. Do beschikbare ruimbe kan zelfe door het
vifnemen van de achterbank nog warden vargrook,

TECHNISCHE SPECIFICATIE

Motor: Viertakt; tweecilinder boxer; luchtgekosld; vaarin pE-
plaatst; voorwielaandrijving; boring = slag 74 = 70 mm; cilinder-
inhoud &02 cc; compressieverhouding 7,75 : 1; vermogen: 25 SAE-pk
bij 4750 t.p.m.; keppel. 4,1 mkg bij 3000 cp.m.; kopkleppen; cencrale
nokkenas: mechanische benzinepomp; 1 Solex earburateur.

Transmissie: Mormale plaatkoppeling; vier versnellingen voaruit;
alle synchromesh; schakelarm in het dashbord

Chassis en carrosserie: Flatform-chassis; vier partieren; vier zit-
plaatsen; vering véér en achter onafhankelijk met langsliggende
draagarmen, trommelremmen rondom, handrem mechanisch op de
voorwielen; telesconpschokbrekers randam; bandenmaat 125 s 380
X,

Maten en gawichten: Langte 3846 cm; breedes 152 cm: hoogte 148
em; wielbasis 240 cm; spoorbreedte va4r 126 cm; achter 127 Cm;
draaicirkel 11 meter; gewiche 640 kg; tankinhaud 25 liter: elektrische
installatia & velt,

Frijs: Luxe sedan f 4790,—; Grand Luxe [ 4990,—: Grand Canfart
f 5190,—.

Fabrikant: 5. A. André Cirrogin, Qual A. Citroén, Parijs, Frankrijk.

Importeur: Autamohiles Clrreen M.V, Stadien plein 26-30, Amster-
dam.

EXPLOITATIEKOSTENBEGROTING

Betreflende: Cicrogn Ami 6, Luxe, sedan 1944,
Litgaande van cen getaxecrde c.q. resterande gebruiksdeyr van

100.000 km.

Aankoopwaarde { &.790,—
Restwaarde na 100,000 km f 1.000,—
Bandenwaarde f 260—

f1.260,—
Afschrijven over 100,000 km f 3.530—
Variabele kosten:
afschrijving : 3,5 cent per km
brandstef; 3.4 cent per km*)
olie: 0,3 cent per km
banden: 1.0 cent per km
enderhoud en reparatie: 2.5 cent per km

Totaal: 10,7 cent per km
*Perbruik 1 op 15 km narmaal

Yaste kosten:

rentederving;  136,— per jaar
bolasting: f 48— per jaar
verzekering [ 491,— per jaar
stalling, p.m.:

onvonrzion: f 110,— per |aar

Totaal: f 785,— per jaar
De tataalkosten per km bedragen bij 20,000 kmfjaar: 14,6 cent per
km; bij 25.000 kmjaar: 13,8 cent per km; bij 30.000 kmfjaar: 13,3
cent per km.




MEETRESULTATEN

Wagen: Citroén Ami &, bouwjaar 1964, Kilometerstand bij de aan-
vang van de test: 3,915 km, bij het einde van de test: 7.089 km,

Resultaten: De resultaten zijn het gemiddelde vam steeds wier
metingen. In de wagen twee personen. De afwijkingen van de snel-
heidsmeter zijn verdisconteerd in de cijiers, behalve wat het bereik
in de versnellingan betrefc.
Bandenmerk: Michelin .
Topsnelheid: 113,5 km per uur. Beste prestatie 117,35 km per wur,
Acceleratie:
0- &0 kmfuur: 6,4 sec.
0- 50 kmfuur: 91 zec
0- 70 kmfuur: 17,1 sec.
0- 80 kmfuur: 213 sec.
0- 90 kmfuur: 26,0 sec.
29,8 =ec.
0-100 kmfuur: 40,0 sec.
50= 80 kmjfuur: 12,6 in derde wersn.
&0- 80 km/fuur: 14,4 sec. In derde versn.
70- 90 kmfuur: 17,0 sec. in vierds versn.
Benzineverbruik:
Rustig geraden traject: 1 : 155
Snel gereden traject: 1 : 14,6
Toerverbruik: 1 :13
Olieverbruile: geen

Afwijking snelheidsmeter:
0 10 20 30 &0 50 &0 70 80 90 100

aanwijzing sncllmid;me:eri l I I l 1 I | i l I
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Bereik in de versnellingen:
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AUTO-ANALYSES 1964

Analyse de Auto’
fr, fr.
1 1 van 3 januari Aunstin Healey
2 2 van 10 januvari Panhard 24 CT
3 3 van 17 januvari Ford Cortina 1500
4 3 van 17 januari Ford Taunns 1206 TS
5 4 van 24 januari Opel Rekord
6 en 7 4 van 24 januvari Aunstin Seven em Amnstin
Glider (The Chequered Flag)
g 5 van 31 januari Fint 1500 L
*] 6 van 7 februan Citroén IT» 19 Break
10 7 van 14 februari  Simea 1500
11 8 van 21 februoari Rover 2000
12 9 van 28 februari Renanlt Rambler
13 10 van & maart Vauxhall Yiva
14 11 van 13 maart Tagoar S 3.8 lir
15 12 van 20 maart BMW 1800
16 13 van 27 maart Ford Fairlane
17 14 van 3 april Triumph Vitesse
18 15 van 10 april Citroén Ami 6

CATALOGUSPRIJZEN

Goggomahbll T 300
Flat 600 D
Trabant

Eenault T 4
Cltrogn 2 CV
Fiat 600 D
Daffodil

Izar T Tl
Citroén Ami

NSU Prinz 4
Warthurg 1000
Anstin Seven
Morrls B0
Skodda Qctavia
Renault Dauphine
Soaldia

Simea 900

Volkswagen 1200
Ford Anglia

BIMW T0 LS
Maorris Minor 1000
Opel Hadett

DEW JTunior
Simca 1000
Vauxhall Viva
Renault B &

Flat 1100 Tranla
Hillman Imp
DEW F 11

Ford Consul Cortlna
Ford Taunus 12 M
Anstin A 40
Renault Majar

MNS1I Prinz 1000
Triumph Herald 1260
Clag 1204

Panhard 17

DICYW F 12
Wolseley Hornet
Simeca 1300

Cilas 5 1004
Volkswagen 1600 I
Morris 1100

Austin Glider
Fiat 1300

Wolseley 1500
Triumph 18/50
Rlley ELf
Vauxhall Viector
Fiat 1800

Ford Taunus 1TM
DEW F 102
Hlllman MMinx Serla v
Opel Rekord 1500
Ford Corsair
Opel Rekord 1700
Simoa 1500
Volgas M 21

Baab 94
Trinmph Witesse

HKarmann Ghia 1200
Riley 15

Triumph Spitfirs
Aunstin A &80 Cambr,
Morrils Oxford VI
Peugeot 403

Austin Healey Sprite
MG Midget

Hillman Super Minx
Ford Zephyr 4
Fiat 1500 L

MG 1100

Cltrotn Sahara
Volvo f44

Binper Gazelle
Vauxhall Wi 4700
Cliroén ID Tourisme
Ford Zephyr &
Waolseley 1650
Peugeot 404
Henault Caravelle
Fiat 1300 B
Binger Vogue
BELW 15080
Citrolin ID 18
Bimea 1000 Coupé

Morgan

Vauxhall Velox
Inmocentl 1100
Karmann Ghia 1500
Hiley 472
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T.585,—
T.T25,—
T7.705.—
T.885,—
T.800,—
7,800, —
T05—

8.150,—
B.450,—
8.450,—
2,550, —
8,550, —
2.500,—
0.585,—
B.585,—
8.508 —
8.895,—
B.750—
8.750,—

5.250,—
8,350, —
8,250, —
8.458.—
B.480,—

MG B £ 10,770,—
Langia Fulvia £ 10000,—
Ford Zodiac I’ 10.050,—
Panhard 24 CT f 10.050,—
MG hagnetie F1na80,—
Vauxhall Cresta F 10,008, —
Bond Equipe GT F 11,100, —
BRIW 1200 F 11.535,—
MNippon Gloria F 11.650,—
Isuzu Bellel £ 11,500,
Sunbeam Rapler F 11.8%0,—
Valvo 121 £ o11.890,—
Sunbeam Alplne £ 18.800,—
Chevrolet Corvaie F 12400, —
Vallant F 12 500, —
Opel Kapitin F12.540,—
Dodge Lancer f 12.550,—
WVolvo 122 f 12,585, —
Citrofn DS 18 J 12.880,—
Fiat 2300 F 12680, —
Innocenti I 2 f 12.780,—
Triumph 2000 £ 1&.580,—
NRambler Renault [ 12.860,—
Ford Fairlane £ 13.980,—
Auto TUnlon 10604 Sport F 13.500,—
Alfa Romes GluliaTT £ 13.550,—
Marcedes Benz 180 f 13.875,—
Humber Seepire I 13e00,—
Lancia Flavia 1500 T 13700, —
Opel Admiral I o13.700,—
Humber Hawlc ¥ 1x800,—
Triumph TR 4 I 13878, —
Studebaker Daviona F 14.150,—
Alstin 110 Westm, f 18,175, —
Chevrolet Chevelle f 14.200,—
FPlymouth Belvédére [ 14.200,—
Chevrolet Bel Alr  F 14.250,—
Mercury Comet F 14,350, —
Fiat 1600 S £ 14.500,—
Pontiae Tempeost 5 O1E800,—
Wolseley &110 F1&n00,—
Pontlac Taurentlan f 14.950,—
Rover 95 J14.950,—
Ford Galaxie £ 15.300,—
Mercodes Benz 220 £ 15.500,—
Chevralet Tmpala S 168,700, —
Rover 200 £ 15.530,—
Buick Speclal £ 16500, —
Dodlge Dart £ 16500, —
Oldsmobile F-85 I 1E500,—
Studebaker Hawk £ 18.500,—
Pontlac Parislenne f 16.600,—
Austin Healey 3000 F 16.700,—
Forsche 1800 C £ 18700, —
Vanden Plas 3-1tr. f 13.850,—
Jaguar Mic IT 2.4 18,780, —
Opel Diplomat I 10.860,—
Dalmler Sp 280 F 19,951, —
Vaolvo P 1000 S F 1m075,—
Rowver 3-1tr. I 21000 —
Alfa Romeo 2000 F 21.000,—
Mercury Montclalr [ 22.000,—
Dalmler 2.0-1tr, f 22.380.—
Chrysler Newport F F2.500,—
Buick L= Sabre F 20.000,—
Plymouth Coronado [ 23.275,—
Lancla Flaminla T 23.500,—
Old=maohbile 82 £ 24050, —
Jaguar 8 3.4-Itr. F 5R.100,—
Mereodes 230 S1 27000, —
Japguar 8 38-0tr. f 27.100.—
Jaguar E-type £ 27,200,
Ford Thunderbird  f 27.250,—
Chevrolet Sting Ray [ 27.700,—

Eulek Elecira 28.750,—
Chrysler New Yorker [ 29.100,—

by

Studebaker Awvantl [ 29.900,—
Jaguar Mk X I 29.950,—
Porsche 901 I 90.000,—
Biiiclk FRlviera 30,260 —

5
Mercedes Benz 300 5E f 32.500,—

Imperial Crown I 34.450,—
Alvla 3-ltr. I 35.900,—
Cadillae de WVille I 8.950,—
Lineoln Continental [ 37.000—
Dalmler Majestic I 41.000—
BMW 3200 T8 f 43.500,—
Mascratl 2500 T 54000, —
Ferrari 330 T I 64.000,—
Bentley 53 I B4.750,—
Meroedes Benz s00 f G5.000,—
Rolls Royoe I GE.250,—
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