


DAFFODIL

SIMCA 1000L

NSU PRINZ 4

CITROEN AMI 6

FIAT 850

VOLKSWAGEN 1200

Wij willen u ditmaal eens een andere roadtest dan anders voorschotelen. Een
roadtest van enkele wagens tegelijk, waarin bepaalde eigenschappen rechtstreeks!
met de overeenkomstige van de naaste concurrenten vergeleken worden. Met
gelijktijdige prestatiemetingen en beoordelingen van vele minder meetbare waar-
den als wegligging, comfort, remmen, transmissie. Voor de multi-roadtest, welke
voor u ligt, hebben wij zes wagens van vijfduizend gulden gekozen. Véor-Yonde-
lingse vijf-mille wagens — wat ze na 1 januari zullen gaan kosten, weet nog nie-
mand, maar we menen, dat ze ook dan niet hemelsbreed in prijs zullen gaan

verschillen.

We kozen wagens van deze prijs (en probeerden zo dicht mogelijk bij die vijf-
duizend gulden te blijven) omdat in deze klasse zovele auto’s worden verkocht.
Als eerste wagens, zowel door gezinnen als door alleenstaanden. En (zeker niet
weinig) als tweede wagen. Het is niet de allerheetst omstreden prijsklasse, maar
wel de prijsklasse, waarin vele particulieren hun automobiel kiezen.

We zouden natuurlijk net zo gocd onge
prijgsegrens bij 5200 of bij 4600 gulden heb-
hen kunnen stellen, Die vijlduizend-gulden-
grens is slechis een aangemomen petal, om-
dut men nu eenmazl cen gréns moest siellen.
Wiy kozen, pogend zo .dicht mogelijk bij”
die grens te blijven, cen Citroén Ami 4, dic
in standaarduiivoering f4.9%,— kost. cen
Daffodil, die in de standaarduitvoering
F4.595—, doch in de Luxc-uitvoering (als
getest) f 4.995 — moet opbrengen, een Fiat
B30 van F 4695 —, ecen NSU Prinz van
f4650—, esn Simca 1000 L van f4.995—
en een Volkswagen 1200, dic in standaard-
uiltvoering f 4.850,— Kost, doch door vele
kopers met extra chroomset” (bumpers ed.)
wardt Besteld en dan op £ 4.990,— komt,

Wi hebben ecerst al deze zes wapens aan
onze normale metingen onderworpen, en
2in daarpa met ezn zestal peroutineerde, in
e meeste gevallen ook in de normale road-
lest-wagens verzeild plegende te raken, ri-
ders er enkele dagen op wit petrokken. Ge-
durende deze dagen werden g:mctnschnp]:c-
lijke trajecten pereden, welke trajecten in
zessen waren verdeeld, zodat elke rijder elke
dag in alle zes wagens terecht Kwam, Na ek
dezer testritjes beoordeclde de rijder zijn
wagen, gal er in korle trekken zijn mening
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over, en gal cijfers, varidrend tussen 1 en
8, waarin | onvoldeende en 5 nitmuntend
betekende, voor cen groot aantal delail-
punten. Al deze meningen en punlenwaar-
deringen zijn na afloop van de hele | hap-
pening” gesommeerd en verwerkt in oeen
Jotaalmening'.

Hieronder wvindt u deze weergegeven, U
vindt bovendien een sommering van de ge-
geven puntenwaardering, terwijl wij bovens-
dien, gezien het feit. dat in deze prijsklasse
roveel door vrouwen wordt gekocht, of in
ieder peval geréden, een vrouwelijke mening
over het edele zestal hebben opgetekend,

MOTOR

Het is cen wat merkwaardig pezelschap mo-
toren, wat in de zes wagens te vinden wvalt,
Twee- en vicrcilinders, boxers en lijnmotlo-
ren, lucht=- en watergekoeld, variérend van
A0 tot 1200 cc.

De Fiat-motor kreeg veel waardering, doch
werd door de meeste van de zes rijders als
wat te rumoerig ondervonden, Motorgeluid
is trouwens bij vrijwel elke Kleinere wagen
een  tamelijk  vermoeidheid opwekkende
zaak, als er langere trajecten mee gercden
moelen worden, Dere Fiat-krachthron is
overigens wel zeer fel, De Simca-motor is

ook fel, stelt de wagen tot cen hoge top-
snelheid in staat, 15 redelijgk stil, is soepel,
doch heeft als (enige eigenlijk) hebbelik-
heid, dat de opwarmperiode onevenredig
veel langer duoart dan die van alle vijf an-
dere wagens, en dat gedurends die opwarm-
periode het niel bijster plezierig rijden is.
De Ami-miotor doet wat geknepen aan, 18
bepaald niet fel, doch past witnemend in
het totaalbeeld van deze wagen, De NS 15
een wondertje — men kan eigenlijk niet ge-

loven slechis 600 c¢ achterin te hebben, za <

gaat deze motor er met de lichte wagen van-
door. Het motortje is zeer seepel, doch gaat
aan de anderde kant zells in vier de twee-
maal grotere VW-motor voorbij — de MSLT
draait omstresks topsnelheid 5000, de VW
3300 toeren. Het is de cnige motor met een
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bovenliggende nokkenas. Hij maakt door |

zijn luchtkocling (ventilator!) wél vrij veel

leven, De YW-motor behoeft cigenfijk nau-

welijks introductie
hoog, maar hij heeft dan ook cen | heleboel

aute” te trekken. Hij is vooral op langere =

dour nogal hinderlijk lawaaiig. De Daf-
motor ten slotte doet bepaald als té zwak

- zijn koppel is zeer |

|

aan — de wagen zou gemakkelijk méér ver- |

mogen kunnen overwerken™, Hij is wel
mool stil,




TRANSMISSIE

Wat e transmissic bheirelt gast patuorlipk
DAF onmiddellijk en zonder emige twijfcl
met clhe erepalm strjken, die weg e peven
wvalt, 1let is opyvallend, wal deze automatick
van dere wagen, die heus niet de sterksie
motor van het zesial bezit, voor fel autootje
maikl. Flet is evenzeer opvallend, cn hicr-
over waren alle zes testrijders (die toch geen
van allen cen hekel aan schakelen hebben)
het pnaniem eens, hotreer zo'n awtomatick
in ek verheer, stoplichiwedstrijden, sta-en-
pa-work, of op bochtige, slingerende land-
weppeljes voorligl op welke handgeschakel-
e hak odan ook, Dat is geen micuwije maar
hiet wvall nimmer zézeer op als wanneer men
in e pelepenheid s deze automatick fussen
vijl el convenbionele Iransmissie uilgevoer-
e Wilpens e ri']dun.

Wellicht bt meest gemakgevende deel van
o nutomatick s de aulomatische hoppe-
ling. Alle res rijders waren het crover cens,
aat de Daffoadi]l slechis relatiefl weinig van
zign charme #ou hebben verloren, als er cen
nernide sesnellingshak dchier de bebende
awtoniitisclie hoppeling 2ou zijn gebouwd.
Fler s ddoadeliph bet wooridurend koppelen
e omtboppelen (met zign toch steeds weer
vomwliph subiicle doscring) dat de meesie
corg Biedt i stads- of ander druk verkeer;
[N ] el :|.'|_'|.:|| dian ]'ll.:l; hi.l'lill\l-']l-'l'l. |'-i.-'l'l-‘\-
te nweer vl by deze multi-test op, dat men
al e antaimatick in het Dalje eipenlijhk
cilean brijgl, mel andere woonden, dat de
IPA L sk alpedien van zign aatonusische
Pransanssie als wagen gersien peheel coreur-
rerenad s e sierk concorrerend relfs,
Vitpael witeniitisch (in dubbele betehenis)
bewep o bt tramsmssie-verhanl de Dl het
lewvwendeel. Toch valt van Jde andere wia-
pons ook onog owel hel cen en ander e ver
e lls-n

Che e Beginmen: in geen der wnpgens was
el sncneabig dramsissiepeleid e consli-
teren, Wat bedicmmpspemak betrelt, sprsng
de NS erowal win, onudar de versnellings-
bomlel cen veig Bamg slag behoeft, en hoven-
dien sl ver mar voren s gemonieernd. e
ALt gt sbwirs achiering en Jkantelt”
oreder s loed van gas-loslalen . gis-
peven an el onainzaenlypke mate om Fgn
lempre-s. CRechi-vooruit™ pemonteerde mos
teren doen dat weliswanr ook wel, doch
Bier o geen invioed op de transmissic mcrks
Fuar, g ele WSU wel, Door deze kanteling
dink i bt reactiemoment van de motoer,
die sich ook aan koppelingspedaal en ver-
soellingshelboom mededeelt, 15 de wagen
corst g cunpele oclfening schokyry weg le
rijilen algemeen werd de koppeling als
catoterig” beoordeeld, Yersnellings- en kop-
pelinpsbediening van Fial en Simea delen
cen hoge  plaats. Beide wapgens schakelen
exacl, sunchroniseren moeiteloos, en hebben
plesierige  versnellingsverhoudingen.  Beide
heblben wen vrij hoge vier [de Fiat icis ge-
prononceerder dan de Simea) en felle™ cer-
ste alric overbrengingen. De YW schakcelt
plesierig en probleemloos, doch algemeen
wordt hier e zeer hoge vier, de autobahn-
ganye™” als te fotloos ondervonden — om in
te halen moet men al specedig naar drie
terigsehakelen,

e Ami & ten sloite heeft met zijn pak-
drauz-trek-versnelling cen nogal buiten het
narimale villend :w'.Ehatkl;]'!li_’ll,rl.‘:lol'l, WaEAMan e
bBewegingen evenwel vri organisch op elkaar
volgen en dus ondubbelzinnig genocg zijn.
Tech werden de lange schakelwegen als wal
lastig ondervonden. De  plastsing in het
dashboard is ook niet de handigsi denkbare.
De vier is zeer hoog, zodal men voor in-
halen wvrijwel altijd nasr drie terug moet
schakelen,

PRESTATIES

Het was opmerkelijk en ook wel een beetje
onverwacht, dal de zes wagens in prestatics
toch nog zoveel uileenlicpen, Opvallend snel
was het tweetal Simea-Fiol, die respectieve-
Hjk 127 en 128 per uur 1op liepen, cn voor
acccleratie van 0 tat 80; 13,8 en 134 secon-
den nodig hadden, Deze twee wagens spron-
pen Feer sterk boven de rest uit. De MNSU
cn de Yolkswagen licpen beide vrijwel ge-
hjke 1op. VW haalde 115 en NSU 116 kilo-
meter per wur, doch de NSU had 1wee volle
seconden minder nodig om van stilstand op
4 kilometer ie komen: 14,8 tegen 16,8 voor
e YW, De Dalfodil bracht het o1 108 kilo-
meter per uir, de Ami 6 Lot 112, De Eind-
hovense wagen accelereerde 196 seconden
Iang om op B0 te komen — veel van dere
ujd (relmied) plecgt verloren te gaan in een
aanvankelijke aarzeling, die optreedt tijdens
het in aangrijping komen van de koppeling.

Het is deze trage accelerstic van 0 tot pak-
wee 5 kilomeler per wuar, die des DAF's
aceelersticcijffer nogal sterk beinvioedt, De
A heelt niet minder dan 22,3 seconden
nodig om van stilstand op &0 1@ Lamen, en

is hiermede onbetwist hekkesluiter in dit
gezelschap. Op het stuk van gemiddeld ben-
zineverbruik slaat deze wagen cvenwel al
zijn testgenoten met stukken, Over de gehele
test (ddus compleet met acceleratiemetineen,
topsnelheidsmetingen, stukken autoweg en
allerhand benzineverslindende zaken méér)
liep de Citroén per liter benzine 14,2 kila-
meter. Dat was beduidend zuiniger dan de
anderen — de NSU boekte 1 op 12,5, de
Dalfodil 1 op 12,1, de Fiat 1 op 11,8, terwijl
de Simea en de YW elkaar niet veel toe-
gaven en respectievelijk met 10,7 en 104
kilometer per liter benzine uit de bus kwa-
men. De YW was hier dus het onzuinigst,

Micts met de prestaties e maken hebbend,
doch toch tijdens deze test nogal opvallend
was het feit, dat de NSU, de Fiat en de
Simea eigenlyk een wat onhandig kleine
tankinhoud hebben, De andere drie wagens
rijdi men veel langer zonder langs de wep
naar benzinemonumenten te behoeven uil e
kijken. En zo'n kleine tank is in feite soms
cen méér het genuiddelde drukkende factor
op cen langere reis dan een paar Kilomee:-
tjes topsnelheid meer of minder,
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RESTURING

Besturing is eigenlijh cen wal vreemdl, vang
hegrip. Het kam #eer veel, het kan 7eer
weinig omvatten. In dil geval willen we het
begrip nict avermatiz ruim opvatlon. en #a-
ken als wegligeing ol rijwindgevocligheid
apart behandelen.

Het minst plezierig stuurl de A e Het
stuwer staat vrij viak, maar dat is hel crgsie
niet, Hinderlijker s het feit, dat men Vi)
grale krachisinspanningen aim de stuurwicl-
velg moet aamwenden, wal vooral het ma-
noeuvreren (hij lagere snelheden) onhandig
cn ongemakkelijk maskL Panr koml nog
bij. dat deze wagen i) sterh cnderstuurd
is, wanrdoor men als hel ware de voorwiclen
cen bocht moel Indwingen alweer otk
dat nadrukkelijh dient 1e geschicden. “Ten
slonte zijn im het stuuewicl vaak wielrencties
wanmecmbaar, 13e hesturing is wil plegicrig
dircet.

De [DAF heelt onlangs, wosls men wellicht
weet, cen wal indirecter staur pekregen, cn
alle leden van de testplosg betrenrden dic
wverandering (7e hadden allen wonrdien ook

[t
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met de oude™ Dafl gereden). Alhoewel de
protere indirectheid nict zecr vizil uitmaakt,
is toch een poed decl van de plezierige
bortheid™ van het DATF-stuur werdwenen.
De Dal stuurl overigens 2eer licht en steekl
gua dircetheid en gevoelipheid ook thans
nog vripwel al Fijn concurrenlen naar e
kroon, Het stuurkarakier is vripwel neutraal,
wal heel plezierig rijden s

13 =500 slurl zeer direct, manocuyreer als
peen ander, stuurt ook lichl Zijn stuur
Larakier is éven oaderstuurd, doch gaat bij
miniem toenemends bochiznelheid (pendel-
awsen] meleen over naar ondersiuur, De
Simen heeft cenzellde harakteristick, maar
hij dere wagen moel de wrij grote indirect-
heid in het stuwr genoemd worden. lets 1k
imditeet nane de mening van vripwel alle
testers om plexierip te hunnen worden ge-
e,

(e Fint toversiuurd met aanvankelijk fets
amderstuur] stuurt Tieht, Joch zou cen ictsje
directer kumnen @ijn, 12e VW (al weer pen-
delasoversiuur) stuurl preltig, sonder veel
panleiding 101 commentanr @ geven.

Phaf fodil

W 1200

S - Eli | |

REMMEN

De remmen #ijn niel aan metingen onder
worpen, wel werd een aanial korte remproe-
ven achter elkaar gehowden, Hieruit kwam
rompcklagr naar voren, dat de Simca en de
Fiat de hesie, moest gelijkmatig en krach-
tigel werkende remmen bezaten, op doe voe
gevolgd door de Dal en de Ami h, De NELU
enn de ¥W remden prima, doch nicmznel
voelde zich pedronpen superlatieven te gc
broiken om hun remgedrg (e kenschetsen
— met andere woorden: deze wagens rem
men goeil 2onder meer. Alle wapens kregen
na esn tiental niet 1@ harde doch eveEnmin
Linderachiige remmingen last van [adding
de Fial en de Ami hel minst. de VW (vaol
komen binnen alle aanvaardbare, door
veiligheid gemarkeerde grenzen) el mees!

De Fiat en de Simea waren van alle we
wagans hel meest pevaclig voor rijden doo
plassen de W en de Citroén het mins

De benedigde pedaaldruk viel bi alle w;
gens peheel hinnen soeeptabele perken —
ML en de Civroén versden de mces
pedaaldrok, de Simea de manste.




4 WEGLIGGING

1 Als men de peleste zes wagens aan de

onderzijde bekijkt, komt men alras tot de
conclusie, dat er blijkbasr slechts één

ki poedkoop svsteem wvan onalhankelijke ach-

terwiclophanging bestaal: pendelassen. Op
de Citroén Ami 6 na, die een geheel eigen
systeem heelt, waarbij de wiclen aan in de
lenglerichting van de wagen peplaatste
drangarmen zijn bevestigd, een systeem, dat
zeer zachle vering aan zeer lange veerwe-
gen paart, Zijn de wagens van één of andere
witwerking van het pendelasthema voarzien.
VW heelt de meest dichtbij het ,origineel™
staande  comstructic-pendelassen  met  een
enkele  lengtelocalisatie door een  schar-
nierende, aan hel keoetswerk verbonden
stalen sirip. Bij DAF is in de pendelassen

' het secundaire pedeelte van de variomalic

verwerkt, NSU heeft een zeer grole drie-
hoek van stalen buis voor elk wicl, die de
dragende functiz verzorpt. Simca en Fiat
hebben schuin op de lengterichting van de
wagen geplaatste draagarmen, in feite nog
de meest geavanceerde tocpassing van het
pendelassysteem. Maar pendelen doet het
{op de Ami dan na) allemaal.

Is het dan wonder, dat die typische vorm
van oversiuur, die het gevolg s van de
wiglvluchtverandering, die bij pendelassen
tijdens het in- en uitveren ontstaat, een
duidelijk stempel op de wegliggingskarak-
teristiek van vijf van de zes wapens druke?
Ze Jheginnen™ alle vijf met cen licht onder-
stuur (de ¥W het minst, de Simea het
slerkst) maar naar pelang de bochtznelhe-
den focnemen en de carrosserie uit de
veren begint e komen, waardoor de achler=
wielen beide tot een niet onaanzienlijke
positieve vluchthoek kunnen komen, gaat
dat onderstuur in overstuur over. No be-
hoeft men daar niet bang voor te zijn: wij

. Zijn van mening. dat (zfér in het algemecn

gesproken) ccn lichte graad van overstuur
{waarbij dus de achterwiclen wat ,wep-
lopen™ en het stuur minder ver de bhocht
behoelt te worden ingedraaid als theore-
tisch-geometrisch nodig is) wel een tamelijk
veilige stuurkarakteristick is. In ieder geval
redresseert men een aanvangsslip van een
overslurende wagen wat pemakkelijker. wat
minder problematisch en wat meer suloma-
tisch dan die van een ondersturende aule,
dis evenwel in rechie lijn veel stabieler is.

D Ami is een typische onderstuurder, Men
moet de voorwielen nadrokkelijk de bocht
insturen, de hoek tussen lengteas van de
voarwielen en de as van de werkelijke be-
wegingsrichting is hier groter dan derelfde
heek bij de achlerwiclen. Dat maakt de
Ami tof een onzandoenlijke rechtuitloper
witerst stabiel. In een bocht is deze wapgen
ook stabicl. Maar een eenmaal optredende

_ulip (zoals het testteam er wverscheidene

kreeg oppgediend, toen de avond van é&én

*der testdagen massas spiegelglad bevroren

wegen secveerde) valt moeilijker te redres-
seren. moet eigenlijk wat eerder worden
OpEevangen.

De WNSU Prinz s bij hoge snelheid wat
instabiel in rechte lijn, in bochien blijkt

Cdit de meest peprononceerde pendelasser

te zijn. Bij nict vol-bezette wagen (waar-

door automatisch de wiclstanden wijzigen)
moet men op natte wegen by snel rijden

met deze awto wal weorzichtig zijn, De

Simea is een van de best lipgende wagens

van het gezelschap en peeft weinig pro-
blemen, De Fial lijkt in weggedrag wat ap
de Simea. doch wordt wat eerder een tikje
instabicl bij hoge snelheden, De WW doet
Zin vrij simpele achterasconstructie voelen,
ligt een tikje problematisch, terwijl de DAF
verreweg de best liggende auto van het ge-

.'r'Jr.'JL‘-:.' T00a 1.

... bovenstaande fo10's stammen van een uitgelreide boclitenproef,
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welke wif op het karteireuit vean Driebergen konden realiseren,

hele zestal was: zonder enig probleem
haarzuiver houdt deze wapgen zijn koe
Het stuurkarakter van de DATF ligt rol
neutraal.

ZUWINDGEVOELIGHEID

Als men er goed over nadenkt, is eigenli
juist bij de in deze test onder hel mes k
mende | s00rt” auto’s alle gedoe met sto
watches en gemeten  kilomelers, teneim
de exact haalbare topsnelheid te welen
komen ietwal overbodiz, onpraktisch «
wellicht zelfs een tikje belachelijk, Want
dit nimmer windvrije, vlakke land kon
het slechts heel, héél zelden voor, dat me
een weg of wegpedeelte rijdt, waarop me
niét met enige zijwind wordt geconfro
teerd, En die prachtig-hoge topsnelheid, d
prima kruissnetheid: wat bilen ze en w:
hédft men erann, als men ze niet rijden ka
omdat de auto willoos van links naar rech!
aver de rijbagn wordt gesmeten? WAL is «
voor opwindends aan de pedachte. dat o
auLe, waarin men zit wel 125 of zells bijn
L3 zou kunnen rijden als. ., er maar pee
wind was? Wat is er opwindends aan dez
welenschap, als men noodgedwongen  zij
snelheid tot 80 heell beperkt om niet in d
sloot te gernken?

Wij peloven (zéker na dere multitest, vas
dat twéé factoren het meest bepalend ziji
voor het optreden van vermocidheid i
dere kleine wapencalegorie: de hoeveelhei
geluid in het intericur &n de male van zii
windgevoeligheid.  Rijpositic,  vecrcomfon
uilzicht en wat men meer verzinnen kan, =
komen pas in de zoveelste plaats achie
deze beide gigant-facloren.

In zekere zin is die zijwindgevoeligheid
die 2o vaak hel rijden in cen kleine wage
verpalt, de schuld van de klant zeli. D
Elant, die een gocdkope auto wil, man
toch een zo ruim mogelijke. Vier personen
mocten erin Kunnen, een aanzienlijke hoc
veelheid bagagernimte wordt geidist, en do
wagen moet redelijk snel ziin. En dit alle
voar peringe prijs. Dadardoor krijgl men
Brote deosvermipe carrossericén met nogal
gekke wverschillen lussen wvoor- en achter-
wielbhelastingen, Want de constructeur moet.
om des klants eisen gua binnenrcimte 1o
realiseren. zijn molor, plus zijn iransmissic.
plus zijn anngedreven wielen tot één blok
samenbouwen, Want anders Krijgt men een
cardanlunnel, en anders neemt de prijs toe.
Zijwindgeveeligheid komt wvoort uit een
verschil in ligging tussen het zwaarlepunt
van de wagen en het aangrijpingspunt van
zijdelingse winddruk, beide van opzij be-
212,

Lo komt het dan ook, dat de vier wapens
mel de motor achrterin in deze test alle vier
ecn aanzienlijke  zijwindgevoelipheid  de-
monsireerden. De Simea won deze compe-
titic met glans, bij enige snelheid en enige
zipwind zwalkt deze auto naar links en
rechls en doet men er goed aan wat
oreserveweg fer weerszijden te houden of
de smelheid wat te verminderen. want an-
ders wordt het ronduit gevanrlijk. De Fiat
is poede tweede, de NSU krijpt de derde
plaals en de VW is (verwonderlijk genocg)
cigenlijk het minst zijwindgevoelip van deze
vier (maar nog steeds (@ veel),

Het was voor alle zes rijders sleeds weer
een verademing in de Ami te kruipen. dis
zich van zijwinden in hel geheel niels aan
trok, of in de Dafl, die er bijna niets vai
deed merken.

De Citrodn en de Daflodil zijn eigenlijk
de twee enige auto's van de zes, dic (als
men reiel en vrij van traditionele gedachien
tracht te zijn) niét gevaarlijk bij zijwind
genoemd mogen worden. En eigenlijk is dat
ecn trigste zaak, .
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VENTILATIE EN VERWARMING

Wij wolfen op onze testdagen gelukkiger-
wils koud &n redelijk warm weer, Zodsl we
sowel de werking van de verwarmingen
als  de effectiviteit wvan  de  ventilatie-
inrichtingen hebben ervaren.

e bheste  kachel heelt onpetwijleld de
Simen 1000 cen overvloedige hoeveelheid
warme tot zeer warme lucht, poed richi-
Baar en verdeelbaar maaki het rijden in
deze wagen ook bij zeer grole kowde ot
een pencepen. Slechls twee beawaren heelt
deze kachel: hij kemt wat traag op tempe-
ratuur (watergekoelds motor) en hij nakt
wil,

FEuiken deen overigens de NSU en de Fiat
ook, De kachel van de ecrsie is sierk en
poed doseerbaar, vripwel onmiddellijk op
temperatuur, doch de eapaciteil varieert viij
sterk met het tocrental, De Fiatkachel heelt
lange axnlooptijd nodig, doch voldoer ver-
der goed, De WW peelt overvloedig warme
lweht doch deze lucht is moeilijk te richien
en te doseren. e Ami 6 heelt tal van
knoppen voor richien en regelen, zoveel.
dal het enige studie vergist om eruit e
komen. Weér men cenmanl hoe het gaat,
dan is het een zeer plezierige kachel, De
Dafkachel is goed. zonder speciale aanlei-
ding 101 commentiar e geven.

ventilatie is eigenlijk het best in de Am
verzorgd. 1l van trekknopjes geven frisse-
luchimogclijkheden,  Bij de Simea  krijet
men zijn risse lucht vin de kachelinsialla-
lie, werkeaanm, maar niet géér werkenam
woor meerdere ventilatie moet men de run
ppenzetien. De Fial biedl twee witstroam-
ppeningen op hel dashboard extr. dig goed
richthanr zijn. Daf. ¥W en N5U wvergen
ruitopendrunimanocuvies voor [risse luch,
alhvewel hij de NSU twes kleine kleppes
in het dushhosrd wat Trisse lucht beveren
Lunnen, we vonden deze echier niet over-
dreven werkriam.
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Met witsicht van alle wigens op de Volks
wapen i voldesd ann redelijhe cisen. B
de VW owerd alpemeen als bezwaar onder-
vorden, dar e aille™ wvan de wagen i)
hoop i5, wanrdoor vooral de kleinere be-
stunrders wal e peprononeesrd over de
il heen” moeten kijken, terwijl de bij-
gonder grote blinde hock naast de achier-
it algemeen  als zeer hinderligk werd
Crvitren.

e overzichiclijkheid vam de carrosseric
alle vier hoeken kunnen zien) wis b
Simen, MSU en DAF voortrefTelijk, 13
Fimt en Ami 6 jetwal minder maar toch
seer aanvanrdbaar, en bl de VW beshis
onveldoende. Men moet door ervaring ge-
leerd  hehben, hoeveel  automobiel  men
achier zich heeft uvitsteken om de YW
peties in oeen paatje te prikken, wanl men
kan er door de hellende achterruit cn de
allopende achlerzijde. plus de ver Litste-
kende bumpers in het peheel miels van
rien. Aan de voorzijde geldt hetzelfde. 1)
het in mindere male.

Flel is merkwasrdipg le moelen constaleren.
dat zovele aulolsbrikanten zich beijveren
om (dure) grote achlerruiten in hun wagens

e zelien. maar daar peen (poedkope} gro-

tere  achleruitkijkspiegel als pendant voor
bicden. Het is evenzeer merkwaardip 1e
yien, dal zo'm  achteruitkijkspiegel soms
maar pedachteloos peplaatst fijkt. Die van
de Fiat zit soms braal in de weg. die van
de Citroén is niet alleem le smal, maar
hovendien te lang van afmeling.

De voorruitstijlen van alle wagens zijn vrij
fors, Dok hier wint de VW gemakkelyk
op punten wal afmetingen betrelt.

VEERCOMEFORT

Wat het veercemlort betreflt wint de Citroén
Ami B met zijn zachie, lanpe vering het
viteraard pemakkelijk. Toch is hel juisl deze
vering. die in één opzicht hel comfort slerk
ien nadele beinvloedt — bij bochlenrijden
helt de zank #0, dat men wich aan het stuar
maoel vasthouden om miet opzil e glijden.
en dapr is cen stuur niet voor, Op lange
riten zal evenwel Loch de Citrolnvering
het meest eomfortabel blijken — alhoewel
¢én van de zes testrijders op den duur last
van wagenziekle begon te krijpen door de
lange, glijdende bewegingen,

Wagenziekte trad bij de andere wagens niet
op. e NEU en de Finl reageren het sterkst
op weponellenheden — zij knikken hierop
wal kort" deor, De demping van beide
wagens is echler effecticl, wiardoor een
hinderlijk paneigen [gc'll,l'kkin'll glechis in zeer
seringe male voorkomi.

e Simen is owel reer comfortabel, slechis
de demping mocht naar de mening van vier
vart de zes rijders wal stugger zijn, De
Dalffodil veert wat hard, doch niet onple-
vierig. de wvering van dere wegen s zo,
it men als het woare voell wal men mee-
mpakt”, en o dan geelt cen sterke impressie
van contael met de weg, terwijl het in het
peheel niet onplezicrig is.

De Wolkswagen is heel redelifh geveerd en
hicdl ecen goed compromis tussen zachtheid
en Lwepeevoel”. De wagen blijit mooi viak.
heelt weinig knikneiging. doch de demping
falthans bij deze jestwogen) leck Lhch wal
slap te zijne Duidelijk was de zepenrijke
invioed van de grole VWewielen op  hel
veercomlort merklbaar,

AFWERKIMNCG

De alwerking is in de Simen, de Daf en
de NSU zeer pocd, Derze oio’s peven il
de indruk dat i el intericoar gespanrd %
om de aute Fzo poedboap mogelijh te hoo-
den. Ombetwist ann de top siaat de WS
mel gen relatiel grote hoeveelheid extra’s
die standaard panwerig zijn cn bovendien
een wellichl niel helemanl bewijpbare, doch
donrom nigl minder nadrukkelijk annwezige
impressic van depelijbheid en rarg voor het
detail, die verheugemd aandoct

[Pe Simca gecht in het geheel nicl Gooals
wellicht verswacht mocht worden) de indruk
van ecen ouitpeklede Gohie 10007 1l s
ngeheel complele wigen, wiGvn slechits
het dotwal onplesiciig vermpegeven  dash-
board (wal kaslties, mopgal slecht allecsbaar.
minder duidelijk diun het oude dashbowrd)
genoemd moeet worden. De Dal komt goed
mee, doet weer degelith aan, 05 op som-
mige punlen wal L& saber (vier peheel pe-
lijkvormige, geheel  ongekentekende trek-
knoppen bij elkaar op het dashboard).

e Fiat is compleel, maar doel, 1ja — niel
helemanl Chuiselifk™ aan — hij is wal lecg.
zonder dat hiervoor meteen concrete rede-
nen apn de voeren zin. Hij is overipens
hepaald niet ondegelijk algewerkt

e Ami is vitermate praktisch. doch kan
onmogelijk  Traai genoemd  worden.  Alle
mogelijke onderdelen komen er rond voor
uit, dat ze er zijn (stuorkolom, sommige
delen van de hedmading elc.).

De VW ten :lotte doet bepaald kaaltjes
en uitgekleed ten behoeve wan een lage
prijs” aan, Dat isde ten slotle ook,

RIJPOSITIE

Wij waren zo gelukkig in ons lesileam le
heschikken over iemand van middelmatige
lichaamslengte (1 meter 6% — wij hadden
hem eigenlijk groag nog wal kleiner pe-
had, maar dot heeft men nict 2o veor het

repgent), zowel als over redacteur Wieden-
hoeif, die de irotsc lengle van 193 centi-
meters paart aan n zodanig forse lichasms.
owuw, dat weegschalen, die slechts 1ot 100
kila aanwijzen, voor hem een Kleine 20
kilo tckort komen. IDe overige vier rijders
lngen wat lengle betrefl tussen deze beide
uitersten in. Het was dus mogelijk =alle
wagens zowel gua rijpositie voor een | ge-
middeld mens” als gua breikbaarheid voor
reuzen en (betrekkelijke) ukken te beschou-
wen, Omdat cen plaatie meer zegl dan dui-
yend woorden, hebben we de heer Wieden-
heff achter het stuur van elk der & wagens
op de [oto pezetl. zodat uw zelf kunt zien
hoe het met de mimte voor cen lorse
rijder staat.

B¢ hoogste waardering kreeg de bestuur-
derszetel van de NSU. Nict alleen was deze
sioe] wrij ver naar achier te zetlen, maar
het was tevens de enige die een versielbarg
rugleuning bexat, Daar stond onmiddellijk
tegenover, dat bij een enigszing dranglijke
stand van dere bestuurdersstoel de been-
ruimle voor eventuele achlerpassagiers tot
nihil verzwond. Toch is zo iels niet =5
onlogisch, Verreweg de meesie aula’s ime-
mers slijften het allerprootsie deel van hun
Jeven met slechis één man  aan boord
Twee personen komt voor, maar vier =
WIRRCTIEN MO men jol de (betrekkelijhe}
uinzonderimpgen rekenen.

Alle  wagens, met  uitzondering  van  de
WS, bezitten een cigenlijk icls 18 steile
ruglevning. e reden hiervoor is dudelijk,
slechis door de rugleuning tamelijk stel e
houden, creéert men cen scceplabele knie-
ruimie voor de achierpassagiers. Toch s
het jammer dal zo dels dan niet woerdt ge-
completeerd door de zodven reeds bhewon-
gen  rugleuningsyerstelmogelijkheid (5
crpe rechlopeitten warndl op den duur wit
vermoegiend en 15 wvoorl voor hinge  be-
stuurders cen (omnodige) plaag.

e vormpgeving van de stoel van de NSU
i 7ecr plezierip. Men kanooin dere wagen
mel vrijael pestrekie armen en benen zit-
ten. het staur s ver weg (en plezierig klein)
en alle bedieningsarganen zitlen poed  pe-
plaatst, op de wol vér naar voren gaande
coen oen drie van de versnellingstak na. De
ol it redelijk pocd — de stoclzifling cn
ruglenining muocht wat dieper geprolileerd
gin, e Fiag heelt cen ljne stoel, die even-
wel wat hard 15 maar de mening van som-
migen van het destieam. Bovendien moet
men voor het bedienen van enkele dash-
hoardknoppen even met de rug van de
lcuning  loskomen. De Simen heell een
voorirefTelijke stocl, doch laboreert aan het
cuvel wvan de 1e steile rugleuming. Het
nicuwe dashboard van de Simca is niet
duidelijfk afleeshaar — heelt te weinig con-
trast. De ¥W-sioelen vermochien géén der
lestrijders tol cnipe opwinding le brengen
— algemeen werd het comfont op deze
stoglen als ontoereikend beschouwd — ie
vlak, te hoog, le hard — kortom, niet
plegicrig. Overigens is de rijpositic van de
VW wel goed — alles zit mooi voor de
hand., De Ami 6 peelt cen voortrellelijk
hestuurderscomlort, als men (toevallig) de
ictwal gedrongen houding, die men in deze
aute  noodzakelijkerwijs moet accepleren,
prettig vindt. Men zil zeer rechtop — wal
sommipen van het festteam plezierig von-
den, doch anderen (mel name na een goede
mazltijd) hinderde.

Do ruimic voor de linkervoet is in de MN5L
en de Fiat onhebhelijk klein — bestaat
eigenlijk nict, Voor werkelijk grote schoen-
maten bieden slechis de Dal en de Simen
voldoende linkervoetruimie.,
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HAGAGERUIMTE

Wat kolferruimie betrefl, steken uiterasrd
e beide wapens met voorin geplialsle motar
bijevnder punstig legenover de andere vier
wingens il

Mot name de Dal maakt in dit opeichl cen

goede bewrl met cen keurlg alsewerkle,
ruwime,  pelithmatiz van vorm  pehouden
koffer,

De Ami 6 heefl evencens con ruime, dicpe
]".'1'!”'.-"1'. duoch het dtk:\l;-:] STV IS wil smael-
ler din dat van de Dal, wazrdaor de wugen

ongewild wal muger naast de Dal afsteckt
in dil herpingsopricht.  Overipens s de
Ami-kodfer ook smaller en minder diep
dan dic van de 3af, slechis in hogte wine
de Citrodnkolfer het van die van Let Bl
hovense produkt. B de wapens met nchior
inpeplastste molor iz hel de Simea die de
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WAL Prinz 4

Simca 1000 I,

PR 1200

~meest bruikhare kollerruimie biedt, onmid-

dellijk gevoled door de NSU, dic weliswanr
§ minder centimelers, doch een regelmatiger
VOrm e zien peelt.

De Fiat-kolfer is bepaald bescheidener van
afmetingen, terwijl de kofferruimte van de

Volkswagen slecht bruikbaar plat en on-
regelmatig van vorm is. Deze wapen stelt
hier evenwel een vrij belangrijke bergings-
mogelijkheid achier de achterbenk tegen-
over. Toch moet men opmerken, dat de
beide wogens met de molor voor nét-aan,
de andere vier wapens fe weinig koffer-

ruimle bezilten wvoor hij] wvoorbecld cen
vakantiereis met vier personen. Reizen met
twee man aan boord zullen dan ook heel
smel leiden tot het gebruik van de achter-
bank als extra-bagageberpgplaats.
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1 FRIJZEN
] Standanrd
I' uifvoering

Citrodn Ami 6 F 4950 —

Greleste
uitvoering

I 4900, —

Nevensuitvocring

Grand Comf. f 5.190,—

Exira voor: kunstlederen bekled.

vouwfschuifdak

vounvwdak §300,—

alleen stof leverbonar

Iwee kleuren diversen

sDafFadil f 4,393, — F 4995 —

Luxe f4.995=—

vouvedak 250 — siandanrd

7' Luxe Extra f5.295—

F135—
incl. witte banden

Flat 550

——

i 4605 — F 4745 —

beide vanaf f 400 — 150,—

NEL Prine 4 | 4.650,— § 4.650,—

schuifdak § 373,—

—

'-Lls'mn-:. 1000 1L {4995, — £ 4,995 —

Luxe Super f 5,495, —

geen fabr, vinyl f 100 —

i Grand Luxe f5.005—

Grand Luxe 5 § 5.855, —

witte banden [ 60—
semi-autem, , Ferodo"
£ 650,—

—

Valkswagen

f 4850, — f §.950,—

1300 f 5.250,—

vouwdak f 240,—
op 1300 alleen schuif-
cdak f 30—

kunstleer f 50,—

chroomset § 140,—
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