~ Chassisplatform, " wielophanging, motor en versnellingsbak van de
Ami 6 zijn alle ontwikkeld uit de 2 CV. Vooral de motor levert
aanmerkelijk betere prestaties, maar springt toch erg zuinig met

de brandstof om. Comfort is het kernthema waarop men de Ami
baseerde. Uitrusting summier, doch voor dagelijks gebruik voldoende..

«Gewone" auto's maakt Citroén al lang nief meer.
Elk model van dif merk heeft zijn specifieke bijzon-
derheden, -die de conceptie uitzonderlijk maken.
Zeo ook de Amié. In 1961 werd de Ami geannon-
ceerd. Het publiek vroeg foen al enige tijd om een
wat luxueuzere versie van de eend, die in principe
als ufiliteitsaufo gebracht was. Alom werd echfer
al heel gauw bekend fof welke enorme prestaties
de 2 CV in staal was, terwijl het rijden ermee maar
heel weinig kostte. De Ami werd op precies dezelf-
de grondslagen gebouwd, Er is echter aanmerkelijk
minder op utiliteit gemikf, maar meer op per-

soonlijkheid van de aufo {een en ander wil nafuur- -

lijk niet zeggen dat een eend géén persoonlijkheid
zou hebbenl.

Ami te zljn. In de hoogste ver-
gnelling iz er slechts weinig
tandwlelgeruis. Bij fel accelere-
ren in de lagere versnellingen
echter hodrt men nog wel eens
een licht gierend geluld, Dit is
beslist niet bezwaarlijk.

De bediening wan de wershel-
lingshak iz tamelijli ongewoorn.
De knuppel schuift in het dash-
board en volgt ongeveer een H-
patrocn, met dit verschil, dat de
vierde versnelling naast de twee
zit, die in de rechterbovenpoot
van de H geplaatst is,

Als men even aan dit systeem
van trekken en duwen gewend
iz, blijkt de Ami goed te scha-
kelen, De gynchromesh doot naar
behoren zijn werk. Een bezwaar
iz naar onze mening, daf men
niet in ¢én keer van vier naar

Ami al flink hellen. Om maar
niet fe spreken van wat er ge-
beurt wanneer een bocht werke=
lijke geforceerd genomen wordf.
Maar al heel gauw gaat men
ontdekken, dat er ondanks al dit
hellen en vererd niets gevaarlijks
gebeurt, Sterker nog: de weg-
vastheid blijkt wvoortreffelijk te
zijn. De wielen blijven onder de
meest exireme omstandigheden
aan de grond en dit i8 dan ook
een van de woordeelpunten wvan
deze conceptie. Verder heeft
men in de Ami een ongekend
veer-comforf. De diepste kullen
worden door de vering ig-ea'r:usr_-.r«
beerd en alle ,hobbels” in de
weg worden volkomen gladge=
strelren, Sommige mensen vinden
deze weerwerking in het begin
niet zo prettig, maar het went

gauw,
Natuurlijk heeft de Ami met
alle voorwiel-aandrijvers gemeen,

dat er bilj gasgeven een duide--

lijic onderstuur is, ferwijl zich
bij gas los laten een sterk over-
stuurkarakter manifesteert, Een
klein nadeslptint vinden we, dat
bij zeer lage snelheden het stuur,
als de voorwielen in de uitersie
stand gedraaid zijn, niet vanzelf
terugkomt. Tevens gaat het stu-
ren bij het parkeren tamelijk
Zwaar,

plaatst, zodat het stuurwiel wvrij
horizontaal is komen fe liggen.
Yoor de meeste posturen zal er
echter met de stelmogelijkheden
van de voorbank wel een moge-
lijkheid zijn, een gunstige wver-
houding te vinden tussen afstand
bovenlichaam-stuurwiel en been=
positie,

Bediening

De bediening van de wagen is
eenvoudig, Zoals al eerder opge-
merkt, vereist de schakeling eni-
ze pefening. Rem- en koppelings-
pedaal vragen nauwelijks kracht,
hetgeen een gemakkelijke he=
dienbaarheid ten goede komt.

Een beetje omslachtig is nog
steeds de afzonderlijke  start-
knop..Een gecombineerde con-
tact/startschakelaar zou naar on-
zo mening vereenvoudigend wer-
ken. De eenvoud van de hier ge-
volgde methode heeft echter ook
voordeelpunten. De meters {snel-
heidsmeter, benzinestandaanwij=
zer en ampiéremeter in één) zijn
gemalkkelijk afleesbaar, dank zij
het &&n-spaaks stuurwiel,

Minder gemakkelijk bereikbaar
iz de ruitewisserschakelaar, die



Door het éénspeake-sluurwiel xln de meters gemakkellk aflesabanr,
Door middel van de ,brievenbussen™ llnks en rechis Is de toovoer van ‘frisse luchl
welhasst Ideasl te regelen. De versneliingsknuppel steekt midden ult hel dashboard.

De basis conceptié is dus iden-
ilek aan die van de eend. Er is
een platformehassis en elk wiel
wordt afzonderlijk geveerd door
veerbenen, waarin de schroef-
veren gemonteerd zijn.
£oals bekend iz door deze uft-
zonderlijke opstelling van de
schroefveren een bijzonder gro-
fe wiel-uilslag mogelijk. Verder
draagt tot het bijzonderse van de
chassis-conceptie mnog de enigs-
zins uitzonderlijke stand van de
Iugeepennen bij. Het zal een fe-
der wel eens opgevallen zijn, dat
een eend of Ami in de bocht de
¥oorwielen o ,vreemd” heeff
staan. Maar dif hoort nu een-
maal bij de conceptic en heeft
in de praktijk bewezen, heel
goed ie voldoen. bt

Gezonde motor

Oole de motor lijkt sterk op
die van de eend. De Iuchfge-
koelde tweeecilinder boxer heeft
weliswaar een grofere boring en
Blag en is heel wat verder opge-

@

voerd, maar werd op soorigelij-
ke manier voor de wversnellings-
bale: met asngeblokt  differen-
tieel geplaatst. Door de grotere
cilinderinhoud is de motor heel
wat mans, doch kan ook wel ,te
keer" gaan. De  geluids-isolatie
in de Ami iz nog niet van dien
aard, dat men van een fluister-
auto kan spreken. Het uitlaat-
systeem doet echter bij lage toe-
rentallen goed zijn hest en laat
eigenlijk alleen maar een (ge-
zonde) roffel horen, wanneer er
van alle beschikbare pk's  ge-
bruik gemaskt wordt. Onder in
het toerenbereik willerl er nog
wel eens trillingen door de mo-
tor vercorzaakt worden, Op ho-
gere toerentallen draait hij na-
genoeg - trillingvrij, Bij statio-
nair toerental i=s er een wonder--
lijlc goede frillingsvrijheid,

Even wennen
De vierversnellingshalt heeft

door de jaren heen bewezen een
betrouwbasrt onderdeel wvan de

“[dublel

De boxermolor I helemaal voorln geplaalst, 1. woorste gedeelte van hel luchifllter
{wearln hel fillerelement); 2. wisselstroomdynamo; 3. asnzulggedeelte vam het lucht-
filter, workt tevens ala gerulsdemper; 4. ollevuldep, bijzonder gemakkelilk berelkbaar;
5. rultesproeler-reservolr; 6. ollepellstok, evensens goed binnen handbereik.

twee ferug kan schakelen. Dit
moet dodr het schakelpatroon
gaan, dus via drie. In sommige
situaties brengt dit nogal wveel
sEeschuif” met zich mee. Verder
is de eersté versnelling niet ge-
synchronizeerd. Met enige oefe-
ning is er echter heel poed wvol-
gens de double clutch methode
ontkoppelen) terug te
schakelen, maar foch blijft men
deze leemte enigszins voelen, Te-
meer daar de tweede versnelling
pigenlijlc te hoog ligt om er ch-
der alle omstandigheden in te
blijven rijden.

Belevenis

Het rijden met een kleine Ci-
troén is en blijft een speciale be-
levenis. Iz het hellen van de car-
rosserle voor de meeste conven=
fionele auto’s maatgevend wvoor
het bochtengedrap, de Ami moet
men heel anders beschouwen,

Zelfs bij matizg genomen boch=
len gaat de carrosserie van de

Een en ander wordt In de
hand gewerkt door de grote fu-
seepen=hellingshoek, Die zelfde
hellingshoek geeft echter "hij het
rechtuit rijden, ondanks de grote
variaties wan de wielstanden
(door de grote veerwer) een uit-
stekende koersstabiliteit (sterk
onderstuurd).

Eén voorbank

De zetels van de Ami zijn veol-
gens het oude principe met een
zachte stof bekleed. De banken,
toch eenvoudig uitgevoerd bieden
vee] zitcomfort. Voor ons per-
soonlifk zou er een beetje meer
steun onder in de rug nodig zijn,
maar dit ligt voor een feder ver-
gchillend. De wverstelmogelijkhe-

‘den van de wvoorbank () n

voldoende, Hierbij moet men
aanmerking nemen, dat men foch

een beetje moet schisperen om.

de algemeen geldende juiste zit-
positle te krijgen. De stuurko=
lom iz namelijk tamelijk steil go-

in het armatuur onder de snel-
heidsmeter werd aangebracht.

Die permaklelitkste methode is
deze door het stuurwiel heen te
bedienen, maar tijdens het rijden
komt men daar in het begin niet
20 gemakkelijk too,

De wverwarmingsinstallatie en
verse-luchtvoorziening (gedeelte-
Ujk gecombineerd) is tamelijk
vitgebreid. Het wvereist enige
pefening om mef alle handeltjes
en knopjes wvertrouwd fe raken,
maar eenmaal gewend kan men
de installatie aan elke behoefie
ganpassen.  De verwarmingsin-
stallatie heeft men een beetje
krap bemeten.

We stellen ens voor, dat men
bij strenge koude maar ternau-
werncod  het gehele personen-
compartiment warm kan ,sto-
ken”, overigens een euvel bij
meer auto's, die met kleine,
luchtgekoelde motoren uitgerust
ziin. De verse-luchtvoorziening
is ronduit ideaal. Men kan wer-
g lucht laten toetreden door de
kachelinstallatie, maar daaren=
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boven door twee ,brievenbus-
spleten” aan weerszijden in het
dashboard. Vooral deze laatste
dragen veel bij tot het toch al
niet geringe comfort in de Ami,
De spleten zijn naar helieven te
openen en te sluiten (luchirich-
ting mee te bepalen) en verder
iz de hoeveelheid lucht, die er
door geblazen wordt traploos te
regelen, woor iedere klep apart.
Ook voor de warme lucht zijn er
regelmogelijkheden  wvoor iedere
zijde apart. Naar onze mening
een Ideale situatie, want de he-
stuurder zal over het algemeen
andere verwarmingswensen heb-
ben dan de passagiers.

Do forse, dech eemvoudlge zlibanken
bleden weel comfart,

Grootste gemene deler

Als we alle voor- en nadelen
van de Ami in een pol stoppen,
pven schudden en vervolgens de
wErootste  gemene deler™ trek-
ken, komen we tot de conclusie
dat men wvoor een dergelijhe
auto wel bijzonder weel comfort
heeft. Cok de rij-eigenschappen
liggen boven het gemiddelde, als
men tenminste eenmaal aan de
pitzonderlijlke  gedragingen van
fle conceptie gewend is. Kleine
nadeelpunten zijn de geringe ci-
linderinhoud en dientengevolge
geen sterle  acceleratievermogen
en de niet erg complete uifrus=

ling. Fo missen we een controle-
lampje wvoor de richtingaanwij-
zer, eon afsluitbaar dashboard-
kastje, een  lichisein-installatie,
pen gecombineerde  contact/ont-
stekingsschakelaar en  draairui-
ten. Daartegenover staat echier

weer, dat er wel een ruitesproei-

er iz en wdl een grootlichfcon-
frolelampje en wal een naar
links én rechts instelbaar par-
keerlicht. i
Al met al toch een auto die
het aanschaffen dubbel en dwars
waard iz, wvooral als men he-
denkt dat de rijkosten wegens
het geringe pewicht en brand-
stofverbruik laag zijn,

De nelfjes algewerkte portieren zljn aan de binnenzijde met dezelide
portlarhandgrepen en hetzellde vergrendelingssysioom ultgorust als
de grole Citro#ns. Da schuliruiten gaan aan de achterzljde het serst
cpen. Maximaal kan echter de halit van de zijruit geopend worden,
zowel wédr als achiar.
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TECHNISCHE GEGEVENS

MOTOR

Tyweecilinder boxermotor: boring x slag T4 x T0 mm;
cilinderinhoud 602 ce; compressieverhouding 755 @ 1; 250
SAE-pk hij 4750 omw'min; 42,5 SAE-pk per liter; 43 kgm
(SATE) bij 3000 omw/imin; kopkleppen; onderlisgende noklen-—
as: lichimetalen cilinderkop; lichtmetalen carter; losse gief-
ijzeren cilinders; oliefilter van het zeeftype in het onder-
carter; 2x gelagerde krukas; 1 valstroomcarburateur Solex
type 40 PICS: luchtfilior met wverwisselbaar papierclemient;
bougles Champion XL 85; aceu 12 volt, 30 Ah; wisselstvoom-
dynamo 200 watt: Tuchtkoeling; inhoud metorcarter 2,5 liter;
.thayﬂ benzinetank 25 liter; wereisie brandstof: normale
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TRANSMISSIE

Vier versnellingen, zonder synchromesh op I; versnellings-
handle in dashboard; overbrengingsverhoudingent I 561 :1,
IL 2,87:1, 1L 192:1, IV. 1,31:1, achteruit 5681:1, eind-
reductie 3.825:1; snelheid bij 1000 omw/min in de hoogste
versnelling 23.2 km/uur; aandrijving op de voorwielen.

CHASSIS i

Platform-chassis; onafhankelijke vering voor en achfer}
voorvering door middel van schroefveren, achtervering door
sehroclveren: trommelremmen op alle wielen; nuttig rem-
oppervlak 547 cm2; bandenmaat 125 x 380 X (Michelin); vier
chassissmeerpunten (om de §000 km). %

MATEN EN GEWICHTEN . 2

Wiclhasziz 2400 mm: spoorbreedie wvodr 1260 mm, achier
1220 mm; diam. draaicirkel 11,6 m: lengte 3080 mm; breedie
1530 mm; hoogte (onbelast) 1490 mm; gewicht (kenteken)
674 kp: max. toelaatbaar totaalgewlcht 880 kg; nutliz laad-
vermogen 306 ke,

PRESTATIES ’

Topsnelheid 114 kmfuur; benzineverbruik (afhankelijle van
de rijetijl) 4,3 tot 7,4 liter/100 km; acceleratie: 0 tot 60 kmfuur
in 74 sec, 0 tol 80 in 19 sec,-0 fof 100 in 44 see.

RIJKOSTEN (richtlijn)
Verzekering: All Risk £ 813, —, Wett. Aanspr. £ 233,— per
jaar: motorrijtuigenbelasting £ 131,04 per jaar.

" PRIJZEN : J
Ami Crand Luxe f 5.410,—. Grand Confort (met versiel-
bare rugleuningen) £ 5.630—; voor vouwdak £ 300,— extra.
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ADRESSEN

Fabrikant: 8. A, André Citro#n, guai André Citrotn 133,
Parijs XVe, Frankrijk. Importeur: Automobiles Citroén, Sta-
dionplein, Amsterdam.




