De meest interessante prijsklasse van de automobiel-
markt in Nederland blijkt te liggen fuszsen de §5000,—
en f G000.— In deze klasse is de concurrentie van de
merken onderling zeer fal en de gegadigden vonr een VW,
Dauphine/Ondine, Anglia of DEW Junior om er maar
enkele te noemen, profileren daarvan omdat de fabrie-
ken niets nalaten om met zo aantreldoelijk mogelijie aan-
biedingen tevreden klanten te houden en nleuwe 1o ver-
leiden'.

Sinds jaren heeft Citrofn in deze prijsklasse ontbro-
ken, De Deux Chevaux lag ver onder de laagste grens en
de Panhard kwam er ruim boven, Toen van Cliroén he-
kend werd, dat men met een 3 OV zZou komen, een mo-
del dus groter dan het lelijke cendje”, stond het wel
haast wvast, dat het evenals alle andere typen van Ci-
troén een heel bijzondere automobiel zou worden. En
daarmee i5 de Ami 8 als opvallende verschijning in deze
zo sterk bezetie klasse terecht gekomen.

Zoals bij de DSID en bij de 2 CV het geval is, heeft
Citrogén ook bij de Ami het accent op het comfort gelegd,
en daarin is men op buitengewone wijze geslangd, Men
is wvan dezelfde principes vilgegann als die welke met de
oEend” zijn gevolgd en heeft waar nodig en mogelijk
verbeteringen aangebrachi. Het onderstel mel aan langs-
armen opgehangen wielen, de in bussen opgesloten schroef-
veren, de rubber kopplt}ing lusszen wvoor- en achiervering
en  de traagheidsschokdempers wvertonen constructief
veel overcenkomst met die van de Deux Chevaux. Al-
leen de wrijvingzschokdempers in de draalpunten van de
wielarmen gljn nu bijstelbaar, Het resultaat iz, dat de
wagen bij iedere belasting en op alle soorten wegdek
een ongelooflijk goede vering bezit, die met kop en schou-
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Alle Instrumenten liggen onder het directe bercik van de be-
stuurder. Onder het versnellingshandle, naast de handrem, Hunt
u de Knep weor de afstelling van de koplampen wvinden. Viak
omder de vooreuit is ¢én van de twee venlilatiekleppen zichibaar,
De binnenspiegel heeft de goede eigenschap hel voorwaarise ge-
zichisveld niet e belemmeren, maar is weinig effcctier.

ders uitsleekt boven alles wat er onder de lichle wagens
en heel veel zwaardere wordt geboden.

De wijze waarop een slecht wegdek, zoal men wel in
nieuwe wijken aantreft, wordt genomen met een rustig
liggende carrosserie, waaronder de wielen - nauwlkeurig
het wegdelk volgend - op en neer dansen, Iz werkelijl
groots, Rijdl met vol gas op een auloweg en doemt er
blotzeling een sterke uitholling overdwars op, dan kan
men zonder blikken of blozen de voel op het gaspedaal
houden. Waar bijna iedere andere automobiel eerst van
voren wordt opgelicht om wvervolgens zijn neus naar he-
neden te steken, of omgekeerd, voelt men in een Ami
de wagen als geheel langzaam omhoog bewegen, om
dasrop geleidelijk met alle vier wielen tlegelijk in te
veren, zodat de wagen zoepel en veolkomen heheerst in
de uvitgangestand lerugkesri Het veerkarakier vertoont
grote overeenkomst met dat van de Deux Chevaux, maar
is merkbaar beter gedempl, zonder dat dit ten koste van
de souplesse gaat.

Comfortabele =il

Naast de woortreffelijke veringseigenschappen, heeft
men bij Citroén ook aan het zitcomfort alle aandacht
geschonken. Tussen het buisframe van de voor- en achter-
pank zijn evenalz bij de Eend rubber stiroken EBSEHIN-
nen, die zonder verdere voorzieningen al een uitstekende
#it verschaffen, Maar daartmee heaft men niel willen wol-
staan. Over dit geheel is namelijk een dilke laag schulme-
rubher aangebracht, zoals dal bij de DS en de Tdéal het
geval is en nu zakt men diep in de kussens weg, Men zit
in de Ami dan ook als een wvorst, al moeten we hierbij
direet optmerken, dat sernmigen een harde, maar goed ge-




vormde zetel verkieren boven een zeer zachte zitting,
waarin men uviteraard niet gedwongen wordt een wvoor
net lichaam gezonde stand in le nemen.

Hen handig detail, dat wvooral door kampeerders op
prijs gesteld zal worden is, dal de banken gemakleelijk
uit de wagen genomen kunnen worden, waardoor een na-
genceg vlakke vioer ter beschikking stast. De WaEen
lkan men dan als slaapkamer inrichten, ferwijl buiten
comfortabele zitplaatsen ter beschikking staan,

Aan weerszijden wordt de voorbank door twee DENDED
in overeenkomstige openingen in de vloer gelokaliseerd.
Een andere pen in het midden houdt de bank tegen de
vioer gedrukt en door deze eruil te nemen, staat de bank
los, Woor het verstellen van de banlk velgt men dezelide
handelwijze, waarna de bank naar voren of nasr achteren
kan schuiven. De werstelinelehting munt uwit door cen—
voud wal constructie betreft. Onder het rijden is de bank
niet te verstellen, wat voor een wagen van Fa600,— toch
werkelille geen grote luxe meer zou zijn,

Gelukkig betreft het een ondergeschikt detail, al iz het
niet het enige onderwerp waarop wij kritiek hebben,

Wanneer men tijdens of na een flinke regenbui in of
uil de wagen stapt, loopt men een goede kans op ohver-
wiachte wijze een nat pak te halen. Het water dat ap het
dak wvalt, verzamelt zich namelijk in de ruime goot en
wipt over de rand op het ogenhlik dat men in de wagen
gaal zitten of de wagen verlaal. En dal gebeurt juist
altijd pan die zijde waar op dat moment iemand onder
stnat. Door enkele simpele gaatjes, of een alvoerpijpie,
kan men het euvel gemalkkelijk verhelpen en het gou ons
niet verwonderen, alz dit ongemak imiddels in de Pro=
dulktic is opgelost.

Gunstige ruimte

Wat de ruimte betrelt kan de Ami met iedere andere
auto in zljn klasse wedijveren. Alleen wanneer er voorin
twee lange mensen plaals nemen, bl§TL de beschikbare
Knieruimte achterin tot twee Passagiers van normale
afmetingen beperkt. De vier portieren zijn voor een vier-
deurs wagen opmerkelijk breed en alleen de ietwat lape
daklijsl vormt een kleine belemmering voor esn germle-
kelijke instap. De kofferruimte, zonder reservewlel, want

dat iz onder de motorkap opgeborgen, munt uit door
zijn grole diepte, waardoor de capaciteil opvallend groot
is. Het grote kofferdeksel kan cchter niet wver Fenoeg
open om grote stukken gemakkelijk in te laden. Na enig
gezoek vonden we de trekhaak voor het openen van het
deksel verscholen tussen de achierbank en het rechiar
achterportier. Het lijkt ons wel een wveilige, maar niot
de meest gemaldeelije manier om de koffer te ontsluiten.

Naar het aantal knoppen en bedieningshandels (7 stuks,
de schuifruiten in de voorportieren niet meegerakend)
te oordalen, moet de VerWarming en de ventilatic aan
hoge elsen woldoen., Aanperien we juist in ohnze Ami-
tesiperiode één van de hittegolven van de afgelopen we-
ken meemaakten, hebben we de ventilatie goed kunnen
beproeven. Ken goed wvoelbare, maar niet hincerlijle
buitenluchtstroom wordt naar handen (aan het stuur) en
naar hel gexicht gestuwd, waardoor hel hoofd en handen
van de twee voorste inzitlenden koel blijven. De achier-
passagiers profiteren hier ook nog een weainig van mee,
maar mosten het overigens zonder wentilatie stellen,
want de ruiten in de achterportieren kunnen niet apan,
We stellen ons voor, dat Deux Chevaux-rijders die op de
Ami everstappen het roldak nog wel eens zullen missen.

De verwarming produceert een grote hoeveslheld hete
lucht, en zal op de meeste winterse dagen in staat zijn
het interieur op een redelijk dangename temperatuur e
brengen,

Bescheiden. . .,

Met 22 pk uit een 600 ce tweeeilinder Iz de motor van
de Ami geenszineg cen krachipatser, Toch bedraagh de
maximumsnelheid ongeveer 105 kmiu, met well tempo
men best uit de wvoeten komt, aangezien dit maximum
tevens als krulssnelheid kan worden asangehouden. En
al lopen de concurrerends merken 10 4 15 ki sneller,
de praktijle leert dat men niet veel langer over een be=
paald traject rijdt.

Het acceleratievermogen is in vergelijking met de 2
CWV belangrijk gestegen, maar toch kan met de Ami niet
z0 snel uit de voeten komen als we dat van andere wa-
Zens gewend zijn. Een voordeel van hel bescheiden mo-
torvermogen is een gunstig benzineverbruik, dat wari-

De Ami & is één van de weinige vertegenwoordi-
gers im de lichte klasze dic nog een goheel afwzon-
derlijk chassis bexitten, Op dexe teMening kunt u
dat enipszing gewnnr worden, Aan de  voor- cn
achiérzijde van het chassisplatvorm bevindt gich
men buis met draaipunten voor de wielgeleidings:-
drmen., De veerclementen hevinden zich lInHs en
rechils ongeveer midden onder de Wagen.
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gecoverd door UBO

Wie zijn tijd geeft voor het leven van anderen, most ap
ens kupnen rekenen. De UBD - het grootste banden-
vernicuwingshedreijf in de Benelux - is er trats op

dat steeds meer artsen hun banden hier laten vernicuwen.
De banden, die wij afleveren, zijn zéér streng

gekeurd, onder de verantwoordelijkheid van mensen,
met médr dan 35 jaar ervaring.

Bij ons goedgekeurd
betakeat: veilig voor
weer tiemduizenden
nicuwe kilometers!
Uw bandenleverancier
geeft u praag alle
inlichtingen.

EANDENVERNIEUWING
KANAALWEG 69 - UTRECHT - TEL. 030 - 32141
Vaor B, HOLLARND: “oor M. MEDERL.: Vaoar O. MEDERL.;

RUF&T MY, AMETERDAM COvA MY GRONINGER DE [FHGE LY. DEVENTER

Fijrackerstrase 34-34 Damsterdiep 307 Handelskads 31
Tel. 630733854 Tel. DSI0D-29245 Tel. 06700-3245

eort van 1 op 18 & 19 km bij normaal rijden tot 1 op 14 bij
constant vol gas. Het gemiddelde verbruik zal omstreeks
1 liter benzine op 16 kilometer bedragen, Tijdens onze
testperiode over een alstand wvan 100 snel gereden kilo-
meters  inclusief wveel stadsritten, noteerden wij een
totaal verbruik wan 69 liter, wat overeenkomt mel 1 op
14,5,

In de stad en in het algemeen als men viot met het ver-
keor wil meekomen, moel men: een uitgebreid gebruik
van de schitterend werkende versnellingsbal maken, De
eerste versnelling is weliswaar niet gesynchroniseerd,
maar hel lijkt wel of de overige drie, waarvan de vierde
het karakter van een overdrive heeft en beneden de
G0 kmiu praktisch niet wordt gebruikt, daardoor extra
hun best doen.

De synchronisatie doet haar werk ulistekend. Zoals go-
bruikelijk bij Citroén is het versnellingshandel op het
dashbord ondergebracht. Het is gemakkelijk berelkbaar
en ligt met de grote bolvormige knop goed in de hand.
Opvallend is het schakelpaivoon (gelijk dat van de 2 TV,
want in tegenstelling tol zeer wele andere vier versnel-
lingshaklken, lizgen de le en de achieruit legenover el-
lkaar, waardoor het maceuvreren gemakkelijker ge-
maakl wordi. De 4e versnelling kan men alleen inscha-
kalen via de %o, Waarom men dit heeft gedaan s ons
nog niet geheel duidelijk. Er doen zich immers dagelijls
situaties voor waarbij men direct van de de naar de 2e
of naar de le wil terugschakelen? En om dat via de e
vorsnelling te doen betekent alleen maar een gecompli-
ceerde en naar onze mening onnodige omweg.

Underesating komt mog

Siationpir drasiend onderscheidt men de bweecilin=
der luchtpekoelde motor nauwelijks van een meercilin-
der watergekoeld exemplaar en dat iz bij het rijden met
cen constante snelheld ook ongeveer o, Zodra de molor
flink gaal treklken, begint hij te grommen en te brom-

" WAT DE CITROEN AMI 6 PRESTEERT |

Acceleratie 0- 60 kmfu 14,1 see, le en 2e versn,
0= 80 km/u 245 sec, le, Ze en Je
VETEN,
0=100 kmiu x
x wegens zeer sterke wind  geen
nauwhkeurige meting in twee rich-
tingen mogelijk.

Stijgpercentage  maximumstijgperceniage  gemeten
met twee personen in de wagen:
le versnelling 32 Wy
2e varsnelling 16
e verznelling 10 %y
4e versnelling (iR

snelheden minimum maximum
1e versnelling 28 kmiu
2z wversnelling 20 60 ki
ae verznelling Al 86 km'u
4e wversnelling Sl 105 kmiu
Topsnelneid gemiddelde wvan  wvier
metingen in wverschillende richting
105 kmiu

Benzineverbruik Bij rustig rijden met snelheden niet

boven de 70 kmiu ongeveer 1 liter
op 18 km.
Bij normaal gebruik, rijsnelheid 90 &
1M kmu ongeveer 1 liter op 16 km,
Bij zear snel rijden, veel vol gas on
snel optrekken ongeveer 1 op 14 km.
Gemeaten verbruik over 1000-ems snel
gereden kilometers 1 op 145 km,
Afwijking snelheidsmeter: geen mectbare afwijking.
Omstandigheden: De vermelde prestaties werden ge-
meten op een drong wegdek bij ster-
Tee wind.
Wagen bezet mel één persoon, uitge-
zonderd bij het bepalen van de stij-
gingspercentages,
% !




men en kan allerminst worden gezegd dat men met een
geruisloze machine te doen heeft. De carrosserie ver=
sterkt het lawaani nog enigszins, want geluiddempende
materialen zijn op de eerste in Frankrijk wvervaardigde
ewemplaren, zoals wij die voor beproeving kregen, ka-
rig toegepast. Naar men ons in Amsterdam wverzekerde
73l daaraan bij de assemblage in Belgie, waar de wagens
voor de Mederlandse markt bijna allemaal vandaan ko-
men, meer aandacht worden besteed. In de eerste plaats
dernkt men asn een geluiddempende en  beschermen-
de laag bittac. Dan zal ook het Eerommel wvan de X
banden op klinict't'u.'r_rgen verminderemn.

Ondanks vri] grote pedaaldruk die de remmen vragen,
remt de Ami prima, zowel van lage als van hoge snel-
heid. Bij normaal gebruik is er geen neiging tol bl.okl-:c-
ren, zoals bij lichte wagens soms hesl gemakkelijl kan
voorkomen. De wvan keelribben woorziene remirommels
die de voorwiclen bedienen, zijn fegen de wversnellingsbale
geplaatst en geven daardoor niet alleen een werlichting
van het onafgeveerde gewichi, maar brengen ook de
reactiekrachten direct op het chassls over zonder tussen-
komst van de wielophanging. Het woorover duiken lij
snel remmen i3 veel minder dan bij de Eend, die soms
wel met zijn snaveltje de grond kan raken.

Traagheidsschokdempers bevorderen een goed contact
fussen wiel en wegdek en samen met de als standaard
gemonteerde BMichelin X banden is een zeer goede weg-
vastheid werkregen. Een sterk overhellen in  bochien
{waarvan men als inzittende heel weinig hinder onder-
vindt) beperkt als regel de snelheld waarmee men een
bocht omgant, maar als het moet, kan het werkelijk hard
Eaar,

Opvallende details

Tengevolge van de zeer soepele vering, =ijn bij de Ami
- evenals bij de Deux Chevaux - de koplampen van on-
der het dashbord werstelbaar. De platte lampen geven
sen helder licht, dat - mitz op de juisie wijze ingesield -
zeer ver kan dragen. In het drukke wverkeer kan men
onder het rijden de koplampen zo afstellen, dat het grote
licht een tegenligger niet verblindt en men beschikt dan
over aanmerkelijk beter licht, dan het dimlicht, dat op
richzelf goed voldoet. Andere uitrustingstukken, die we
hijna nooit meer op de hedendaagse automobielen aan-
treffen, maar die niet minder gewaardeerd zullen wor-
den, zijn een houten wig om vodr of achter een wiel ie
leggen b.ov. op een helling, of als de wagen op de erick
wordt gezet, en een houder voor ecen olieblik met voldoeen-
de inhoud voor een carierverversing,

Met een regen schijnt men in Frankrijk weinig reke-
ning te houden. De kwaliteit van wveel Franse ruilewis-
zora laat ernstig te wenzen over, Bij de Ami zijn het naast
de afwatering van het dak ook de wissers die beter hun

Mel de voorbank in de muﬂﬂemmqu!lm bt er voor de achter-

passagiers wvoldoende bheoenruimte over. Dexe folo geceft tevens
een indrulk van de comforiabele zitbanken en van de brede por-
tieren, die om alles I:J.ui:lmll.]]: zichtbanr te maken hier ewven WS-
penomen xijn.

best zouden kunnen doen. De wissersnelheid is vrij laag,
en een schakelaar die de wissers automatisch in de par-
keerstand uitschakelt onlbreekt. Wat dit laalsie betreft
staat de Ami niet alleen, want ook op de ruim bwee-
maal zo dure DS onbreekt deze schakelaar.

In combinatie met de achuin achterover hellende ach-
terrnit = die nog niet alom waardering kan oogsten -
zorgt het overstekenda dak ervoor dat de achterruit onder
praktisch alle omstandigheden goed doorzichiig blijit.

Voor ledereen diz comfort als eersle eis aan het auto-
rijden stelt, is de ‘Ami een zeer aanirekkelijke, zij het
voor f5600— een enigszinsg hoog geprijsde aanbieding,
De entree van Citroén in de meest populaire prijsklasse
maakt het assortiment automobielen nog groter en het
iz aan geen twijfel onderhevig of de keuze wordf er voor
velen nog moeilijker door.

P. Govers

Een royvale kofferruimie en nog tal wvan andere doordachte
details maakt de Ami Lol een ware veiend om er mee op noit te
trekken,




