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HET GEBRUIK VAN HET WERKPLAATSHANDBOEK

BENAMING

Wij hebben aan het begin van dit werkplaatshandboek een lijst met benamingen opgenomen van hoofdorganen van de wagen.
Achter de naam van elk orgaan staat een nummer van 3 cijfers, dat overeenkomt met het nummer van de handelingen, die betrekking
hebben op dit orgaan.

NUMMERINGSSYSTEEM

Het nummer bestaat uit:

a) De type-aanduiding van de wagen: AM.

b) Een getal van 3 cijfers, dat het orgaan of het element aanduidt (dit is het nummer dat opgenomen is in de algemene lijst van be-
namingen).

¢) Een codenummer; dat de aard van het werk, dat in die handeling wordt beschreven, aangeeft. Dit cijfer is van het voorafgaande
nummer. gescheiden door een deelstreepje.
De gebruikte code is als-volgt samengesteld :
Het cijfer 0 duidt afstellingen en controles aan.
De cijfers 1, 4, 7 duiden op de vervanging van de organen (uit- en inbouwen).
De cijfers 2, 5, 8 duiden op het uit elkaar nemen en monteren.
De cijfers 3, 6, 9 duiden op revisie.

VOORBEELDEN:

Handeling no. AM 334-0: Afstelling van het schakelmechanisme.

Handeling no. AM 372-1: Vervanging van de aandrijfassen.

Handeling no. AM 100-2: Demontage en montage van een motor/versnellingsbakaggregaat.
Handeling no. AM 442-3: Revisie van een stuurinrichting.

SPECIALE PUNTEN

Aan het begin van de beschrijving van elke handeling worden bepaalde speciale punten genoemd (aantrekkoppels, maten voor afstellingen,
speciale voorzorgen welke bij de montage moeten worden genomen, enz.).
De alineanummers van deze speciale punten hebben betrekking op de paragraafnummers in de handeling.

AFBEELDINGEN

Aan de linker bovenzijde treft men boven elke afbeelding het nummer of de nummers aan, die betrekking hebben op de handeling, waar-
bij deze afbeelding behoort (deze aanduiding wordt niet vermeld op de afbeeldingen, die de gereedschappen weergeven).

GEREEDSCHAP

De speciale gereedschappen, die bij de reparatie van de AM worden gebruikt, zijn als volgt aangeduid:
1° Door een nummer, gevolgd door de letter T. Deze gereedschappen kunnen worden geleverd door de Afdeling ,,Onderdelen” van
N.V. Automobiles Citroén,-Stadionplein 26-30, Amsterdam-Z.
2° Door een nummer, dat wordt voorafgegaan door de hoofdletters MR. In dit werkplaatshandboek zijn werktekeningen opgenomen,
welke het mogelijk maken, dit aanvullingsgereedschap zelf te vervaardigen.

TECHNISCHE RAADGEVINGEN

Voor alle raadgevingen, die betrekking hebben op storingen van het type AM en voor alle inlichtingen betreffende gereedschappen of
inlichtingen betreffende de reparatie, gelieve men zich te wenden tot onze Technische Dienst, tel. no. 020-7311 1 (6 lijnen), telegramadres
,AUTOCIT” - Amsterdam.

WERKZAAMHEDEN AAN DE CARROSSERIE

Het werkplaatshandboek ,,Carrosserie 3 CV AM no. 491" bevat alle gegevens voor het vervangen van de diverse carrosseriedelen, welke
door onze Afdeling ,,Onderdelen” worden geleverd.

Nederlandse bewerking: Olyslager Organisation — Soest, Holland.




ALGEMENE BENAMINGEN

Het cijfer, dat voor elk orgaan is vermeld, duidt op het handelingsnummer dat op dit orgaan betrekking heeft. %
MOTOR . . . . . L L e e e 100
Carters. . . . . . . ...l e 111 e
Cilinderkop . . . . . . . . . ... .. .. ... ... ... e e e 112 ; ‘
Distributie . . . . . . . .. .. ... 120 |
Vering . . . . L L L e 133 1
Brandstofvoorziening :
Spruitstuk . . . . . . L o L o L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 141 i ] \
Carburateur en bedieningsorganen . . . . . . . . . . . . .. 0 0w e e e e e e e e e e 142 P
Luchtfilter . . . . . . . . . . o e e e e e e e e e e e e e e e 171 |
Benzinepomp . . . v v .+ v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 173
Benzinetank. . . . . . . . L L L L L o e e e e e v e e e e e e e e e e e e e e 175
Uitlaatsysteem. . . . . . . . . . . . i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 180 ) | !
Ontsteking: E
Stroomverdeler . . . . . . . . . 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 211 b
Bobine . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 212
Smeersysteem . . . . . . . . . L L L L Lo e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 220 (I
Koelsysteem . . . . . . . . . . . . . i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 241 | [
L
KOPPELING . . . . . . . i i i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 312
Bedieningsorganen . . . . . . . . .. L 314 ;
Ik
VERSNELLINGSBAK . . . . . . . . . . it i e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e 330 Cod
Bedieningsorganen . . . . . . . . . . L L. e b e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 334 C Cb
AANDRIJFASSEN . . . . . . o o o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 372 [
VOORBRUG . . . . . vttt et e e e e 410 N
Voorwiellagerhuizen . . . . . . . . . . .. . L oL o e e e e e e e e e e e e e e e e e 413
ACHTERBRUG. . . . .« « i i it it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s s e 420 i
. it
VOORWIELOPHANGING . . . . . . . . i i i e e e vt e e e e e e e e e s e e e e e s s e s e 433 ‘
Veerpot. . . . . . . . L . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 434
Traagheidsschokbrekers . . . . . . . . . . . . . L L L L e e s e e e e e e e e e e e e e 435 R
Wrijvingsschokbrekers . . . . . . . . . . . L L L0 s e e e e 436 - :
LA
STUURINRICHTING . . . . . . . . v o e i ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e 440 '
Stuurwiel . . . . . L L L L L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 441
Stuurhuis met tandheugel . . . . . . . . . L. L L L L L L L L L s s e e e e e e e e e 442 -
N
REMMEN . . . . oottt e e e 451 Ly
Het hydraulische systeem (hoofdremcilinder, pedaalstel, leidingen) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 453
Het mechanische remsysteem (handremhandel, kabels). . . . . . . . . . . . . . . . . ... oL 454
5 ‘\
ELEKTRISCHE INSTALLATIE ) L
Bedrading enlampen . . . . . . . . . L L oL 0L 0L L L L L e e e e e e e e s e 510 Lo
Dynamo . . . . . . .. Ll e e e e e e e e e e e e e e e e e e 532
Startmotor . . . . . . . L L L o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 533 o
Spanmingsregelaar . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e 535 i
Koplampen . . . . . . . . . . . Lo e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 540 | “
RUMEWISSEr . . . . . . . v v v e o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 560 Y
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™y LIJST VAN WERKZAAMHEDEN, DIE IN HET WERKPLAATSHANDBOEK ZIJN OPGENOMEN 1

- NUMMER : NUMMER | NUMMER
! ORGANEN van de BESCHRIJVING van de van de
; handeling paragrafen pagina
ALGEMEEN . . . . . . . . AMO000 Bijzonderheden en afstelgegevens . . . . . . . . . . e e e e 9-10-11
MOTOR . . . . . . . ... AM100-1 Vervanging van een motor/versnellingsbakaggregaat . . . . . . . . . . . . 1 12
Afstelling van de vrije slag van de koppeling . . . . . . . . e 25 13
AM 100-2 Demontage en montage van een motor/versnelhngsbakaggregaat e e 1 14
ey Montage van de versnellingsbak aan de motor . . . . e e 22 15
; AM 100-3 Revisie van een motor . . . . . . e e e e e e e e 1 16
i Het gereedmaken van de c:lmderkoppen e e e e e e e e e 21-24 17-18
Montage van de zuigers . . . . . . . . . . e e e e e e e 26 18
Het gereedmaken van de olzepomp T e 27 19
P Vervanging van een turbinekering . . . . . . . . . . e e e e e 33 19
) Montage van de krukas en de nokkenas . . . . . . . . . e e e e e 34-35 19-20
Montage van de achterste oliekeerring . . . . . . . . . . e e e e 36 20
Het afstellen van de klepspeling . . . . . . . . . .. e e e 44 20
Controle en afstelling van de centrzfugaalvervroegmg e e e e e 45 20-21
‘ ! Afstellen van het ontstekingstijdstip . . . . . . . . . . . . . .. e 47 21
Cilinders . . . . . . . . . .| AM1114 Werkzaamheden aan cilinders en zuigers . . . . . . . . . e e e e 1 22
Vervanging van een onderdelengroep cilinders-zuigers . . . . . . . . . . . 1 22
Vervanging van een zuigerpenbusje . . . . . . . . . . . . e e 10 23
Vervanging van zuigerveren . . . . . . . . . . . . . . e e e 18 23
C Cilinderkop . . . . . . . .. AM 112-0 Het afstellen van de klepspeling . . . . . . . . . .. .. .. e e 1 24
Lo
AM 112-1 Vervanging van een cilinderkop . . . . . . . . . .. ... L. e 1 24
AM 112-3 Revisie van een cilinderkop . . . . . . . . . . . . . .. .. e e e 1 26
Het slijpen van de kleppen . . . . . . . . . . . . . .. ... .. e 2-4 26
‘ Controle van de veerdrukken . . . . . . . . . . . . . . . . .. 0. .. 5 26
AM 112-4 Werkzaamheden aan de cilinderkop . . . . . . . . . .. ... .. e 1 27
o Vervanging van een kleptuimelaar of kleptuimelaaras . . . . . . . . . . . 1 27
0 Vervanging van een kleplichterstang. . . . . . . . . . . . . . . . ... 18 28
Vervanging van een kleplichterstangkoker . . . . . . . . . . . . R 28 28
Lo Opheffen van olielekkage aan kleplichterstangkokers . . . . . . . . P 35 28
Distributie . . . . . . ... . AM120-1 Vervanging van een klepstoter . . . . . . . . . . . .. .. ... 1 29
. Krukas . . . . ... . ... AM 120-4 Opbheffen van olielekkage aan de oliekeerringen van de motor . 1 29
Lo Opheffen van olielekkage aan de achterste oliekeerring. e e e 1 . 29
Opbheffen van oliclekkage aan de voorste oliekeerring . . . . . . . . . . . 9 29
) Motorophanging . . . . . . . AM 133-1 Werkzaamheden aan de motorophanging . . . . . . . . . . 1 : 30
[ : Vervanging van de voorste rubber kussens . . . . . . . . . 1 ' 30
b Vervanging van een achterste motorophangingspunt. . . . . 9 30
B Brandstofvoorziening
P Spruitstukken . . . . . . . . AM 141-1 Vervanging van een inlaat- en uitlaatspruitstuk of pakking. 1 30
i; | Carburateur . . . . . . . . . AM142-0 | Afstelling van het stationair toerental. . . . . . . . . . . 1 i 31
: ’;_‘ . AM 142-1 Vervanging van een Solex-carburateur . . . . . . . . e e e e e e 1 ! 31
H
e AM 142-3 Werkzaamheden aan de carburateur . . . . . . . . . . .. .. ... 1 J 32
| Revisie van een Solex-carburateur, type 30 PBT . . . . . . e e 1 i 32
| Afstelling van de carburateur . . . . . . . . . . . . e e e e e e 23 j 33
Revisie van een Solex-carburateur, type 30 PICS e e e e e e 24 33
Afstelling van de carburatewr . . . . . . . . .. ... ... ... 40 i 34
- Carburateurbediening . . . . . AM 142-4 | Werkzaamheden aan de carburateurbediening . e | [ 34
[ Vervanging van een chokekabel - . . . . . . . . .. T 1 ! 34
[ Vervanging van een gasklepbedieningsstang . . . . . . . . . ... . .. 7 . 34
Luchtfilter . . . . . . ... AM 17141 Vervanging van een luchtfilter. . . . . . 1 : 34 »
. AM 171-3 Revisie van een luchtfilter . . . . . . . 1 i 35
‘ Benzinepomp . . . . . . . . AM 173-1 Vervanging van een benzinepomp . . . . . . . . . . e e e e e e 1 i 35
L AM 173-3 | Revisie van een SEV-benzinepomp . . . . . . . . . . . . e e 1 : 35
Controleoplekkage . . . . . . . . . . . .. .. .. e e e e 11 36
. Benzinetank . . . . . . . . .| AM175-1 Werkzaamheden aan de benzinetank . . . . . . . . . . . . . 1 36
‘ ’ Vervanging van een benzinetank . . . . . . . . .. .. .. e e e 1 : 36
U Reiniging van hetfilter . . . . . . . . . . .. .. ... ... .. .. 14 i 37
Uitlaatsysteem . . . . . . . . AM 180-1 Werkzaamheden aan het uitlaatsysteem . . . . . e e e e 1 37
Vervanging van een achterste knaldemper . . . . . . e e e e 1 317
o Vervanging van een voorste knaldemper. . . . . . . . . . . . . . . .. 6 37
- Vervanging van de voorste uitlaatpijp. . . . . . . . . . 12 38
ol Vervanging van de achterste uitlaatpijp . . . . . . . . . 14 ! 38




2- LIJST VAN WERKZAAMHEDEN, DIE IN HET WERKPLAATSHANDBOEK ZIJN OPGENOMEN L

NUMMER NUMMER | NUMMER [
ORGANEN van de ] . BESCHRIJVING | vande van de b
- handeling paragrafen pagina L)
Ontsteking. . . . . . . .. .| AM 211-0 Afstellingen aan de stroomverdeler . . . . . . . . . . .. 1 38 [
Controle van het ontstekingstijdstip. . . . . . . . . . . . e e e 1 38 !
Afstelling van het ontstekingstijdstip . . . . . . . . e e e e e e e 7 38 o
Afstelling van de onderbrekercontacten . . . . . . . - 16 39
Controle en afstelling van de centrifugaalvervroeging . . . 22 39
AM 211-1 ‘Werkzaamheden aan de stroomverdeler. . . . . . . . . . e e e 1 40 | ‘
Vervanging van een stroomverdeler . . . . . . . . . . . e e e 1 40 | |
Vervanging van een condensator . . . . . . . . . e e e e e e e e e 15 40 Lo
Vervanging van een onderbrekerarm . . . . . . . . . . . . . .. ... 21 41
Vervanging van een onderbrekernok of de centrlfugaalgewmhtjes . 22 41 -
AM 211-3 Revisie van een stroomverdeler . . . . . . . . . . .. . .. S e e e 1 41 Jol
AM 212-0 | Controle vaneen bobine . . . . . . . . . . .. ... ... .. 1 41 L
AM 212-1 Vervanging vaneenbobine . . . . . . . . . . . ..o L0000 L 1 42
Smering . . . . . . . . ... AM 220-0 Controle en afstelling van de oliedruk . . . . . . . . . . P 1 42
AM 220-1 ‘Werkzaamheden aan het smeersysteem . . . . . . . . . . . . . . .. .. 1 43
Vervanging van een carterontluchtingspijp . . . . . . . . . . . . . . . . 1 43
Vervanging van de carterontluchtingsventielen . . . . . . e e e e 6 43 .
Vervanging van een oliedrukventiel . . . . . . . . . . ... ... ... 9 43 )
Vervanging van een olickoeler . . . . . . . . . . . .. e e e e e e 14 43 1
Koelsysteem . . . . . . . . . AM 241-1 Werkzaamheden aan het koelsysteem. . . . . . . . . . . . . ... ... 1 44
Vervanging van een ventilateur . . . . . . . . . . . ... . oL, 1 44
Vervanging van een koelluchttunnel. . . . . . . . . . . . . .. .. .. 10 44 [
|
FRICTIEKOPPELING . . . .| AM312-1 Vervanging van een frictiekoppeling . . . . . . . . . .. . . .. .. 1 45
AM 312-3 Revisie van een frictieckoppeling . . . . . . . . . . . .. e e 1 46
Controle van de veerdrukken . . . . . . . . e e e e e 7 46
Afstelling van de drukgroep. . . . . . . . . . . . e e e e e e 8 46 Lo
AM 314-0 Afstelling van de vrije slag van de koppeling. . . . . . . . . . . . . .. . 47 J{ \’
VERSNELLINGSBAK . . . .| AM330-1 Vervanging van een versnellingsbak . . . . . . . e e e e e e e . 1 47
AM 330-3 Revisie van een versnellingsbak . . . . . . . . . . . . ... ... .. . 1 48 [
Het gereedmaken van de primaireas. . . . . . . . . . . e e e e e 35 51 o
Het gereedmaken van het pignon . . . . . . . . e e 36 51 { e
Het gereedmaken van het differentieel . . . . . . . . . . e e e e 38 52
Het afstellen van pignon en kroonwiel . . . . . . . . . . . . . . .. .. 43 52-53
Het afstellen van de schakelvorken . . . . . . . . . . .. e e e 49 54
Het afstellen van de speling der differentieellagers . . . . . . . . . . . .. 51 55
Het afstellen van de tandspelmg e e e e e e e e e 52 55
Vervanging van de primaire as of de bijbehorende tandwielen of de synchro-
niseerveren van de tweede en derde versnelling . . . . . . . . . . . .. 63 56
Vervanging van een schakelmof voor de tweede en derde versnelling . . . . 80 57 P
Vervanging van een differentieelas (zie Hand. AM 451-1) i
H {
Y Bedieningsorganen van de AM 334-0 Afstelling van de schakelvorken . . . . . . . . . . . . ... ... .. . 1 58 I
versnellingsbak . . . . . . . . 'AM 334-1 ‘Werkzaamheden aan de bedieningsorganen . . . . . . . . . . . . .. .. 1 58 ;
Vervanging van de schakelhefboom . . . . . . . . . . . . . . ... .. 1 58 .
Revisie van een schakelhefboorn . . . . . . . . . . . . . ... .... 14 59 .
Vervanging van een versnellingshandel . . . . . . . . . . . .. .. .. 16 59 [
Vervanging van de schakelvorken en schakelvorkassen . . . . . . . . . . 27 59 L
AANDRIJFASSEN. . . . ... AM372-1 Werkzaamheden aan de aandrijfassen . . . . . . . . . . . . ... ... 1 61
Vervanging van een aandrijfas (aan de wielzijde) . . . .-. . . . . .. . 1 61 .
Vervanging van een schuifstuk . . . . . . . . . . .. . . ... .. .. 7 61 5
Vervanging van onderdelen (astap of voorwiellagerhuis) aan de wielzijde. . . 15 62 [
Vervanging van een homokinetische koppeling . . . . . . . . . . .. .. 21 62 ‘
Vervanging van een differentieelas (216 Hand. AM 451-1)
VOORBRUG . . . . ... . AM410-0 | Afstellingvandevoorbrug . . . ... . . . . . . .. e e 1 62 £
i Controle van de fuseehellinghoek . . . . . . . . .. .. ... ... . 1 62 L
Afstelling van de uitsporing van de voorwielen (zie Hand AM 440-0) )
Afstelling van de wieluitslaghoek (zie Hand. AM 440-0)
AM 410-1 Werkzaamheden aan de voorbrug — stuurinrichting . . . . . . . . . . . . 1 63 B
Vervanging van een voorbrug — stuurinrichting . . . . . . . . . . . . .. 1 63 I
Vervanging van een onderdelengroep astraverse-stuurinrichting. . . . . . . 27 64 i |
Vervanging van een aandrijfas aan de wielzijde (zie Hand. AM 372-1) :
AM 410-3 Revisie vaneenvoorbrug. . . . . . . . . . . . . . . ... .. 1 64
Controle van de draagarmen (zie Hand. AM 410-4) f
Controle van de astraverse (zie Hand. AM 420-3) Lol
Het gereedmaken van de voorwiellagerhuizen . . e e 12 65 Lot
Het gereedmaken van de aandrijfassen (zie Hand. AM 3 72-1 ) '
Montage van de voorwiellagerhuizen . . . . . . . e 15 65-66
Montage van de stuurstangen . . . . . . . . . . . . .. e e e e 17 66 [




*‘ LIJST VAN WERKZAAMHEDEN, DIE IN HET WERKPLAATSHANDBOEK ZIJN OPGENOMEN

NUMMER NUMMER | NUMMER

ORGANEN van de BESCHRIJVING van de van.de

handeling paragrafen pagina
AM 410-4 | Werkzaamheden aan de voorwieldraagarmen . . . . . . . . . . . 1 66
Vervanging van een draagarm . . . . . . . . . . . ... . . . 1 66
Controle van een draagarm . . . . . . . « o o« o0 0 00 . . . 20 68
Vervanging van een aanslagnok. . . . . . . . . . . ... ... 23 68
Voorwiellagerhuis . . . . . . . AM 413-1 |. Werkzaamheden aan het voorwiellagerhuis . . . . . . . . . . . . . . .. 1 68
) Vervanging van een voorwielnaaf of wiellager . . . . . . . . . . . . .. 1 68
i Vervanging van een voorwiellagerhuis of een fuseepen 15 69
ACHTERBRUG . . . . . . . AM 420-0 Controlewerkzaamheden aan een achterbrug. . . . . . . . . . . . . 1 70
Controle van de toespoor. . . . . . . . « ¢ v o w00 1 70
Controle van de wielvlucht . . . . . . . . . . . . . . .. 2 70
Controle van de stand van de draagarm . . . . . . . . . . . . . . ... 5 70
AM 420-1 Vervanging van een achterwieldraagarm . . . . . . . . . . . . .. ... 1 71
AM 420-3 Revisie van een achterwieldraagarm . . . . . . . . . . . . . . .. 1 72

Controle van de draagarm . . . . . . . . . . . . .. .. ... 17 73-74
B Vervanging van een aanslagnok . . . . . . . . . .. .. ... 26 74
‘\ Controle van een astraverse . . . . . . « « v+« 0 e e 004 . 30 74
‘; AM 420-4 Vervanging van een astraverse, achter . . . . . . . . . . .. 1 75
VERING . . ... ... .. AM 433-0 | Afstelling van de rijhoogten. . . . . . . . . . . ... ... ... 1 76
P AM 434-1 | Werkzaamheden aan een veerpot . . . . . . . . . .. . .. .. 1 76
[ Vervanging van een veerpot . . . . . . . . . oo . .. e e 1 76
: Smering van de stelbussen en bijbehorende draaipunten . . . . . . . 12 1
. AM 434-3 Revisie van een veerpot . . . . . . . . . . . . ... L. 1 ki
| ‘ Traagheidsschokbreker. . . . . AM 435-1 Werkzaamheden aan de traagheidsschokbreker . . . . . . . . . . . 1 78
(o Vervanging van een traagheidsschokbreker . . . . . ... . . . . . . . 1 78
Controle van een traagheidsschokbreker. . . . . . . . . . . . .. 7 78
‘ Wrijvingsschokbreker AM 436-0 Controle en meten van het slipkoppel van een wrijvingsschokbreker . . . 1 78
C AM 436-1 Vervanging van een wrijvingsschokbreker . . . . . . . . . . .. .. 1 79
’ AM 436-3 Revisie van een wrijvingsschokbreker. . . . . . . . . . . . . ... 1 79
X -STUURINRICHTING AM 440-0 | Afstellingen aan de stuuriorichting . PR 1 79
| Afstelling van de uitspoor der voorwielen . . . . . . . . . 1 79
| Afstelling van de wieluitslaghoek . . . . . . . . . . . 5 80
AM 441-1 Vervanging van een stuurwiel . . . . . . . . . . . . ... ... 1 80
; Afstelling van een stuurbuissteun . . . . . . . . . . . . . ... 12 80

)

i “ AM 442-3 Revisie van een stuurinrichting . . . . . . . . . . . .. ... .. 1 81
b REMSYSTEEM . . . . . .. AM 451-0 | Afstelling van de remmen . . . . . . . . e e e e e e e e e 1 82
Afstelling van de voorwielremmen . . . . . . . . . . . . . . . .. 1 82
Afstelling van de achterwielremmen. . . . . . . . . . . . . .. . 5 82
b Centreren van de voorwielremsegmenten. . . . . . . . . 8 83
U Centreren van de achterwielremsegmenten . . . . . . . . . . . . . 13 83
i Afstelling van het rempedaal ... . . . . . . . .. ... 18 83
/’ Voorwielremmen . . . . . . . AM 451-1 Werkzaamheden aan de voorwielremmen . . . . . . . . . . . . . . 1 84
, Vervanging van een remtrommel . . . . . . . . . . e 1 84
Vervanging van remsegmenten . . . . . . . . . . . . . . 17 85
i Vervanging van een wielremcilinder. . . . . . . . . . 24 85
’ Vervanging van een remkabel . . . . . . . . . . . .. ... 32 85
Vervanging van een afdichtingsring van een wiellager . . . . . . . . . . . 46 86
/ Vervanging van een differentieelas e e e e e e e e e 63 87
! Achterwielremmen. . . . . . AM 451-4 | Werkzaamheden aan de achterwielremmen . . ... . . . . . . . .. 1 87
| Vervanging van een remtrommel, achter . . . . . . . . . . .. .. 1 88
) Vervanging van een wielremcilinder. . . . . . . . . . . . 9 89
Vervanging van de remsegmenten. . . . . . . . . . . . . . . . . 16 89
Hydraulisch remsysteem . AM 453-0 Ontluchten van het remsysteem . . . . . . . . . e e e e e e 1 90
Controle van het remsysteem op lekkages . . . . . . . . . . . .. 6 90
AM 453-1 Werkzaamheden aan het hydraulische remsysteem . . . . . . . . . . 1 90
Vervanging van een hoofdremcilinder . . . . . . . . . . . . . .. 1 90
! Vervanging van een pedaalstel . . . . . . . . . . . . . .. 10 90
' AM 453-3 Revisie van onderdelen van het hydraulische remsysteem . . . . . . . . . . 1 91
- Revisie van een hoofdremcilinder. . . . . . . . . . . . . . ... ... 1 91
Revisie van een voorwielremcilinder. . . . . . . . . . .. 10 91
y Revisie van een achterwielremcilinder . . . . . . . . . . . . . .. 16 92
‘ Mechanisch remsysteem . . . .| AM454-0 Afstelling van de handrem . . . . . . . . . . . . . ... ... 1 92
: AM 454-1 Werkzaamheden aan de handrembediening . . . . . . . . . . . . 1 92
Vervanging van een handremhefboom . . . . . . . . . . . . .. 1 92
Revisie van een handremhefboom. . . . . . . . . . . .. . ... . 5 92
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4 LIJST VAN WERKZAAMHEDEN, DIE IN HET WERKPLAATSHANDBOEK ZIJN OPGENOMEN R % r
NUMMER NUMMER | NUMMER (
ORGANEN van de BESCHRIJVING van de van de i
handeling paragrafen pagina .
ELEKTRISCHE —
INSTALLATIE . . . . ... AM 510-1 Montage van de elektrische installatie . . . . . . . . . . . . . .. ... : 93 ! i
Gloeilampentabel. . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e L 94 JL i
Instrumentenbord . . . . . . . AM 521-1 Vervanging van een instrumentenbord . . . . . . . . P ‘ 1 94
AM 525-1 | Vervanging van een startertrekknop . . . . . . . . . . . . .. 1 95 T
Dynamo. . . . . . . . ... AM 532-1 Vervanging van een dynamo . . . . . . P 1 95 | i,‘
AM 532-3 Werkzaamheden aandedynamo. . . . . . . . . . . . . . .. 1 95 ]
Revisie van een DUCELLIER 7250 G dynamo. . . . . . . . . Ce e 1 95 -
Revisie van een PARIS-RHONE G 10 C dynamo. . . . . . e e e 23 97 { 1;‘
1
Startmotor. . . . . . . . . . AM 533-1 Werkzaamheden aan de startmotor ! vy
Vervanging van een startmotor. . . . . . . . . . . I 1 : 98
Vervanging van een startrnotorschakelaar van een DUCELLIER 61 12 A | ’ E
startmotor . . . .. e Ce f 9 98 .
Afstelling van de startschakelaar e e e e e e e e e 14 98 J {
| Vervanging van een contactveer 17 98 [
‘ AM 533-3 Revisie van een startmotor . . . . . . . 1 99
| Revisie van een PARIS-RHONE 6 V startmotor type D 8 L 38 1 99 i
i Revisie van een DUCELLIER 6 V startmotor, type 6112 A 31 101 51‘ I
| Spanningsregelaar. . . . . . .| AM535-0 Controle van een spanningsregelaar op de proefbank . . . . 1 103 vl
AM 535-1 Vervanging van een spanningsregelaar . . . . . 1 103 .
Koplampen. . . . . . . . . . AM 540-0 Afstelling van de koplampen . . . . . . . . . . .. .. .. 1 103 tl
; Afstelling van de kabels voor de koplampverstelling 3 103 | I
‘ Afstelling van de reflectors . . . . . . . . .. 4 104
Ruitewisser. . . . . . . . .. AM 560-1 Werkzaamheden aan de ruitewisser . . . . . . . . . . . . . e 1 104 ,
“ Vervanging van een complete ruitewisser . . . . . . ... . . . . . .. 1 104 | !
Vervanging van een ruitewissermotor . . . . . . . . . . . . 11 105 A |
Vervanging van een ruitewisserarmsteun. . . . . . . . . . . 17 105 Ll




LIJST VAN AFBEELDINGEN WELKE IN DIT WERKPLAATSHANDBOEK ZIJN OPGENOMEN ACHTER HET TEKSTGEDEELTE

ORGANEN NUMMER
van de OMSCHRIJVING
afbeelding
MOTOR . . . . . . .. .. 1 Motor en versnellingsbakaggregaat
2 Horizontale doorsnede.
3 Verticale doorsnede.
4 Langsdoorsnede.
5 Oliecirculatie.
6 Onderbreker.
7 Solex-carburateur, type 30 PBI.
7A Solex-carburateur, type 30 PICS (vanaf december 1961).
8 Miofiltre-luchtfilter.
8A Miofiltre-luchtfilter (vanaf december 1961).
9 SEV-benzinepomp.
10 Controle van de oliedruk.
11 Controle van een bobine.
12 Controle van een bobine.
13 Controle van de centrifugaalvervroeging.
14 Afstellingen.
15 Controle op lekkage van een benzinepomp.
16 Ophijsen van de motor.
17 Montagestandaard voor motor.
18 Demontage van de ventilateur.
19 Naaldlager uit de krukas trekken.
20 Montage van de vetkeerring.
21 Demontage van een zuiger.
22 Demontage en montage van de kleppen.
23 Montage van de cilinder. Het uitzetten van een klepstoterstangkoker.
24 Diverse gereedschappen.
25 Controle van de veren.
KOPPELING . . . . . . .. 26 Diverse aanzichten.
27 Koppelingsbediening.
28 Afstelling van de frictiedrukgroep.
29 Afstelling van de frictiedrukgroep.
30 Opzuiveren van het vliegwiel.
VERSNELLINGSBAK . . . . 31 Langsdoorsnede.
32 Assen.
33 Assen.
34 Doorsnede van het differentieel.
35 Schakelmof van tweede en derde versnelling en snelheidsmeteraandrijving.
36 Schakelvorkassen en vorken.
37 Schakelhefboom.
38 Remankerplaat, compleet.
39 Doorsnede van de complete remankerplaat.
40 Schakelstanden.
41 Schakelstanden.
VERSNELLINGSBAK . . . . 42 Afstelling van de schakelvorken.
(vervolg) 43 Montagestandaard.
44 Aftrekken van een differentieellager.
45 Koppelingsas.
46 Vastzetten van de ringmoer van de remankerplaat.
47 Montage van het kogellager.
48 Vasthouden van de pignonas.
49 Afstelling van pignon en kroonwiel.
50 Montagesteun voor versnellingsbak.
51 Afstelling van differentieellagers.
52 Opzuiveren van de remtrommels.
53 Centreren van de remsegmenten.
AANDRIJFASSEN. . . . . . 54 Aandrijfas, versnellingsbakzijde.
55 Aandrijfas, voorwielzijde.
56 Diverse gereedschappen.
57 Trekker voor stalen stofkap.
VOORBRUG . .. ... .. 58 Doorsnede van stuurhuis en stuurwiel.
66 Controle van de fuseedwarshelling.
67 Controle van een voorwieldraagarm.
72 Diverse gereedschappen.
73 Demontage en montage van fuseepen.
74 Diverse gereedschappen.
15 Montage van wieldraagarm en wrijvingsschokbreker.
76 Demontage van de lagers.
77 Diverse gereedschappen.
78 Diverse gereedschappen.
79 Vastklinken van de wielbouten.
80 Vastklinken van de remstelnokken.
STUURINRICHTING 59 Doorsnede stuurhuis.
60 Doorsnede tandheugel en spoorstangkogels.
61 Doorsnede spoorstang.
62 Doorsnede naaf en voorwiellagerhuis.




6 LIJST VAN AFBEELDINGEN WELKE IN DIT WERKPLAATSHANDBOEK ZIJN OPGENOMEN ACHTER HET TEKSTGEDEELTE

~
NUMMER )
ORGANEN van de OMSCHRIJVING
afbeelding
ACHTERBRUG . . . . . .. 63 Doorsnede wieldraagarmnaaf.
64 Doorsnede naaf en remtrommel.
65 Remankerplaat, compleet.
68 Controle van de stand van de wieldraagarmen.
69 Controle van een achterwieldraagarm.
70 Opkrikken van de wagen.
ACHTERBRUG . . . . . .. 71 Montagestandaard voor uitgebouwde achterbrug.
(vervolg) 75 Montage van wieldraagarm en wrijvingsschokbreker.
76 Demontage van de lagers.
77 Diverse gereedschappen.
78 Diverse gereedschappen.
79 Vastklinken van de wielbouten.
80 Vastklinken van de remstelnokken.
81 Opzuiveren van een remtrommel.
82 Centreren van de remsegmenten.
VERING . . .. . ... .. 83 Doorsnede van veerpot.
84 Doorsnede van traagheidsschokbreker.
85 Controle van de wagenhoogten.
86 Afstelling van veerpotstelstukken.
87 Controle van een wrijvingsschokbreker.
REMMEN. . . ... .. .. 88 Doorsnede hoofdremcilinder.
CHASSIS . . . . .. .. .. 89 Hoofdafmetingen van het chassis.
90 Controle van de langsliggers.
91 Smeerpunten.
ELEKTRISCHE INSTALLATIE 92 Schema elektrische installatie.
93 Paris-Rhone-dynamo, type G 10 C.
94 Ducellier-dynamo, type 7250 G.
95 Paris-Rhone-startmotor, type D 8 L 38.
96 Paris-Rhone-startmotor, type D 8 L 38.
97 Ducellier-startmotor, type 6112 A.
98 Ducellier-startmotor, type 6112 A.
99 Montage van veldspoelen en pooljukken.
100 Afstelling van een koplamp.
101 Richtscherm voor koplampen.

—

|
|




LIJST VAN IN DIT HANDBOEK VOORKOMENDE SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

NUMMER MR Bestelno.
van de BESCHRIJVING nummer van het OPMERKING URGENTIE
afbeelding gereedschap
OPMERKING
De nummers, welke in de kolom ,,URGENTIE” worden genoemd, hebben
de volgende betekenis:
1. Onontbeerlijk in alle werkplaatsen.
2. Onontbeerlijk voor tijdsbesparing.
3. Onontbeerlijk voor besparing op onderdelen.
4. Wordt weinig gebruikt.
5. Wordt gebruikt voor de meeste wagens.
6. Voor grote werkplaatsen.
MOTOR
12 Proefbank voor bobines . . . . . . . . . .. ... ... 3601-T 6
16 Motorhijsketting . . . . . . . . . . .00 oo e e e 1619-T 1
24 Bougiesleutel . . . . . . . . . . . o oo oo e e 1601-T 1
Kniegewrichtsleutel . . . . . . . . . . . . . ... 2431-T 2
18 Trekker voor demontage van de ventilateur. . . . . . . . . . . .. MR 3682-130 3
18 Sleutel voor Solex-carburateur . . . . . . . . . . . ... ... 1645-T 1
17 Montagesteun voor de motor. . . . . . . . . .. 0. 0. ... MR 3053-50 2
24 Tapeindsleutel . . . . . . . . . . . .. ..o oo 2410-T 2
21 Zuigerpentrekker . . . . . . . . ..o 0o o e e e e MR 3682-120 1
21 Trekker voor zuigerpenbussen . . . . . . . . . . . . . .. ... MR 3682-20 1
22 Montagesteun voor de cilinderkop . . . . . . . ... .00 3001-T 2
22 Klepveerspanner . . . . . . . « « o o 0 e e e e e e e e 1613-T 1
Conische slijpsteen (120°) . . . . . . . . . . . .. ..o 1662-T 1
Dubbel-conische slijpsteen (150-90°) . . . . . . . . . . . . . .. 1630-T 1
Conische slijpsteen: @ 40-60° . . . . . . . . . . . . .. ... 1633-T 1
24 Zuignapje voor kleppenslijpen . . . . . . . . . . .. ... .. 1615-T 1
25 Veercontroleapparaat . . . . . . . . . . . . .00 e e 00 - 2420-T 3
25 Gekalibreerde controleveer. . . . . . . . . . . ..o 0. 2421-T 3
20 Gereedschap voor montage van oliekeringen . . . . . . . . . . . . 3004-T 1
23 Montagebus voor zuigerveren . . . . . . . . . . 0.0 .. 3002-T 1
13 Controleapparaat voor het automatische vervroegingsmechanisme. . . 1692-T - 1
24 Momentsleutel . . . . . . . . . ... 0L 2471-T 1
22 KlepSteunpen . . . . . .+ v v e e e e e e e e e e e . 1609-T 4
23 Uitzetapparaat voor klepstoterstangkoker . . . . . . . . . . . . . 3005-T 3
10 Aansluitstuk voor manometer . . . . . . . . . . . . . ... .. MR 3705 4
30 Centreerpen voor opzuiveren van het viiegwiel . . . . . . . . . . . MR 3700-150 3
29 Centreerpen voor het monteren van de koppelingsplaat . . . . . . . MR 1620-40 Zie koppeling 1
KOPPELING
29 Centreerpen voor het monteren van de koppelingsplaat . . . . . . . MR 1620-40 1
20 Centreerpen voor het opzuiveren van het vliiegwiel . . . . . . . . . MR 3700-150 Zie Motor 3
25 Controleapparaat voor het meten van de veerdruk. . . . . . . . . . 2420-T Zie Motor 3
25 Gekalibreerde controleveer. . . . . . . . . . . . .. ... ... 2421-T Zie Motor 3
28 Controleapparaat voor het afstellen van de drukgroep . . . . . . . . 1701-T 6
28 Vlakplaat, nok en klemmen voor 1701-T. . . . . . . . . . . . . . 1702-T 6
29 Vereenvoudigde montageplaat voor het afstellen van de drukgroep 1703-T 1
VERSNELLINGSBAK
16 Hijsketting. . . . . . . . . . . . . ... e e e e e e 1619-T Zie Motor 1
43 Montagestandaard voor versnellingsbak . . . . . . . . . . . . .. MR 3053-40 2
57 Trekker voor de beschermkappen van de aandrijfassen. . . . . . . . 3251-T 3
56 Gereedschap voor demontage van drukveren op remsegmenten . . . . 3556-T Zie Remmen 2
44 Trekkerlichaam met bout . . . . . . . . . . . . .. ... ... 1750-T * 1
44 Trekkerschalen met klemband voor 1750-T. . . . . . . . . . . . . 1736-T 3
44 Drukplaatje voor 1750-Ten 1736-T . . . . . . . . . « .« « « « . . 1743-T 3
46 Kroonsleutel voor ringmoer van remankerplaat . . . . . . . . . . . 1926-T 1
45 Trekkerplaat voor het kogellager van de koppelingsas . . . . . . . . 3151-T 2
45 Stempel voor montage van oliekeerring op de koppelingsas. . . . . . MR 3045-110 . 1
80 Tas voor het klinken van de remstelnokken. . . . . . . . . . . .. MR 3354-20 6
80 Stempel voor het klinken van de remstelnokken. . . . . . . . . . . MR 3354-2 6
52 Centreerpen voor het opzuiveren van de voorremtrommels . . . . . . 3552-T Zie Remmen 1
47 Drukbout voor montage van de pignonas . . . . . . . . . . . . . 3152-T 1
47 Tas voor montage van het achterste kogellager . . . . . . . . . . . MR 3676 2
48 Gereedschap voor het vasthouden van de intermediaire tandwielgroep | MR 3139-10 1
49 Afstelgereedschap voor kroonwielen pignon . . . . . . . . . . . . 2045-T 1
Meetklokje met totaalteller. . . . . . . . . . . . . . . .. ... 2437-T 1
24 Houder voor meetklokje. . . . .. . . . . . . . . . ... .. 1754-T 1
42 Kaliber voor het afstellen van de schakelvork van de 2e-3e versnelling . 1786-T 1
42 Kaliber voor het afstellen van de schakelvork van de overdrive 1787-T 1
Kaliber voor het afstellen van de schakelvork van de overdrive 3153-T 1
51 Verlengstift voor meetklokje . . . . . . . . . . ... ... o MR 3365-10 1
49 Steun voor het meetklokje . . . . . . . . . . . ... .. ... 2041-T 1
51 Klemplaten voor montage van het differentieel . . . . . . . . . . . MR 3644-10
Kniegewrichtsleutel . . . . . . . . . .. ... o000 2431-T Zie Motor 2
53 Centreerapparaat voor de voorremsegmenten. . . . . . . . . . . . 3554-T Zie Remmen 1




8 LIJST VAN IN DIT HANDBOEK VOORKOMENDE SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
NUMMER MR Bestelno.
van de BESCHRIJVING nummer van het OPMERKING URGENTIE
afbeelding gereedschap
AANDRIJFASSEN
70 Steunbalk voor het opkrikken vandewagen . . . . . . . . . . . . MR 3300-70 1
57 Trekker voor de beschermkappen van de aandrijfassen. . . . . . . . 3251-T Zie Versnellingsbak 3
56 Gereedschap voor demontage van de lagercups van de kruiskoppelingen | MR 4393-10 1
VOORWIELOPHANGING — STUURINRICHTING — ACHTER-
WIELOPHANGING
70 Steunbalk voor het opkrikken vandewagen . . . . . . . . . . . . MR 3300-70 1
75 Sleutel voor de stelmoeren van de draagarmlagers. . . . . . . . . . 1833-T 1
77 Bus voor montage vanrollagers . . . . . . . . . .. ... .. MR 3616-20 1
71 Montagestandaard voor gedemonteerde achterbrug . . . . . . . . . MR 3301-60 3
77 Sleutel voor stelmoer van binnenste stuurstangkogels . . . . . . . . MR 3691-3 2
72 Kogelbouttrekker voor de spoorstangkogels . . . . . . . . . . . . 1964-T 3
72 Drukplaat voor kogelbouttrekker 1964-T . . . . . . . . . . . .. 1965-T 3
76 Lagertrekker voor achterste draagarm . . . . . . . . . . . . . . . 1829-T 3
78 Sleutel voor naafmoer. . . . . . . . . . . .o . oo 3301-T 1
74 Stempel voor demontage van de wielnaven.. . . . . . . . . . . . . MR 3436-40 1
79 Gereedschap voor vervangen van de wielbouten. . . . . . . . . . . MR 3445-20 3
79 Stempel voor 3445-20 . . . . . . . . . . .. ... e e e e e MR 3445-24 3
74 Stempel voor montage van lagers en vetkeerringen in de wielnaaf . . . | MR 3676-10 2
61 Instelgereedschap voor binnenste stuurstangkogels . . . . . . . . . MR 4373 1
Sleutel voor klemring op stuurkolompijp. . . . . . . . . . . . .. 1994-T 1
72 Sleutel voor de moer van stuurrondsel. . . . . . . . . ... ... 1981-T 1
Sleutel voor de moer van stuurrondsel . . . . . . . . . .. ... 3501-T
67 Controlegereedschap voor achterste draagarmen . . . . . . . . . . MR 3745 6
73 Fuseepentrekker . . . . . . . . . . . . . . 000 e e e e e MR 3742 4
85 Meetstaaf voor het controleren van de rijhoogten . . . . . . . . . . 2300-T Zie Vering 2
66 Apparaat voor het meten van de wielvlucht (camber) van de achterwielen 2315-T 1
68 Apparaat voor het controleren van de achterwieldraagarmen . . . . . MR 3756-20 .6
75 Sleutel voor montage van de wrijvingsschokbrekers . . . . . . . . . 3451-T Zie Vering 1
78 Trekker voor achterremtrommel . . . . . . . . . . . . . . . .. 3551-T Zie Remmen 1
56 Gereedschap voor demontage van de drukveren op de remsegmenten. . 3556-T Zie Remmen 2
81 Centreerpen voor het opzuiveren van de achterremtrommels . . . . . 3553-T Zie Remmen 1
82 Centreerapparaat voor de achterremvoeringen . . . . . . . . . . . 3555-T Zie Remmen 1
76 Trekkerschalen met klemband: en drukplaatje voor de binnenring van
het voorste wiellager . . . . . . . . .. .. e e e 1813-T 1
53 Tas voor het vastklinken van de voorremstelnokken. . . . . . . . . MR 3354-10 6
VERING
70 Steunbalk voor het opkrikken vandewagen . . . . . . . . . . .. MR 3300-70 1
86 Sleutel voor het vasthouden van de veerstelbussen. . . . . . . . . . 3454-T 1
86 Sleutel voor de stelmoeren van de veerstelbussen . . . . . . . . . . 3453-T 2
87 Controlegereedschap voor de afstelling van de wrijvingsschokbrekers . 3452-T 1
24 Momentsleutel . . . . . . . . . ... ..o 2471-T Zie Motor 1
75 Sleutel voor montage van de wrijvingsschokbrekers . . . . . . . . . 3451-T 1
85 Meetstaaf voor het meten van de wagenhoogte . . . . . . . . . .. 2300-T 2
REMMEN
53 Centreerapparaat voor de voorremsegmenten. . . . . . . . . . . . 3554-T. 1
82 Centreerapparaat voor de achterremsegementen. . . . . . . . . . . 3555-T . 1
70 Steunbalk voor het opkrikken vandewagen . . . . . . . . . . .. MR 3300-70 Zie As 1
57 Trekker voor beschermkappen van de aandrijfassen . . . . . . . . . 3251-T Zie Versnellingsbak 3
78 Sleutel voor de naafmoer. . . . . . . . . .. . ... 3301-T Zie As 1
78 Trekker voor achterremtrommel . . . . . . . . . . . . .. ... 3551-T 1
76 Trekkerschalen met klemband en drukplaatje voor de binnenring van het
voorste wiellager. . . . . . . . . . .. ..., 1813-T Zie As 1
81 Centreerpen voor het opzuiveren van de achterremtrommels . . . . . 3553-T 1
56 Gereedschap voor demontage van drukveren op remsegmenten . . . . 3556-T 2
79 Gereedschap voor het vervangen van wielbouten . . . . . . . . . . MR 3445-20 3
ELEKTRISCHE INSTALLATIE
99 Schroevedraaier voor demontage en montage van de poolschoenen MR 1601-4 1
99 Stempel voor montage van de startmotorpoolschoenen, DUCELLIER-
startmotor . . . . . . . ... L Lo 0L MR 1601-11 1
99 Steun voor montage van de startmotorpoolschoenen . . . . . . . . MR 1601-10 1
99 Montagestempel . . . . . . . . ... L ..o MR 1601-14 1
99 Steun voor montage van de startmotorpoolschoenen. . . . . . . . . MR 1601-15 1




HANDELING NO.AM EN AMB 000: Karakteristieken en afstellingen.

I - ALGEMENE GEGEVENS.

Type aanduiding op afgiftebewijs AM (AMB)
Fabrieksaanduiding ........... AM (AMB)
Afleveringsdatum ...... [P

AM april 1961 Chass. no. 0009001
AMB oktober 1964 Chass. no. 2.100,000

II - HOOFDAFMETINGEN.

Wielbasis 2,400 m
Spoorbreedte voor 1,260 m
Spoorbreedte achter 1,220 m
Totale lengte 3,958 m
Totale breedte 1,524 m
Totale hoogte onbel. 1,485 m
Zittingbreedte: voor : 1,340 m
achter : 1,300 m
AMB-laadklepopening: :
hoogte : 0,780 m
breedte boven 0,870 m
laadvloer: 0,930 m
III - MOTOR.
Fiscaal vermogen ..... veise.as 3CV
Boring......coievnriineannnns 74 mm
Slag ..... e e . 70 mm

Maximaal vermogen:

tot september 1963: 22 pk bij 4000/4500 tpm.
van af september 1963: 25, 5 pk bij 4750 tpm.
van af september 1966: 26 pk bij 4750 tpm.

Distributie.
Inlaat opent voor B.D.P............. 3° 0f 0,06 mm
Inlaat sluitna O.D.P. ......vevuv.n. 459 of 62,15 mm

Klepspeling. (zie handeling AM 112-0)

Commerciele benaming ....... ... AMI 6

Aantal zitplaatsen......... cieen. 4

Banden: 125 x 380X spanning: voor 1,3 kg/cmz
achterl, 5 kg/cm?

Commerciele benaming .......... AMI 6 BREAK

Aantal zitplaatsen...... e 435

Banden: 135 x 380X spanning: voor 1,250 kg/cm?
achterl, 700 kg/cm

Bodemvrijheid: belast ........... 0,160 m
onbelast ......... 0,250 m
Draaistraal .................... 5,800 m
Leeg gewicht.............. ..... 674 kg (AMB: 675kg)
Nuttige lading ........covivnn. 306 kg (AMB: 385kg)

Maximum toelaatbaar gewicht.... 980 kg (AMB:1060kg)

Aantal cilinders
Cilinderinhoud ....
Compressieverhouding ....... 7,25:1 (tot sept.1963)
Compressieverhouding ....... 7,75:1 (van af sept. 1963)
Maximum koppel. (tot sept. 1963) 4 kgm bij 2500 tpm.
Maximum koppel. (vanafsept.'63) 4,1 kgm bij 3000 tpm.
Maximum koppel. (vanafsept.'66) 4, 3 kgm bij 3000 tpm.

Uitlaat opent voor B.D.P........... 450 of 62,15 mm
Uitlaat sluit na B.D.P. ............ 119 of 0,8 mm

Theoretisch (voor distributieafstelling)

Warm te meten: inlaat ....... 0,20 mm Inlagt . ...vvieinnnenennnnns 0,53 mm

uitlaat ...... 0,20 mm Uitlaat ovve i i annnienns ve.. 0,43 mm
Cilinderkop (zie hand. AM 112-1 en AM 112-3)
Aanhaalkoppel le maal: lkgm, 2e maal: 2, 5kgm.

(bij warme motor)
(te beginnen met de onderste moer)
Kleppen Veren
. . vrije | lengte | belast. | lengte | belast.

hoek | kopdiam. steeldiam, lengte lengte | inmm| inkg inmm| in kg
Inlaat: Buitenveer 38 | 24 38440 31 18320
tot sept. 1963 1202 41 mm 8 mm 88, 8mm Binnenveer:
na sept. 1963 | 120 39 mm 8 mm 88, 8mm tot sept. 1963 28 14,5 |[7,4a8.3 21,5 |3,634,4
Uitlaat 90° | 34 mm 8,5 mm 86, 5mm na sept. 1963 | 28,8 15 9 410 22,3 |3,834,6

Carburateurs SOLEX (zie hand. AM 142-3)

VentUTL v vvve e nnasoneononaanensoeoanenaaosarcans
HoOfdSProeier . v.vvre e iuenaeiornneeiianancenens
Mengluchtsproeier .........coouniirn e s
MengbuisS uvirvrrnne e e
Stationair benzinesproeier ........... ... un
Stationair luchtsproeier ............ v eoirern o
Acceleratiepompsproeier ....... ... oo
Vollastsproeier ..........oeivivnireienineancans
Gekalibreerde pompsproeier-opening ................
Startbenzinesproeier........ e iasse e
Startluchtsproeier ........ PR Gesereniasraaaoen
Viotternaald.......covuieiounnrininnaniens eeeaaes
Pakking onder vlotternaaldzitting ............. ... ...
Viottergewicht............... et eaaiee e aaa e
Progressieboringen (drie gaatjes boven elkaar) .......

30 PBI 30 PICS 40 PCIS 40 PCIS 2

23 26 32 32

115 140 165 170
250 160 160 AC
22

47 47 55 50
130 160 (vast) 130 130
.60

110 -

70 40 45*3
100

3

1,2 1,3 1,3 1,3

1 1 1,5 1,5
5,7g 5,7g 5,7g 5, 1g
125 90
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Ontsteking (zie hand. AM 211-0)

Contactpuntafstand .......... ... 0,440,5mm

Ontstekingsmoment ............ 10 a 12 vliegwiel
of 0,683 0,96 mm
voor B.D. P.

Centrifugaalvervroeging: begint bij 400 & 1200 tpm.
maximum vervroeging 12 & 18° bij 4000 tpm.

Oliedruk (zie hand AM 220-0)

Bougies: AC ............uts 43 F
BOSCH........... W 225-T1
CHAMPION ....... L8 enL92Y
KLG. ...... .... FF 170
ILODGE .......... HN en CN
MARCHAL ....... 35 (voor warme

landen V 34)
Electroden afstand: 0,6 4 0, 7T mm

2,5 2 2, 8 kg/cm® bij 3500 t/min met olietemperatuur van ongeveer 60° & 70°C.

Inhoud motorcarter: SAE 10W30

Na verversen: ........ 2,5 liter
tussen min. en max. ..

van de peilstok ....... 0, 5 liter
Na demontage ........ 2, 85 liter

IV - KOPPELING (zie hand. AM 312-1 en AM 312-3)

Afstelling van de drukvingers:
H=32433,5mm-h= 12 mm.

H = afstand tussen aanslag drukvingers en drukvlak.
h = afstand tussen pasrand en drukvlak.

V - VERSNELLINGSBAK (zie hand. AM 330-3)

Remtrommel: maximale ovaliteit 0, 1 mm
Diameter remtrommel: 220 mm, niet meer dan
2 mm opzuiveren,

Losdraaiend tandwiel van de 2€versnelling:
lengtespeling 0,05 & 0, 35 mm.
Tussentandwielgroep: lengtespeling 0, 05 & 0, 15 mm.
Satelieten: tandspeling: 0,1 mm
Aanhaalkoppel bevestigingsbouten kroonwiel:

7 & 8 kgm.,
Aanhaalkoppel bevestigingsmoer pignon:

7 48,5 kgm.

VI - AANDRIJVING (zie hand. AM 372-1)

Aanhaalspanning fuseemoer: 35 a 40 kgm.
VII- VOORBRUG (zie hand. AM 410-1 en 410-3)

Aanhaalspanning bevestigingsbouten 4 &4 5 kgm.
Aanhaalspanning stelmoer draagarmlager 5 kgm.
Afstand tussen binnenring wiellager en
afdichtingsring: 1, 256 t0, 5 mm.

Wielvlucht : 1030° 0

VIII- ACHTERBRUG (zie hand. AM 420-0 en AM 420-3)

Toespoor: 0-8 mm.

Wielvlucht: 30" a 10,

Remtrommel: ovaliteit 0, 1 mm maximaal
Maximale diameter na uitdraaien: 182 mm.
Aanhaalkoppel astapmoer: 35 & 40 kgm.

IX - VERING (zie hand. AM 433-0, AM 434-1,
AM 434-3), (AMI 6)

Afstelling van de wagenhoogte gemeten tussen
draagarmnaaf en vloer,

Veren.

Lengte 25 mm onder belasting van 37 +3

0 kg.

Aanhaalspanning bevestigingsmoer prise-as: 10 kgm
Tandspeling: 0,14 4 0,18 mm

Het verschil tussen 2 metingen onder een hoek van 90°
mag niet meer dan 0, 1 mm bedragen.
Pignon/kroonwielverhouding: 8 x 29
Overbrengingsverhouding van de versnellingen

le.......... 0,1784 3e.......... 0,520
2€ Liuiinnan 0, 345 de . ...uin.., 0, 760
Achteruit ... 0,1784

Inhoud versnellingsbakcarter 0, 9 liter SAE 80 EP

Maximale speling van de kruisstukken: 0, 14 mm.

Aanhaalspanning naaflagermoer: 35 a 40 kgm.

Speling tussen fusee en arm: 0,1 4 0,4 mm.

Plaats van de as t. 0. v. het onderste deel van de fusee
5,575 4 6 mm.

Aanhaalspanning van de batteurbevestiging: 6 kgm.
Voorspoor: 15°,

Aanhaalspanning bevestigingsbouten: 4 4 5 kgm.
Aanhaalspanning stelmoer draagarmlager: 5 kgm.
Afstand tussen binnenring wiellager en afdichtingsring:
2 42,5 mm.
Aanhaalspanning naaflagermoer: 35 4 40 kgm.

Stand voorste stelbus: 15 mm (minimaal) van uiteinde
stelbus tot kopvlak voorste lager.

Nov.'61 tot
mei '63

Vanaf
mei '63

Tot nov.
1961

Hoogte voor 288+2,5mm | 283+2,5mm|283+2,5mm

Hoogte achter | 363 g
speling tussen -

stelstuk en 0 2+0,5mm| 042 mm
stuitring: B

mm|{363+2,5mm| 373+ 5 mm

Lengte van de veerpot na vervanging van een
stelbus: 507 + 1,5 mm.
Lengte van de achterste trekstang: 618 mm.

Vi te 1 :
corste langsveer draaddiameter | vrije lengte

links gewikkeld maximaal
Tot nov. 1961 17,15+0,05mm@ 225mm

nov. '61 tot mei'63 17,1550,05mm()) 192mm
vanaf mei 1963 18,2 +0,05mm@ 195mm

Achterste langsveer: draaddiam. 18,15 + 0, 05 mm@
vrije lengte 205 mm
Lengte trekstang voor: 642 mm (voor nov. 1961)
618 mm (vanaf nov. 1961)

i
|
i
|
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(AMI 6 BREAK)

Hoogte voor: 288 + 5 mm.

Hoogte achter: 383 + 5 mm.

Speling tussen stelstuk en stuitring: 2 4 3 mm.
Lengte van de veerpot na vervanging van een
stelbus: 509 mm.

Lengte van de achterste trekstang: 642 mm.

Stand van de voorste stelbus minimaal 17 mm van
uiteinde stelbus tot kopvlak voorste lager.
Voorste langsveer: draaddiam. 18,2 mm@ links
gewikkeld.
Vrije hoogte: 195 mm.
Achterste langsveer: draaddiam. 19 mm@ links
gewikkeld.
Vrije lengte 243 mm.
Lengte voorste trekstang: 618 mm.
Schokbrekers (vanaf mei 1963) (4 hydraulische tele-
scoopschokbrekers)

Voor: Zwart : Aanhaalspanning bevestigingsbouten
Achter: Rood van schokbrekersteun aan traverse:

Frotteurs (zie hand. AM 436-0) (tot mei 1963)
Slipmoment: Voor: 2,3 & 2,7 kgm
Achter: 4,3 4 4, 7 kgm

(koud te meten) Merkteken 2,4 kgm.
naar boven Aanhaalspanning schokbreker:
3, 6 kgm.

STUURINRICHTING (zie hand. AM 440-0)

Uitspoor: 1 & 3 mm Aanhaalspanning blokkeermoer van het rondsel: 10 kgm
Wieluitslag: 350 (speling tussen band en draagarm Aanhaalspanning stuurkogelmoeren: 3 kgm.

10 mm, tussen batteur en arm 3 mm minimaal)

ka3
i

XI - REMMEN (zie hand. AM 451-0)
Centrering van de remsegmenten voor:
onderzijde 0, 1 mm, bovenzijde 0,25 mm.

Centrering van de remsegmenten achter:
onderzijde 0, 1 mm, bovenzijde 0, 20 mm.

XII- ELEKTRISCHE INSTALLATIE
Lampentabel (zie hand. AM 510-1)

Stroomverbruikers Vermogen Aantal Stroomverbruikers Vermogen Aantal
Kilometertellerverlichting 6V -15W 1 Knipperlicht voor 6V -15W 2
Koplampen 6 V - 45/40W 2 Knipperlicht achter 6V - 15W 2
Stadslicht 6V -4W 2 Interieurverlichting 6V -TW 1
Kentekenplaatverlichting 6V -4W 2 Stop- en parkeerlicht 6 V- 18/4W 2
Laadstroomcontrolelamp 12 V-1 5W 1
Vanaf juni 1966
Km-tellerverlichting 12V - 2W 1 Knipperlicht voor 12V - 15W 2
Koplampen 12V - 45/40W 2 Knipperlicht achter 12V - 15W 2
Stadslicht 12V - 4W 2 Interieurverlichting 12V - TW 1
Kentekenplaatverlichting 12V - 4W 2 Stop- en achterlicht 12V - 18/4W 2

Dynamo (zie hand. AM 532-1 en AM 532-3).
DUCELLIER 7250G,
Uitlijning van de aandrijfpoelies geschiedt door verwisselen van de stelringen.
Collectordiameter na afdraaien minimaal 35 mmG@.
PARIS-RHONE G 10 C,

Uitlijning van de poelies door verwisselen van de stelringen.

Collectordiameter na afdraaien minimaal 34, 5 mm@.

Testen van de dynamo; op de proefbank,
Dynamo zonder spanningsregelaar en veldspoelaansluiting op de positieve klem.
Onbelast en bij koude dynamo: beneden 6, 5V bij 1500 tpm =

Startmotor (zie hand. AM 533-1 en AM 533-3).
PARIS-RHONE D8L38: Collectordiameter na afdraaien minimaal 34, 5 mm@.

DUCELLIER 6112A
Lengtespeling afgesteld door stelringen van 0, 2 tot 0, 5 mm dikte.

8 A, bij 2000 tpm: 22A,
Belast bij koude dynamo: 38A beneden 6,5 V bij 3000 tpm. Belast en bij warme dynamo: 38 A beneden 6, 5Vbij 2500 tpm.

: Collectordiameter na afdraaien minimaal 31 mm®.

Afstelling schakelhefboom: afstand kopvlak startrondsel tot montage pasvlak van startmotorhuis: max. 21,07 mm.
(deze maat kan met een drukring worden afgesteld).
Startschakelaar geheel aangetrokken: afstand kopvlak startrondsel tot montagepasvlak startmotorhuis: 31,7 + 0, 5 mm.

Testen van de startmotor op de proefbank: De belastingkromme moet het volgende beeld vertonen:

60 & 380 tpm : 300 A bij een koppel van 0, 54 & 0, 60 kgm.
480 &4 800 tpm : 250 A bij een koppel van 0, 40 & 0, 46 kgm.
950 4 1200 tpm : 200 A bij een koppel van 0, 26 4 0, 32 kgm.

1650 & 2500 tpm : 150 A bij een koppel van 0, 14 3 0, 19 kgm.
bij 6100 tpm : 32 A onbelast.

Regelaar (zie hand., AM 535-0)
[ Sluitspanning: 6 &4 7, 7V (warm en koud), automaat opent bij een spanning van minimaal 1V lager dan 6V.
i Spanning en stroomregeling.
) Wanneer de dynamo 3500 tpm draait, de spanning op 6, 5V afgesteld moet de laadstroom tussen 25 en 32 A bedragen.
Bij een spanning van 7 V moet de laadstroom 23 A zijn.
Bij een spanning van 7,5 V moet de laadstroom 5 & 15 A zijn.
Bij een spanning van 8 V moet de laadstroom 0 & 5 A zijn.

P Na juni 1966:

Wisselstroomdynamo: DUCELLIER 7522,
Onbelast bij 5000 tpm levert de dynamo 15 A bij een spanning van 14-14, 6V.
P ’ Spanningsregelaar no 8347 (2 traps).
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UITBOUWEN
Demonteer de motorkap en verwijder het reservewiel . . . . . . . . . . . . . . . e e e e e

Maak de positieve accukabel los, evenals de aansluitingen van de massadraden van de koplampen en knipper-
lichten.

Maak de volgende aansluitingen los: van de koplampen, knipperlichten, claxons, bobine en bougies.

Maak de draadbundel los van de bevestigingsklemmietjes en hang deze over de linker voorwielkuip . . . . . .

Verwijder de spanstangetjes van het plaatwerk van de voorwielkuip en maak de massadraad, tussen het plaat-
werk en de motor, los.

Demonteer de bouten van de bumpersteunen op de langsligger, tezamen met de bouten van de bumper op het
voorspatscherm,.onder hetchassis . . . . . . . . . . . . . . . ... L. e .

Demonteer de van verchroomde kop voorziene bouten, waarmee de voorspatschermen op de steunen van de
voorwielkuip zijn bevestigd. Licht de onderzijde van het spatscherm een weinig op en verwijder de schroe-
ven, waarmee het plaatwerk aan de voorwielkuip is bevestigd

Maak de kabels voor de koplampverstelling los van de knop op het dashboard, draai de knop zover mogelijk
linksom; kantel de reflectors van de koplampen met de hand in de hoogste stand en maak de scharnier-
punten van de bedieningsstangen los. Maak de kabels vervolgens los van de steuntjes op de voorwielkuip.

Maak de bovenste bouten, waarmee het plaatwerk aan de voorspatschermen is bevestigd, los. Maak vervolgens
het plaatwerk aan de voorzijde van de wagen, tezamen met de bumpers, los

Maak de voorste knaldemper los van de voorste uitlaatpijp.
Verwijder de verwarmingsslangen.

Haak de bedieningsstangetjes van de verwarmingskleppen los.
Demonteer vervolgens de terugtrekveren van de verwarmingskleppen.

Maak het bedieningsstangetje van de gasklep aan de carburateurzijde los en verwijder de terugtrekveer . . .
Verwijder de choke- en starterkabel.

Maak de koppelingskabel los van de koppelingshefboom.

Draai de stelmoeren van de handremkabels los.

Verwijder de vergrendeling van de kilometertellerkabel en maak de aansluiting van de kilometertellerkabel op
de versnellingsbak los

Maak het verbindingspijpje van de remleiding los en maak vervolgens de remleiding los van de remslag (let er
op, de koperen pakkingringen niet te verliezen)

Maak de benzinetoevoerleiding los van de benzinepomp.
Maak de benzinetoevoerleiding los van het bevestigingssteuntje op de koelluchttunnel.

Demonteer het verbindingspennetje van het draaipunt van de schakelhefboom aan de versnellingshandel.

Maak de kabelaansluitingen op de startmotorschakelaar los. Verwijder vervolgens de rubber klemmetjes van de
kabels. :

Maak de draadaansluitingen van de spanningsregelaar los.

Maak de aansluiting van de massadraad op de steun van de schakelhefboomlos . . . . . . . . . . .. .

Maak de klemveren van de rubber beschermkappen op de aandrijfassen aan de zijde van de schuifstukken los.
Maak vervolgens de beschermkappen los.

Demonteer het gaspedaal van de steun op de vloerplaat. Verwijder de voorzitting en de vloerbedekking. Licht
de kartonnen plaat, welke de pedalen omgeeft, op en verwijder de rubber doppen, welke de gaten afdichten,
waardoor de bouten van de achterste bevestiging van de versnellingsbak bereikbaar zijn.

Buig de borgplaatjes terug en draai de bouten enkele slagen los.

Demonteer de bouten, waarmee de voorste motorsteunen op het chassis zijn bevestigd . . . . . . . . . .

Sla de beide haken van de hijsketting om de inlaatspruitstukken (hijsketting 1619-T, zie Afb. 16) . ... ...

Licht het motor/versnellingsbakaggregaat een weinig op. Verwijder de achterste bouten van de versnellings-
bakbevestiging en licht vervolgens de motor aan de voorzijde met de hand op, zodat het ondercarter van
de motor over de voorste draagtraverse kan worden geschoven. Druk het geheel naar voren en maak de
handremkabels los uit de steunen op de voorste astraverse. Licht het geheel op tot de aandrijfassen vrij
komen, ondersteun deze en neem het motor/versnellingsbakaggregaat uit de wagen.

Plaats het geheel op een lage werkbank of op de grond. Ondersteun de motor aan weerszijden met een houten
blok.
Verwijder vervolgens de hijsketting

INBOUWEN

Breng cen hijsketting aan (hijsketting 1619-T, zie Afb. 16).

Breng het motor/versnellingsbakaggregaat in de juiste stand boven de wagen, laat het geheel zakken en schuif
de aandrijfassen in de schuifstukken.

De spiebanen van de aandrijfassen moeten vooraf worden schoongemaakt en met doorsmeervet worden ge-
smeerd, terwijl de rechter aandrijfas als eerste in het schuifstuk moet worden geschoven. Laat het geheel
verder zakken en sluit de handremkabels aan in de steunen op de voorastraverse en schuif tevens de koppe-
lingskabel in de steun op het versnellingsbakcarter.

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 8

Steek- en pijpsleutel 12

Pijpsleutel 8
Sleutel 2431-T
Steeksleutel 12

Sterschroevedraaier
Steeksleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Steeksleutels 12-19

Pijpsleutels 7-8-10
Sleutel 2431-T

Pijpsleutel 17
Hijsketting 1619-T

Ringsleutel 17

I
|
i
|
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Breng de achterste bevestigingsbouten op hun plaats en let er op, dat de borgplaten zich tussen de bevesti-
gmgssteun en de boutkop bevinden. Druk, tijdens deze handeling, de uiteinden van de handremkabels
vast aan in de handremhefbomen. Verwuder vervolgens de hijsketting e e e e e e e e

Monteer de bouten van het voorste motorsteunrubber zonder deze vast te zetten (met borgplaat onder de kop);
zet de bouten van de achterste bevestiging vast. Buig de borgplaatjes om. Monteer de rubber pluggen in
de vloerplaat.

Zet de twee bouten van de voorste motorsteunrubbers vast op de voorastraverse. Buig vervolgens de borg-
plaatjes om.

Monteer de handrembuitenkabels en zet de stelmoeren voorlopig vast. Monteer de rubber beschermkappen op
de schuifstukken en zet de klemveren vast. )

Monteer de koppelingsbuitenkabels en schuif deze in de steun op de versnellingsbak. Steek nu het uiteinde van
de koppelingskabel in de koppelingshefboom.

Het afstellen van de vrije slag van de koppeling.

Verdraai de stelmoer zodanig, dat een speling wordt verkregen tussen het druklager en de drukring van de
koppelingsvingers, welke overeenkomt met een slag van 1 & 2 mm, gemeten op het uiteinde van de koppe-
lingshefboom.

Zet de contramoer vast

Sluit de remslang aan op het verbindingspijpje (beide einden van het verbindingspijpje moeten van een koperen

pakkingring worden voorzien). Sluit het verbindingspijpje aan op de remleiding.
Sluit de kilometertellerkabel aan op de aansluiting op de versnellingsbak en monteer de vergrendeling.

Monteer de choke-kabel en stel deze af. Draai de stelschroef niet te vast aan. Monteer het bedlemngsarmpje
van de gasklep aan de carburateur e e e e e

Sluit de starterkabel aan op de schakelaar van de startmotor, zodat deze geen vrije slag heeft en tevens niet
gespannen staat. Zet de klemschroef van de kabel vast.

Sluit de versnellingshandel aan op de schakelhefboom. Het scharnierpennetje moet zonder speling in de rubber
bus passen, indien dit niet het geval is, moet de rubber bus worden vervangen. Deze mag nooit gesmeerd
worden.

Zet de voorste uitlaatpijp vast op de voorste knaldemper: monteer de twee halve bevestigingsklemmen en
draai de moeren met een veerring vast e e e e e e e e e e e e

Sluit de bedrading van de spanningsregelaar aan.
Sluit de massakabel aan onder de bout rechts voor van de steun van de schakelhefboom. Verbind de bedrading
met de aansluiting op de startschakelaar en breng vervolgens de rubber klemmen aan op de draadbundel .

Sluit de benzinetoevoerleiding aan op de benzinepomp (zet de leiding met de klem op de koelluchttunnel vast).
Ontlucht het remsysteem (zie Hand. AM 453-0).

Monteer het plaatwerk aan de voorzijde van de wagen, tezamen met de bumper en bijbehorende steunen. Zet
de steunen vast op de langsliggers. De bouten moeten met platte ringen en veerringen worden vastgezet.

Zet het plaatwerk aan de voorzijde van de wagen met platte ringen en veerringen op de wielkuipen en voor-
spatschermen vast.

Zet de elektrische draadbundel vast op de bevestigingsklemmetjes op het plaatweri:.. Maak de massadraden van
de knipperlichten vast onder de schroeven, waarmede de grille is gemonteerd. Sluit vervolgens de bedrading
van de koplampen, de knipperlichten, de claxons, de bobine en de bougies aan.

Sluit de kabels voor de koplampverstelling aan de schutbordzijde aan: draai de knop zover mogelijk linksom;
druk vervolgens de reflectors van de koplampen met de hand in de hoogste stand en maak de draaipunten
van de bedieningsstangen vast.

Monteer de bedieningsstangen van de verwarmingskleppen. Haak de terugtrekveren aan het ene uiteinde in de
ogen van de bedieningsstangetjes en aan de andere zijde onder de bevestigingssteun.

Monteer de verwarmingsslangen.

Monteer de kartonnen plaat op de schuine vloerplaat en leg de vloerbedekking op zijn plaats. Monteer het
gaspedaal op de steun en druk het kogelvormige uiteinde van de bedieningsstang in het bevestigingsrubber
van het gaspedaal. Haak vervolgens de terugtrekveer in.

Monteer de voorzitting en vergrendel deze.

Monteer de motorkap en let er op, dat de ruimte tussen de voorspatschermen en de motorkap aan beide zijden
gelijk is.

Stel het plaatwerk aan de voorzijde van de wagen zodanig af, dat het sluiten en openen van de motorkap geen
moeilijkheden oplevert (hiertoe de steunen en bevestigingsbouten losdraaien).

Monteer vervolgens de spanstangen met platte ringen en kartelringen. Sluit de massadraad aan. Monteer de
bevestigingssteun van de klemband van het reservewiel tussen de spanstang en de voorwielkuip.

Zet de bumper onder de langsligger van het chassis vast. Zet de bouten met platte ringen en veerringen vast.
Zet de bouten, waarmee de voorspatschermen aan de beplating aan de voorzijde van de wagen worden
bevestigd, met een rubber ring vast e e e e e e e e e e e e e

Sluit de positieve kabel op de accu aan

Start de motor en laat deze ongevesr een kwartier draaien.
Stel het stationaire toerental af (zie Hand. AM 142-0).

GEREEDSCHAP

Hijsketting 1619-T

Steeksleutel 12

Steeksleutels 12-19

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Steeksleutel 14
Pijpsleutels 7-8-10
Sleutel 2431-T

Pijpsleutel 8
Pijp- en steeksleutel 12
Sleutel 2431-T

Pijpsleutel 12
Steeksleutel 12




14 HANDELING NO. AM 100-2: Demontage en montage van een motor|versnellingsbakaggregaat AM
|
42 | Stel de handrem af (zie Hand. AM 454-0).
43 Stel zo nodig de koplampen af (zie Hand. AM 540-0).
SPECIALE PUNTEN
Demontage
4 Bij het verwijderen van de versnellingsbak van de motor dient men er nauwkeurig op toe te zien, dat de koppelingsas niet door het gewicht van de versnel-
lingsbak wordt belast, daar de schroefdraadvorm van de turbinekering de boring in het carter zou kunnen beschadigen.
Montage
14 Bij demontage moeten de in- en uitlaatspruitstukken van nieuwe pakkingen worden voorzien. Smeer de pakkingen voor het inlaatspruitstuk in met vioei-
bare pakking.
22 Controleer of de centreerbussen in het frictiecarter niet ovaal zijn geworden. Controleer of het frictiecarter en het motorcarter goed aansluiten; indien
dit niet het geval is, moet de frictieplaat opnieuw gecentreerd worden.
GEREEDSCHAP
DEMONTAGE
1 Sluit de hijsketting aan (hijsketting 1619-T, zie Afb. 16)
Hijs het motor/versnellingsbakaggregaat uit de wagen . . . . . . . . . . . . . . .00 e e e Hijsketting 1619-T
2 Tap de motorolie af uit het carter en de beide kleppendeksels.
3 Plaats het geheel op een werkbank. Verwijder de hijsketting. Demonteer de voorste knaldemper met de bij-
behorende steun . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e Steeksleutel 17
Pijpsleutel 12
4 Verwijder de bevestigingsbouten en neem de versnellingsbak van de motor.
BELANGRIJK: Bij demontage van de versnellingsbak dient men er op te letten, dat het gewicht hiervan niet
rust op de koppelingsas, daar de schroefdraadvormlge turbinekering de boring in het carter zou kunnen
beschadigen.
5 Demonteer de drukgroep . . . . . . . . . L . . 0 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 10
6 Demonteer de bougies (sleutel 1601-T, zie Afb. 24, fig. 1) . . . . . . . . . . v v v v v v i e e Sleutel 1601-T
7 Uitbouwen van de ventilateur en de dynamo
a) Draai de bevestigingsbout, waarmee de ventilateur op de krukas is bevestigd, los en houd hierbij het vlieg-
wiel met behulp van een schroevedraaier tegen.
b) Draai de bouten en moeren van de dynamobevestiging los en verwijder de aandrijfriem.
¢) Maak de centreerconus van de ventilateur los met behulp van de aanzetslinger.
Geef een flinke ruk aan de aanzetslinger in de draairichting van de motor. Wanneer de ventilateur te vast
zit, kan deze met behulp van een trekker worden verwijderd (trekker MR-3682-130, zie Afb. 18). Verwijder
de ventilateur . . . . L L L L L L o L e e e e e e e e e e e e e e e e e Trekker MR-3682-130
d) Demonteer de kap voor de koeling van de dynamo en verwuder de riem.
e) Verwijder de moeren van de dynamobevestiging, tezamen met de spanbout, en neem de dynamo van zijn
SteUn . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e . Ringsleutel 16
Pijpsleutel 12
8 Uitbouwen van het luchtfilter en de carburateur
a) Draai de klem op de luchtinlaatopening van de carburateur los (bij Solex carburateur 30PBI).
b) Verwijder het spanstangetje op het luchtfilter, haak de trekveer los en verwijder het luchtfilter.
¢) Demonteer de carburateur (sleutel 1645-T, zie Afb. 18, fig. 3). Verwijder de isolatieflenspakking Sleutel 1645-T
9 Verwijder de benzinepomp, maak het bedieningsstangetje los en neem de isolatiepakking af.
Verwijder de twee motorrubbers en de voorste motorsteunen.
Verwijder vervolgens de koelluchttunnel, de carterontluchtingspijp en de spanbeugel van de dynamo . . . . . Pijpsleutels 12-17
10 Verwijder de in- en uitlaatspruitstukken, tezamen met de bovenste luchtgeleidingsplaten en bijbehorende
pakkingen . . . . . . .. ... ... ... e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
11 Verwijder de aansluitstukken voor de verwarmingsslangen.
MONTAGE
12 Montage van de benzinepomp (zie Hand. AM 173-1).
13 Montage van de carterontluchtingspijp

Leg de klingeritpakking tussen de aansluitflens en het carter.
Monteer de bouten en zet aan de rechterkant de spanbeugel van de dynamo en aan de linkerkant de massadraad
met een kartelring onder de boutkoppen vast . .

Pijpsleutel 12

~
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GEREEDSCHAP
14 Montage van de in- en uitlaatspruitstukken
Monteer de bovenste luchtgeleidingsplaten op de cilinde.rkoppen.
Schuif de koper-asbestpakkingen over de spruitstuktapeinden. ) )
N.B. — De pakkingen op het inlaatspruitstuk moeten met vloeibare pakking worden ingesmeerd.
Het is noodzakelijk, na elke demontage nieuwe pakkingen te monteren. B
Schuif de spruitstukken over de tapeinden en zet de moeren met kartelringen vast . Pijpsleutel 12
15 Montage van de carburateur
Monteer de isolatieflenspakking, na beide vlakken met vloeibare pakking te hebben ingesmeerd_, op het inlaat-
spruitstuk (bij de Solex carburateur 30 PBI). Indien een Solex carburateur 30 PICS is gemc'mteeljd,
moet slechts het vlak aan de spruitstukzijde ingesmeerd worden, terwijl tussen carburateur en isolatie-
fienspakking een papieren pakking moet wordeq gelegd.
Zet de moeren met kartelringen vast (sleutel 1645-T, zie Afb. 18, fig. 3). L
Sluit de benzineleiding van de benzinepomp naar’de carburateur aan. Deze leiding kan zonder slangklem
worden gemonteerd . . . . . . 4 .o oo .. Sleutel 1645-T
16 Monteer de bougies met een pakkingring (sleutel 1601-T, zie Afb. 24, fig. 1).
Monteer de rubber stootkussens tezamen met de voorste motorsteunen Sleutel 1601-T
17 Monteer de koelluchttunnel en de aansluitstukken voor de verwarming (leg een platte ring en een veerring
onder de boutkoppen).
Sluit de draad op de onderbreker aan.
18 Montage van de ventilateur
Monteer de dynamoriem, breng de ventilateur zodanig op zijn plaats, dat de handgreep van de aanzetslinger,
wanneer de zuigers in het bovenste dode punt staan, in horizontale stand ligt.
Zet de bout van de ventilateur vast e e e e e e e e e e e e e s e Pijpsleutel 14
N.B. — Beide pasvlakken van de ventilateur en het krukasuiteinde moeten goed droog zijn.
19 Montage van de dynamo
Breng het dynamohuis op zijn plaats en monteer de moeren met veerringen. Sla vervolgens de aandrijfriem
om de poelie.
Span de dynamoriem en zet de moeren tezamen met de spanbout van de dynamo vast.
Monteer de kap voor de koeling van de dynamo e e e e e e e e e Pijpsleutels 8-12
Ringsleutel 16
20 Montage van het luchtfilter
Bevestig de rubber slang op de klep van de ontluchtingspijp en de rubber slang op het mondstuk van de warme-
luchtpijp.
Draai de slangklem op de carburateur vast.
Zet het spanstangetje op het luchtfilter vast (met vleugelmoer en platte ring). Haak de trekveer in.
21 Monteer de koppeling (zie Hand. AM 312-1, par. 5 en 6).
22 Montage van de versnellingsbak op de motor
a) Monteer de twee centreerbusjes van het frictiecarter op de tapeinden.
b) Plaats de motor op een werkbank.
¢) Controleer of de boringen van de centreerbusjes in het frictiecarter niet ovaal zijn.
d) Schakel een der versnellingen in. Breng de versnellingsbak op zijn plaats voor de motor, steek het uiteinde
van de koppelingsas in de boring van het naaldlager. Draai tegelijkertijd de twee schuifstukken van de aan-
drijfassen rond, zodat de spiebanen van de koppelingsas in de naaf van de frictieplaat komen.
De versnellingsbak moet nu zonder moeite tegen de motor geschoven kunnen worden.
Controleer of de pasvlakken van het frictiecarter en het motorcarter goed aansluiten.
Wanneer dit niet het geval is, wordt een goede aansluiting verhinderd doordat de frictieplaat niet juist ge-
centreerd is ten opzichte van de koppelingsas, waardoor een goede aansluiting wordt verhinderd door de
centreerbusjes.
Centreer de frictieplaat (zie Hand. AM 312-1, par. 6).
Zet de moeren van de tapeinden met een veerring vast . Steeksleutel 17
23 Monteer de voorste knaldemper met bijbehorende steun op de motor Steeksleutel 17

Pijpsleutel 12
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16 HANDELING NO. AM 100-3: Revisie van de motor AM
SPECIALE PUNTEN
Demontage
Wanneer de cilinders nog voor verder gebruik geschikt zijn, moeten zij gemerkt worden om verwisseling te voorkomen.
17 Voor het verwijderen van de zuigerpen uit een nog bruikbare zuiger is het noodzakelijk de volgende voorzorgen te nemen:
le. Verwarm de zuigers tot ongeveer 60 °C in een bak met olie of in een oven.
2e. Daar de zuigerpennen met de zuigers gepaard zijn, mogen deze niet worden verwisseld.
Montage
22 Na het slijpen van de kleppen moeten de cilinderkoppen zeer zorgvuldig worden schoongemaakt. Controleer of de oliegaatjes, welke zich onder de veer-
schotels van de uitlaatkleppen bevinden, niet verstopt zijn.
24 Zet de boutjes van de tuimelaarassen vast met 2,5 kgm.
25 De geruimde gaten van de zuigerpenbusjes in de drijfstangen moeten 20,005 1 828}(5, mm bedragen.
28 Bij montage van de zuigers moet het uit een letter bestaande merkteken naar de voorzijde van de motor gekeerd zijn, terwijl de rug op de zuigerbodem
naar onderen moet zijn gekeerd.
De in de zuigerveren ingegraveerde merktekens moeten naar de bovenzijde van de zuiger gekeerd zijn.
30 Wanneer het koppelingsraakvlak op het viiegwiel wordt opgezuiverd, is het noodzakelijk dezelfde materiaaldikte af te nemen van het montageviak
van de drukgroep.
35 Langsspeling van de oliepomptandwielen 0,04 a 0,06 mm.
Aantrekkoppel van de bouten van het oliepompdeksel 1 kgm.
Aantrekkoppel van de moeren van de lagerkaptapeinden 4,5 kgm.
36 Montage van de oliekeerring: de lippen van de oliekeerring moeten naar de binnenzijde van de motor zijn gekeerd.
Monteer de oliekeerring nadat de beide carterhelften zijn samengesteld.
37 Aantrekkoppel van de viiegwielbouten: 3,8 kgm.
Aantrekkoppel van de spruitstukmoeren: 1,5 kgm.
43 Aantrekloppel van de cilinderkopmoeren, eerste maal: 1 kgm
tweede maal: 2,5 kgm, te beginnen met de onderste moer.
46 Lichthoogte van de onderbrekerpunten: 0,4 mm; het max. toelaatbare verschil van de lichthoogte der beide nokken mag 0,05 mm bedragen.
GEREEDSCHAP
DEMONTAGE (zie Afb. 2, 3, 4)
1 Plaats de motor op een montagestandaard (standaard MR-3053-50, zie Afb. 17, fig. 1).
Plaats een tussenstuk om elk cartertapeind waarmede de motor op de standaard wordt vastgezet Standaard MR-3053-40
Tussenstuk, binnendiam. =
10,5 - buitendiam. = 17
lengte = 30
2 Verwijder de bougies (sleutel 1601-T, zie Afb. 24, ﬁg 1)
Draai de aftapplug uit het carter . Sleutel 1601-T
Pijpsleutel 21
3 Maak de rubber slang los van de klep van de carterontluchtingspijp; maak de benzineslang los van de carbu-
rateur en verwijder het luchtfilter.
Demonteer de ventilateur en de dynamo (zie Hand. 100-2, par. 7).
Verwijder de spruitstukken met de carburateur en neem vervolgens de carburateur van het spruitstuk.
4 Verwijder de verwarmingsslangen en de koelluchttunnel . . Pijpsleutels 8-12
Demonteer de oliekoeler door de twee nippelbouten en de bevestigingsbout aan het carter te verwijderen . Pijpsleutel 26
6 Verwijder de benzinepomp, tezamen met de isolatieflenspakking, het bed]enmgsstangetje en de ohepellstaaf
Demonteer de beide olieleidingen van de cilinderkoppen . . . . Pijpsleutels 8-12
7 Demonteer de stroomverdeler, verwijder de twee bevestlgmgsbout_;es van de onderbreker; neem het huis en de
beschermplaat af . e e e . . e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
8 Verwijder de voorste motorsteunen en rubberblokken . Pijpsleutel 17
9 Verwijder de drukgroep, de frictieplaat en verwijder het vliegwiel . Slingersleutel
;i\ . C e e met doppen 10-14
10 Demonteer de kleppendeksels. Verwijder de cilinderkoppen en draai hierbij eerst de onderste moer los. Ver-
wijder vervolgens de klepstoterstangen. Demonteer de cilinders (breng merktekens aan indien deze onder-
delen weer moeten worden gebruikt, teneinde ze weer in de oorspronkelijke stand te kunnen monteren) . Pijpsleutels 12-14
11 Verwijder de tapeinden van de cilinderkoppen (tapeindsleutel 2410-T, zie Afb. 24, fig. 2)
Plaats dit gereedschap op het onderste gedeelte van de tapeinden, waar de diameter 10 mm bedraagt, teneinde
verwringing te voorkomen e e e e e e e e e e e e e e e e e e Tapeindsleutel 2410-T
12 Maak het deksel van de oliepomp los en verwijder het. Demonteer de oliezeef Pijpsleutels 8-10
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Plaats de motor op een montagestandaard (standaard MR-3053-50, zie Afb. 17), zoals in fig. 2 is weergegeven.
Plaats een tussenstuk om ieder tapeind. Indien een dergelijke montagestandaard niet aanwezig is, moet de
rechterhelft van het carter worden ondersteund met behulp van een blokje hout, om te voorkomen dat de
zuiger in aanraking komt met de werkbank .

Zet de zuigers ongeveer in hun bovenste dode punt en maak de beide carterhelften van elkaar los. Verwijder
de linker carterhelft en de twee klepstoters ..

Verwijder de oliezeef en de twee rechter klepstoters. Verwijder de nokkenas tezamen met de oliepomp en neem
de krukas met de drijfstangen en de zuigers uit de rechter carterhelft.
Neem het carter van de montagestandaard.

Verdere demontage van de carterhelften

Verwijder de afsluitdoppen (11) en het oliedrukventiel (4). Verwijder het veertje (2) en het kogeltje (1).

Demontage van de zuigers van de drijfstangen

a) Verwijder de borgveertjes (6) van de zuigerpennen.
b) Demonteer de zuigerpennen (trekker MR-3682-120, zie Afb. 21, fig. 1) . . . . . . . . e e e e
N.B. — Indien de zuigers weer gebruikt moeten worden, moet men de volgende voorzorgsmaatregelen in acht
nemen:
le. Verwarm de zuigers op een temperatuur van ongeveer 60 °C door ze in een warm oliebad te dompelen
of in een oven te verwarmen.
2e. Verwijder de zuigerpennen. Verwissel de zuigerpennen niet, aangezien ze in de fabriek zijn gecontroleerd
op gewicht en zodoende bij de oorspronkelijke zuiger behoren te blijven.
¢) Verwijder zonodig de zuigerpenlagerbusjes (trekker MR-3682-20, zie Afb. 21, fig. 2)

Verdere demontage van de cilinderkoppen

a) Verwijder de klembouten (14) van de tuimelaarasjes, maak de tussenstukken (16) los, tezamen met de klep-
tuimelaars, de klepveren (13) en de ringen (12).

b) Demonteer de pakkingen (10), de afdichtingskapjes (9), de veren (8) en de veerschotels (7) van de klep-
stoterstangkokers.

¢) Plaats de cilinderkop in een bankschroef (montagesteun 3001-T, zie Afb. 22, fig. 1), draai de bout A met de
hand zo ver aan, dat ze tegen de kleppen drukt . . . . . . . . ..

d) Monteer de tuimelaarasjes. Demonteer de klepschotels (klepveerspanner 1613-T, zie Afb. 22, fig. 1).

Verwijder de klepspietjes met behulp van een stukje draad en verwijder vervolgens de schotel, de veren en het

centreerkapje. ,
Neem de cilinderkop uit de montagestandaard. Verwijder de kleppen en het tuimelaarasje

Verdere demontage van de nokkenas

a) Verwijder het oliepomphuis (18) van de nokkenas en neem de spie uit de spiebaan.
b) Demonteer het borgveertje (22), het drukringetje (23) en neem het samenstel van onderbrekernok en centri-
fugaalgewichten van de automatische voorontsteking uit elkaar, zonder de veren te forceren.

Maak de onderdelen schoon.
MONTAGE
Gereedmaken van de cilinderkoppen
Vervanging van een klepstoterstangkoker (Zie Hand. AM 112-4, par. 26 tot 32)

Revisie van de kleppen (zie Afb. 22, fig. 3 en 5)
Gebruik hiervoor een klepslijpapparaat.
a) Zuiver de klepzetels als volgt op: de inlaatklepzetels op 120° en de uitlaatklepzetels op 90°.
Maak een afronding van ongeveer 0,5 mm op de randen ,,a”’ en ,,b” van de kleppen (zie Afb. 22, fig. 4).
N.B. — De breedte ,,I”” van het draagvlak van de klepzetels (zie Afb. 22, fig. 5), moet liggen tussen 0,9 en 1,5 mm.
Indien het draagvlak te breed is, moet de klepzetel met behulp van één der volgende slijpsteentjes uitge-
slepen worden:
Inlaatklepzetel:

Voor het draagvlak . .conische slijpsteen 120° . . . . .1662-T
Voor de bovenrand . .dubbel-conische slijpsteen 150 .. .1630-T
Voor de binnenrand .dubbel-conische slijpsteen 90° . . . . . . 1630-T
Uitlaatklepzetel :

Voor het draagvlak . . . . . . . . .dubbel-conische slijpsteen 90° . .1628-T
Voor de bovenrand .dubbel-conische slijpsteen 150° .. .1682-T
Voor de binnenrand .conische slijpsteen 60° . . . . . . . . . .1633-T

De buitendiameter van het draagvl‘ak. vém de klepzetel moet gelijk zijn aan die van de klep

b) Schuur de kleppen in (zuignap 1615-T, zie Afb. 24, fig. 4). Dit apparaatje wordt elektrisch of met de hand
aangedreven . . . . . . .

GEREEDSCHAP

Standaard MR-3053-50

Pijpsleutels 12-17

Trekker MR-3682-120

Trekker MR-3682-20

Steun 3001-T

Klepveerspanner 1613-T

Klepslijpapparaat
inlaatkleppen: slijpsteen
1662-T en 1630-T
uitlaatkleppen: slijpsteen
1628-T, 1682-T en 1633-T

Zuignap 1615-T
Electrisch schuurgereedschap
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¢) Reinig de cilinderkoppen. Doe dit zeer zorgvuldig, opdat geen slijpdeeltjes achterblijven in de klepkamers en
de kanalen, om overmatige motorslijtage te voorkomen.
OPMERKING: Controleer of de smeergaatjes, welke uitmonden onder het kapje van de uitlaatklep, niet
verstopt zijn. In sommige gevallen kan men de verstopping opheffen door de cilinderkop gedurende ten-
minste 1 uur onder te dompelen in cellulose-verdunner.

d) Meet de klepveerdrukken.

Klepveer Vrije lengte | Belaste lengte Veerdruk Belaste lengte Veer druk

in mm in kg in mm in kg
Buitenste veer 38 24 382440 31 182420
Binnenste veer 28 14,5 742483 21,5 3,644

Controleer deze waarden met behulp van een veerspanningsmeetapparaat (veerspanningsmeetapparaat 2420-T,
uitgerust met de geijkte veer 2421-T).

Om de binnenste veer te controleren, moet men een ring (A) van 8 mm dikte tussen het uiteinde van de veer en
een der geleiders (3) leggen (zie Afb. 25) .

Montage van de kleppen

Breng een oliefilm aan op de klepstelen en de draagvlakken van de klepzetels (gebruik een oliekan; een kwast
bevat vuil of verliest zijn haren). Plaats de kleppen. Plaats vervolgens de cilinderkop op een montage-
standaard (standaard 3001-T, zie Afb. 22, fig. 1). Monteer de tuimelaarasjes van de in- en uitlaatkleppen.
Zet de moeren van de montagestandaard vast en draai de bout (A) zo ver met de hand aan, dat deze de
onderzijde van de kleppen raakt.

Monteer het centreerkapje van de in- en uitlaatklepveren. Monteer de klepveren en de klepschotels; druk ver-
volgens de klepveerschotels naar beneden (klepveerspanner 1613-T, zie Afb. 22, fig. 1). Monteer de klep-
spietjes. Neem de cilinderkop uit de montagestandaard en verwuder de tulmelaaras,]es

Montage van de tuimelaars

a) Smeer de tuimelaarasjes in met olie en breng ze op hun plaats, tezamen met een ringetje (16), de tuimelaar,
de veer (13), een ringetje (12) en zet het tuimelaarasje vast. Zet de bouten (14) vast met 2,5 kgm .

b) Plaats de volgende onderdelen op iedere klepstoterstangkoker: de veerschotel (7), de veer (8) en de afdlch-
" tingsring (9), voorzien van de pakking.

¢) Monteer de kleppen en de tuimelaars van de tweede cilinderkop.

Montage van de zuigerpenbusjes in de drijfstangen

OPMERKING — De busjes, welke door onze Afdeling Onderdelen worden geleverd, zijn ongeveer 0,05 mm
onder de maat en moeten dus uitgeruimd worden.

a) Stop het smeergat van het busje af met stijf vet. Het vet mag niet buiten het busje komen. Monteer ver-
volgens het bus_1e in de drijfstang (trekker MR-3682-20, zie Afb. 21, fig. 4). Let er op, dat bij montage de
oliegaatjes precies met elkaar overeenkomen. Controleer de juiste stand van de oliegaatjes met een stukje
draad van @ = 2,4 mm, dat vrij in het gat moet kunnen bewegen e e e e

b) Ruim het busje op (verstelbare ruimer van ¥ = 20 mm). Indien geen gekalibreerde controlepen aanwezig
is, kan de nieuwe zuigerpen hiervoor gebruikt worden

N.B. — Deze bewerking dient met de grootst mogelijke zorg te worden ultgevoerd Na het u1tru1men moet

de boringdiameter 20,005 = 5’ 8118 mm bedragen.

¢) Verwijder de aangebrachte vetprop (zie alinea a) met perslucht. Blaas de perslucht door het gat in de kop van
de drijfstang. Het vet komt dan in het busje en neemt tevens het achtergebleven slijpsel mee. Maak ver-
volgens de binnenkant van het busje zorgvuldig schoon.

Montage van de zuigers op de drijfstangen (zie Afb. 2)

N.B. — De zuigers en cilinders worden door onze Afdehng Onderdelen als bij elkaar behorend geheel geleverd.
Wanneer een der beide onderdelen voor vervanging in aanmerking komt, dienen beide te worden ver-
nieuwd.

a) Verwarm de zuigers tot ongeveer 60 °C door ze in een warm oliebad te dompelen of in een oven te verwarmen,
teneinde de vooraf geoliede zuigerpennen er met duimdruk in te kunnen duwen (verwissel de zuigerpennen
niet, deze zijn in de fabriek gewogen en behoren bij de bijbehorende zuigers te bluven)

De zuigerpen en de zuiger zijn van elektrisch ingegraveerde merktekens voorzien. Let er bij montage op,
dat deze merktekens met elkaar corresponderen.

b) Plaats de zuigers op de drijfstangen. De rechter en linker zuiger zun resp. met de letters D of G gemerkt.
Deze aanduiding moet naar de voorzude van de motor gekeerd zijn, terwijl de rug op de zuigerbodem naar
de onderzijde van de motor moet zijn gekeerd.

Druk de vooraf geoliede zuigerpennen op hun plaats, monteer de borgveren (6) en controleer of deze goed in

de groef liggen.

OPMERKINGEN — le. De compresswveren en de olieschraapveer zijn van een der volgende aanduidingen
voorzien ,,Haut”, ,,H” of ,,Top”, welke in de bovenzude ingegraveerd zijn. Deze aanduiding moet bij de
montage naar de bovenzude van de zuiger gekeerd zxjn

2e. De topveer is chroom-gehard en conisch en is voorzien van de aanduiding: ,,Haut”, ,,H” of ,,Top”,
welke naar de bovenzijde van de zuiger moeten zijn gekeerd.
3e. Verkeerd gemonteerde zuigerveren veroorzaken een hoog olieverbruik.

GEREEDSCHAP

Veerspanningsmeetapparaat

Geijkte veer 242(-T

Steun 3001-T
Klepveerspanner 1613-T

Pijpsleutel 12

Trekker MR-3682-20

Verstelbare ruimer: @ = 20 mm
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Het gereedmaken van de nokkenas en de oliepomp (zie Afb. 4)

N.B. — le. Controleer de nokkenas tussen twee centers. Let er sp=ciaal op, dat het uiteinde van de nokkenas
aan de zijde van de onderbreker, volkomen centrisch draait. Wanneer dit niet het geval is, zal de licht-
hoogte van de contactpunten niet gelijk zijn op de beide nokken.

2e. De lengtespeling van de oliepomptandwielen moet 0,04 —0,06 mm bedragen. Controleer de speling
met behulp van een voelermaatje en een liniaal, welke op het pasvlak van het pomphuis wordt gelegd.

a) Leg de spie in de spiebaan van de nokkenas.

b) Monteer het pomphuis (18) na de aansluitflens met olie te hebben bestreken.

¢) Monteer het tandwiel (20) en het tandwiel met inwendige vertanding (19).

d) Plaats de centrifugaalgewichten en de onderbrekernok, tezamen met de drukring (23) en het borgringetje

(22).

Het gereedmaken van de carterontluchtingspijp

Neem de rubber klepjes uit de carterontluchtmgspup Deze klepjes zijn zonder meer in de p1_|p geschoven

Maak de klepjes schoon en schuif ze in de carterontluchtingspijp (de stand van de sleuven is in Afb. 5,
fig. 2, weergegeven).

Vervanging van de starterkrans

a) Verwijder de starterkrans door deze met behulp van een beitel van het vliegwiel af te tikken.

b) Verhit de starterkrans rondom met behulp van een lasbrander, welke is voorzien van een branderkop met
een doorlaat van 800 —1000 liter. Verhit alleen de binnenkant van de krans en doe dit door de vlam regel-
matig langs de omtrek rond te laten gaan, zodat de krans zo gelijkmatig mogelijk wordt verhit en uitzet,
totdat de temperatuur op 200—250 “C is gekomen (strogele kleur). Controleer of de starterkrans, vooral aan
de binnenzijde, goed schoon is en druk deze nu vlug op het vliegwiel.

Opzuiveren van het vliegwiel

Dit dient te geschieden op een draaibank met behulp van een slijpsteen. Men kan hier desnoods een ander ap-
paraat voor gebruiken, mits het oppervlak zuiver vlak wordt geslepen. Bij elke opzuivering van het druk-
vlak ,,a” van de schijf op het vliegwiel, dient men een gelijke hoeveelheid materiaal van het drukvlak ,,b”’
af te nemen (zie Afb. 26, fig. 2). Deze twee bewerkingen moeten worden uitgevoerd zonder het vliegwiel
tussentijds van de draaibank te verwijderen, dit om verzekerd te zijn van de evenwijdigheid van de be-
werkte vlakken.

Het gereedmaken van de carters

Verwijder met een schraapstaal de achtergebleven pakkingsresten van de randen van de beide carterhelften
en schraap eveneens de rand van de boring waarin de oliekeerring komt (om het aanbrengen van de nieuwe
oliekeerring te vergemakkelijken).

Plaats nu de rechter carterhelft op de standaard MR-3053-50 (zie Afb. 17, fig. 2) (zoals aangeduid in par. 13
van deze handeling) . . . . . . . . . . .t e e e e e e e e e e e e e e e

Controleer of de pakkingvlakken van de beide carterhelften geen enkele beschadiging vertonen en volkomen
schoon zijn.

Vervanging van een turbinekering
Deze turbinekeringen worden door onze Afdeling Onderdelen geleverd.
a) Plaats de kering op een aambeeld, de krukas parallel met het aambeeld.
b) Plaats een stompe beitel verticaal op de kering in de aslijn van de krukas.
Geef een of twee hamerslagen op de beitel. Verwijder de kering met de hand.
¢) Maak het draagvlak van de kering op de krukas goed schoon.
d) Breng de kering op een temperatuur van ongeveer 80 °C (in een oliebad of in een oven).
e) Breng de kering aan op de krukas (willekeurige stand). Tik de kering op zijn plaats met behulp van een
passend stuk pijp, zodat deze aanligt tegen het krukastandwiel . . . . . . . . ... .00 L L.

Montage van de krukas

Monteer de krukas. Controleer of de nokjes in de voorste en achterste lagergaatjes vallen.

Hiertoe moeten de merktekens die op de rand van het lager zijn aangebracht in lijn liggen met de carterrand.
Smeer de tappen met olie (oliespuitje).

Montage van de nokkenas (zie Afb. 4 en 14)

a) Bestrijk het aansluitvlak van de oliepomp op het carter met vloeibare pakking. Smeer de tappen van de
nokkenas met een oliespuitje en plaats de nokkenas in de rechter carterhelft, waarbij men er op dient te
letten, dat de merktekens van de tandwielen met elkaar overeenkomen.

Monteer de nokkenas zodanig, dat het merkteken op een der tanden van het krukastandwiel, tegenover
het merkteken tussen twee van de tanden van het nokkenastandwiel ligt (zie Afb. 14, fig. 2).

Let er op, dat het voorste lager goed in het centreernokje sluit. Controleer tevens, of de gladde gaten in het
pomphuis prec1es tegenover de getapte gaten in de carterhelft liggen. Draag er zorg voor, dat de olietoe-
voergaten in het carter met de gaten van. de ohepomp corresponderen. -

b) Breng de oliezeef (21) aan. Smeer de oliezeefflens licht in met vloeibare pakking. Draai daarna het boutje
o Y A

¢) Smeer de pakkmgvlakken van de carterhelften in met gekookte lunohe of vloelbare pakking.

BELANGRIJK — Gebruik zeer dunne vloeibare pakking.

Smeer slechts de helft van de pakkingvlakbreedte in (buitenzijde). De vioeibare pakking mag namelijk niet
tussen de lagers en het carter lopen.

d) Plaats de linker carterhelft op de rechter. Het centreren van de beide carterhelften geschiedt door middel
van twee pasbouten, waarvan de eerste tevens voor de bevestiging van de oliekoeler dient. De tweede pasbout
wordt gemonteerd in het gat, dat er lijnrecht tegenover ligt. Monteer de moeren op de lagerkaptapeinden.

Smeer de oliepomptandwielen (met een olickan). Tik de nokkenas met een hamersteel geheel naar voren.

Controleer vervolgens met een stel voelermaatjes en een stalen liniaal, welke over de aansluitflens van het
pomphuis wordt gelegd, of de lengtespeling van de tandwielen nog steeds 0,04 —0,06 mm bedraagt. Monteer
de tweede bevestigingsbout van de oliezeef, zonder deze echter vast te zetten. Zet de moeren en bouten van de
carterhelften vast. Zet nu de twee bouten van de oliezeef vast. Monteer het deksel (17) van de ohepomp

Draai de boutjes geleidelijk vast met een koppel van 1 kgm. e e e e e e .

GEREEDSCHAP

Voelermaatje en liniaal

Standaard MR-3053-50

Pijp: binnendiam. = 32
buitendiam. = 38
lengte = 80

Steeksleutel 8

Pijpsleutels 8-10-17
Steek- en pijpsleutel 12
Momentsleutel 2471-T, dop 17
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e) Neem de motor van de standaard en plaats deze zoals aangegeven op Afb. 14, fig. 1.
f) Zet de lagerkapmoeren vast met een koppel van 4,5 kgm (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5) . . . .

Montage van de oliekeerring. Gebruik gereedschap 3004-T (zie Afb. 20, fig. 1)

a) Bestrijk de boring en de buitenkant van de keerring met vet (vet met hoog smeltpunt). Smeer de binnenkant
van het stempel (A) in met motorolie. Plaats de rubber rand van de keerring naar de binnenkant van de
motor en monteer vervolgens de keerring .

BELANGRIJKE OPMERKINGEN. - Monteer alleen olickeerringen, welke door onze Afdeling Onderdelen
zijn geleverd.

De oliekeerring moet pas worden aangebracht als de carterhelften zijn° aangetrokken, om te voorkomen dat
het rubber tussen de naden gekneld raakt, hetgeen lekkage tot gevolg zou hebben.

De oliekeerring dient bij elke motorrevisie te worden vernieuwd.

a) Monteer het vliegwiel, zet de bouten vast met 3,8 kgm (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5). Houd
tijdens het aantrekken der bouten het vliegwiel vast door een pen door een der drie gaten te steken, welke
in de buitenkant van het vliegwiel zijn geboord.

BELANGRIJKE OPMERKING. — De vliegwielbouten moeten zonder borgplaten worden gemonteerd.

b) Controleer of de krukas en de nokkenas geheel vrij draaien. Houd bij deze controle de zuigers in een zodanige
stand, dat zij niet kunnen krassen en de zuigerveren niet kunnen breken. Een zwaar punt in het draaien
kan worden veroorzaakt door het aanlopen van het tandwiel (20) tegen het deksel (17) van de ohepomp
(zie par. 35, alinea e) . . .

Montage van de cilinderkoptapeinden

Monteer de cilinderkoptapeinden, waarbij het kortste tapeinde in het onderste getapte gat van het carter moet
worden gedraaid (tapeindensleutel 2410-T, zie Afb. 24, fig. 2).

Klem de tapeindensleutel om het onderste gedeelte van het tapeind, waar de diameter 10 mm bedraagt, zodat
het niet wordt verwrongen: Monteer nu de aftapstop en de afsluitpluggen (11) met een koper-asbest ring.

Montage van het oliedrukventiel
Monteer de ringetjes (3) in het huis (4), plaats de veer (2), de kogel (1). Schroef het ventielhuis (4) met een
pakkingring in het carter.

Monteer de klepstoters, na deze vooraf te hebben geolied.

Montage van de cilinders

a) Breng een oliefilm aan op de zuigers (met de oliekan). Monteer nu de zuigerveren en let daarbij op de juiste
plaatsing van de sloten, waarbij deze 120° ten opzichte van elkaar verdraaid moeten zijn.

b) Plaats nu de zuigerveer-klembus op de zuiger (bus 3002-T, zie Afb. 23,fig. 2) . . . . . . . . . . ...

¢) Monteer nu de cilinder op de daarbij behorende zuiger, na eerst de cilinderwand te hebben geolied. Let bij
montage op de groeven in de koelribben. Verwijder de zuigerveer-klembus en druk de cilinder tegen het
carter.

d) Herhaal deze bewerkingen voor de andere cilinder.

Montage van de cilinderkoppen
a) Draai de stelboutjes van de tuimelaars geheel los. Breng de zuigers in hun bovenste dode punt.
b) Plaats de cilinderkoppen op de cilinders.

¢) Draai de moeren, met platte sluitringen, geleidelijk vast tot de pakkingvlakken van de cilinderkop, de
cilinder en het carter aansluiten. Geleid hierbij de klepstoterstangkokers, zodat de rubber afdichtings-
ringen goed gecentreerd zijn in de boringen in het carter. Zet de moeren met max. 0,5 kgm vast.

Montage van het in- en uitlaatspruitstuk en carburateur

a) Plaats de carburateur, voorzien van de isolatieflenspakking, op het inlaatspruitstuk (beide pakkingvlakken
met vloeibare pakking ingesmeerd) (indien een Solex carburateur 30 PBI gemonteerd is), of leg een pa-
pieren pakking tussen carburateur en isolatiefléns (indien een Solex carburateur 30 PICS is gemonteerd).
Monteer de moeren met kartelringen en zet ze vast. (Sleutel 1645-T, zie Afb. 18, fig. 3) . . . . . . .

b) Controleer de aansluitflenzen van het spruitstuk op een vlakplaat. Als de afwijking meer dan 0,1 mm be-
draagt, moeten de flenzen gevlakt worden met een frees of een vijl.

¢) Monteer de voorste aansluitstukken van de verwarming, leg asbest-koperen pakkingen op de aansluitflenzen
van de cilinderkop en schuif het spruitstuk over de tapeinden. Monteer vervolgens de kroonmoeren en
zet deze vast met 1,5 kgm, na er sterborgen onder gelegd te hebben.

d) Zet de cilinderkopmoeren vast.
Aantrekkoppel: eerste maal 1 kgm,

tweede maal 2,5 kgm.
Begin bij het aantrekken steeds met de onderste moer (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5) . . . . . .

Afstelling van de klepspeling
a) Stel de klepspeling voorlopig af op 0,15 mm. De speling van een klep moet worden afgesteld als de andere
klep geheel gelicht is.
De definitieve afstelling van de klepspeling moet bij warme motor, nadat deze is ingebouwd, plaatsvinden.
Klepspeling, bij warme motor: 0,20 mm. . . . . . . . . . 4t v v h e e e e e e e e e e e e
b) Monteer de kleppendeksels, na de rubber pakking hierop te hebben vastgeplakt. Controleer of de pakking-
vlakken beschadigd zijn of scherpe kanten vertonen. De pasvlakken moeten droog zijn. Het brede gedeelte
van de pakkingen moet naar de onderzijde zijn gekeerd. . . . . . . . .. .. 0000000 oL
LET OP. - Verkeerde montage van de pakking of het niet goed aandraaien van de moeren kan tot gevolg hebben,
dat de gehele olievulling van de motor verloren gaat.
Het te vast aandraaien van de moer heeft scheuren van het kleppendeksel tot gevolg.

Montage van het onderbrekerhuis. Controle en afstelling van de automatische voorontsteking. (Zie Afb. 6)
a) Monteer de beschermplaat (18). Bestrijk het pasvlak van de onderbreker met een weinig vet. Breng het
onderbrekerhuis aan en zet de boutjes (4) met platte ringen vast.

GEREEDSCHAP

Momentsleutel 2471-T

Gereedschap 3004-T
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b) Plaats de gradenboog van gereedschap 1692-T (zie Afb. 13) op de bout van de onderbrekerhuisbevestiging.
Plaats nu de naald (C) op de onderbrekeras en draai de schroef (B) licht aan. Draai vervolgens het vlieg-
wiel zodanig, dat de naald juist tegenover het bovenste merkteken (a) staat. Draai nu de naald van rechts
naar links, zonder te forceren. Aan het eind van deze slag moet de naald zich tussen de merktekens ,,e"
en ,,f” bevinden.

Indien de naald zich buiten deze zone bevindt, moet men de uitslag van de centrifugaalgewichten afstellen
door naar behoefte de lipjes (A) en (D) te verbuigen.
Verwijder het meetapparaat . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Afstelling van de contactlichthoogte (zie Afb. 6)

Draai de krukas tot één der nokken de onderbrekerhamer (5) tot zijn max.hoogte heeft gelicht. Stel op dit punt
de opening van de contactpunten af op 0,4 mm (stel voelermaatjes) door het stelschroefie (3) los te draaien
en het vaste contactpunt (1) te verschuiven.

Draaj het vliegwiel nu door totdat de andere nok de onderbrekerhamer tot max. hoogte heeft gelicht.

Controleer met dezelfde voeler of de contactpuntopening ook hier 0,4 mm bedraagt.

Indien het verschil groter is dan 0,05 mm moet de nok omgedraaid worden. Blijft het verschil ook dan
bestaan, dan is één van de nokken versleten en moet vernieuwd worden (zie par. 19b en 17d, van deze
handeling).

Afstelling van het ontstekingstijdstip

Steek een ronde pen met een diameter van 6 mm in het daarvoor bestemde gat aan de linkerzijde van het
motorcarter. Draai de motor nu zo ver rond tot de pen in het desbetreffende gat van het vliegwiel valt.
In deze stand van de motor is het ontstekingstijdstip bereikt.

Schakel een controlelampje in serie tussen een 6 V accu en de aansluitschroef van de condensator en sluit
de negatieve pool van de accu aan de massa van de motor.

Draai de onderbrekerhuisbouten (4) los. Zoek vervolgens nauwkeurig het punt waarop de onderbreker-
punten opengaan door het huis (16) te verdraaien. Het controlelampje gaat branden op het ogenblik, waarop
de onderbrekerpunten opengaan. Zet de bouten (4) vast.

Verwijder vervolgens de pen uit het gat in het vliegwiel.

Draai het vliegwiel verder in de draairichting, het lampje gaat nu uit. Stop met draaien op het ogenblik, dat
het lampje weer gaat branden (de krukas is dan een omwenteling verdraaid).

Controleer het ontstekingstijdstip in deze stand opnieuw door de pen in het vliegwielgaatje te steken. Indien
dit mogelijk is, is de afstelling juist. Indien het vliegwielgaatje de pen gepasseerd is, staat de tweede cilinder
te laat. In dat geval moet de ontsteking van deze cilinder opnieuw worden afgesteld. Hiertoe moeten voor
deze cilinder de bewerkingen herhaald worden, die in de voorgaande paragrafen zijn beschreven.
Verwijder het controlelampje en maak de aansluitingen vandeacculos . . . . . . . . . . . .. ..

Montage van de olieleidingen op de cilinderkoppen
Leg een koperen pakkingring aan beide zijden van de aansluitnippel en zet de bevestigingsslipjes aan de cilinder-
koptapeinden vast. . . . . . . . . L L . 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Montage van de oliekoeler

Leg een koperen pakkingring tussen de leidingnippel en het motorcarter en eveneens een koperen pakkingring
aan beide zijden van de nippel van de oliekoeler. Draai de nippelbouten aan en borg deze door middel van
een ijzerdraadje, dat men door het gaatje in de boutkop steekt en vervolgens om de olieleiding draait.”

Zet nu de oliekoeler door middel van de bovenste pasbout aan het carter vast. Leg een platte ring onder de moer
en draai deze stevigvast . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ..

Montage van de carterontluchtingspijp

(Richt de klepjes zoals in Afb. 5, fig. 2 is weergegeven). Leg de klingerit pakking tussen de aansluitflenzen,
monteer de bouten en sluit hierbij aan de linkerkant de massadraad en aan de rechterkant de spanstang
van de dynamo aan. Zet de bouten met kartelringen vast.

Sluit het rubber slangetje aan tussen de carterontluchtingspijp en de olievulpijp. Schuif de oliepeilstaaf op zijn
plaats.

Montage van het naaldlager (zie Afb. 2)

Smeer het naaldlager (5) met ongeveer 3 gram vet. Gebruik uitsluitend siliciumvet, ASTM 160, dat door onze
Afdeling Onderdelen wordt geleverd.

Plaats het naaldlager (5) in de boring van de krukas met behulp van een houten hamer, na eerst een tussen-
legring tussen lager en hamer te hebben gelegd, teneinde te voorkomen dat het lager te ver wordt ingedreven,

Het lager moet met het vlak van de astap gelijk liggen.

Montage van de koppeling

a) Controleer de frictieplaat. De voeringen moeten geheel droog en absoluut vetvrij zijn, tevens moeten de
klinknagels voldoende diep onder het voeringopperviak liggen: -

Controleer of de frictieplaat vrij over de spiebanen van de koppelingsas kan schuiven . . . . . . . . . .~

b) Controleer of de drukvlakken van de frictieplaat op het vliegwiel en op de drukring zuiver schoon zijn,
evenals de pasvlakken van het frictiecarter en het vliegwiel.

¢) Montage van de koppeling op het vliegwiel.

Centreer de plaat met behulp van een paspen (paspen MR-1620-40, zie Afb. 29, fig. 3). Let er op, dat de
paspen gedurende het aandraaien van de boutjes goed kan blijven schuiven. Monteer de boutjes met veer-
ringen en zet ze vast. Verwijder de paspen . . . . . . . .. ... oo e -

Monteer de bougies met een koper-asbest pakkingring (sleutel 1601-T, zie Afb. 24, fig. |5

GEREEDSCHAP

Gereedschap 1692-T

Pijpsleutel 12

Pijpsleutels 8-12

Pijpsleutel 26
Steek- en pijpsleutel 12
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= 200 mm

Pijpsleutel 10
Paspen MR-1620-40

Sleutel 1601-T
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54 Montage van de benzinepomp (zie Hand. AM 173-1)
Plaats het bedieningsstangetje.
Monteer de benzinepomp (voorzien van de aan- en afvoerleiding). Monteer de bouten met een platte ring en
een veerring en zet ze vast.
OPMERKING. - De benzineslangen moeten zonder slangklemmen worden gemonteerd . . . . . . . . . Pijpsleutel 12
55 Monteer de twee voorste motorsteunen.
56 Monteer de luchttunnel en de aansluitstukken voor de verwarming op de cilinderkoppen. Zet de bouten met een
platte ring en een veerring onder de kop vast. Sluit de elektrische kabels van de onderbreker aan.
57 Montage van de ventilateur
Breng de dynamoriem op zijn plaats; plaats de ventilateur zodanig, dat de handgreep van de aanzetslinger,
wanneer de zuigers in hun bovenste dode punt staan, in horizontale stand ligt. Zet vervolgens de bevesti-
gingsbout van de ventilateur vast . . . . . . . . . L L L L L 000w i e e e e Pijpsleutel 14
N.B. - De raakvlakken van de ventilateur en van het krukasuiteinde moeten goed droog zijn.
58 Montage van de dyname
Plaats de dynamo op zijn steun en monteer de moeren met een veerring. Hang de dynamoriem om de poelie,
span de riem en zet de moeren en de spanbout van de dynamo vast.
Monteer de kap voor de koeling vande dynamo . . . . . . . . . . .. 0L ..o 0000 s e e o Ringsleutel 16
Pijpsleutels 8-12
59 Montage van het luchtfilter
Plaats het rubber aansluitstuk op de opening van de carterontluchtingspijp en aan de andere zijde op de pijp
van de warme-luchttoevoer (in geval een Solex carburateur 30 PBI is gemonteerd).
Zet de slangklem vast op de carburateur (in geval een Solex carburateur 30 PBI is gemonteere).
Plaats het spanstangetje op het luchtfilter (vleugelmoer met platte ring). Haak de trekveer in.
Indien een Solex carburateur 30 PICS is gemonteerd: plaats het spanstangetje op het luchtfilter en leg er de
isolatieflens en de rubber ring tussen (vleugelmoer met platte ring). Haak de trekveer in.
60 Afstelling van de oliedruk
Deze dient te geschieden na het inbouwen van de motor (zie Hand. 220-0).
HANDELING NO. AM 111-4: Werkzaamheden aan cilinders en zuigers
SPECIALE PUNTEN
Vervanging van een cilinder met zuiger
5 Verwarm de zuiger om de zuigerpen te kunnen monteren. Let er op, dat de merktekens op de zuigerpen en de zuiger met elkaar corresponderen. De zui-
gers zijn van de merktekens D voor rechts en G voor links voorzien, welke naar de voorzijde van de motor moeten zijn gekeerd, terwijl de rug
op de zuigerbodem naar beneden gericht moet zijn. De zuigerveren zijn aan de bovenzijde van een ingegraveerd merkteken voorzien, dat naar de
bovenzijde van de zuigers moet zijn gekeerd.
6 De sloten van de zuigerveren moeten 120° ten opzichte van elkaar verdraaid zijn.
Vervanging van een zuigerpenbusje
14 De maat, welke bij het ruimen moet worden verkregen, bedraagt 20,005 i 8;8}3 mm. Let er op, dat het oliegaatje in de drijfstangkop goed schoon is.
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN CILINDER MET ZUIGER
Uitbouwen
1 Demonteer de cilinderkop (zie Hand. AM 112-1).
2 Verwijder de cilinder.
Demonteer de zuiger
a) Verwijder de borgveertjes voor de zuigerpennen.
b) Demonteer de zuigerpen (trekker MR-3682-120, zie Afb. 21,fig. 1) . . . . . . . . . . . ... .. Trekker MR-3682-120
4 Maak de onderdelen schoon.
Inbouwen
N.B. — De zuiger en de cilinder behoren bij elkaar. Dit geheel wordt geleverd door onze Afdeling Onderdelen. !
De zuiger en de cilinder mogen onder geen enkele voorwaarde afzonderlijk worden vervangen.
5 Montage van de zuiger op de drijfstang

a) Breng de zuiger op een temperatuur van ongeveer 60 °C door deze in een warm oliebad te dompelen of in
een oven te verwarmen, teneinde de zuigerpen met de hand in de zuiger te kunnen drukken.

De zuiger en de zuigerpen zijn van een elektrisch ingegraveerd merkteken voorzien. Let er bij montage op,
dat de merktekens met elkaar overeenkomen.

f
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i
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b) Plaats de zuiger op de drijfstang.

De linker en rechter zuiger zijn resp. gemerkt met de letters D en G. Deze letter moet naar de voorzijde
van de motor gekeerd zijn, terwijl de rug op de zuigerbodem naar onderen moet zijn gericht.

Monteer de zuigerpen, na deze vooraf te hebben geolied en plaats de borgveertjes in de groeven.
Controleer of de borgveertjes goed in hun groeven liggen.

OPMERKING. - De compressieveren en de olieschraapveer zijn aan de bovenzijde van een der volgende
merktekens voorzien: ,,Haut”, ,,H”” of ,,Top”. Let er bij montage op, dat deze merktekens naar de boven-
zijde van de zuigers zijn gekeerd. Slecht geplaatste zuigerveren veroorzaken een hoog olieverbruik.

Wanneer een gebruikte zuiger, waarvan men alleen de zuigerveren heeft vernieuwd, weer wordt gemonteerd,
moet men er speciaal op letten, of de zuigerveren goed in hun groeven kunnen draaien.

Montage van de zuigerveren op de zuigers
De sloten van de zuigerveren moeten 120° ten opzichte van elkaar gedraaid zijn.

Montage van de cilinder

a) Breng een oliefilm aan op de zuiger met behulp van een oliekan (een kwast bevat verontreinigingen of verliest
haren).

b) Plaats nu de zuigerveren-klembus op de zuiger (klembus 3002-T, zie Afb. 23,fig. 2) . . . . . . . . ..

¢) Breng de zuiger in de cilinder, na eerst de cilinderwand te hebben geolied. Draai de cilinder bij het monteren
niet rond, aangezien dan de stand van de zuigerveersloten zich zou kunnen wijzigen. Let bij montage van
de cilinder tevens op de uitsparing in de koelribben.

Monteer de cilinderkop (zie Hand. AM 112-1).
Stel de klepspeling af (zie Hand. AM 112-0).

VERVANGING VAN EEN ZUIGERPENBUSJE
Uitbouwen
Demonteer de cilinder en de zuiger (zie par. 1-4 van deze handeling). ‘
Pers het zuigerpenbusje uit de drijfstang (trekker MR-3682-20, zie Afb. 21,fig. 2) . . . . . . .« .« ¢ . ..

Maak de onderdelen schoon.

Inbouwen

OPMERKING. - De zuigerpenbusjes, welke door onze Afdeling Onderdelen worden geleverd, hebben een
boring welke ongeveer 0,05 mm onder de maat is. Deze moet voor montage op de juiste maat worden
geruimd.

Montage van de zaigerpenbusjes in de drijfstangen .

Stop het smeergat van het busje af met stijf vet. Het vet mag niet buiten het busje komen. Monteer vervolgens
het busje in de drijfstang (trekker MR-3682-20, zie Afb. 21, fig. 2).

Let er op, dat bij montage de oliegaatjes precies met elkaar overeenkomen. Controleer de juiste stand van de
oliegaatjes met een stukje draad van @ = 2,4 mm, dat vrij in het gat moet kunnen bewegen .

Ruim het busje op (verstelbare ruimer van @ = 20 mm). Indien geen gekalibreerde controlepen aanwezig is,
kan de nieuwe zuigerpen hiervoor gebruikt worden.

N.B. — Deze bewerking dient met de grootst mogelijke zorg te worden uitgevoerd. De boring, welke door het
ruimen moet worden verkregen, bedraagt: 20,005i 8;8}3 mm.

Verwijder de aangebrachte vetprop (zie par. 13) met perslucht. Blaas de perslucht door het gat in de kop van de
drijfstang. Het vet komt dan in het busje en neemt tevens het achtergebleven slijpsel mee. Maak vervolgens
de binnenkant van het busje zorgvuldig schoon.

Monteer de zuiger, de cilinder en de cilinderkop (zie par. 5-8 van deze handeling).
Stel de klepspeling af (zie Handeling AM 112-0).

VERVANGING VAN DE ZUIGERVEREN

Uitbouwen

Demonteer de cilinder (zie par. 1 en 2 van deze handeling).
Verwijder de zuigerveren van de zuiger (zuigerverentang)

Maak de zuiger als volgt schoon:

Verwijder alle beschadigingen en scherpe punten in de zuigerveergroeven met behulp van een schraapstaal.

BELANGRIJK. - Beschadig hierbij de flanken van de zuigerveergroeven niet. Gebruik hiervoor beslist geen
schuurlinnen o.i.d.

Maak de zuiger vervolgens schoon in benzine of trichloorethyleen en blaas hem droog met perslucht.

Inbouwen

OPMERKING. - De compressieveren en de olieschraapveer zijn van én der drie volgende merktekens voor-
zien: ,,HAUT”, ,,H” of ,,TOP”.

Dit merkteken moet bij montage naar de bovenzijde van de zuiger zijn gekeerd.

Verkeerd gemonteerde zuigerveren veroorzaken een hoog olieverbruik.

Montage van de zunigerveren
Plaats de zuigerveren in hun resp. groeven (zuigerverentang) en controleer of zij vrij in hun groeven kunnen
draaien . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e .

Monteer de cilinder en de cilinderkop (zie par. 7-9 van deze¢ handeling).

GEREEDSCHAP

Klembus 3002-T

Trekker MR-3682-20

Trekker MR-3682-20

Zuigerverentang

Zuijgerverentang




24

HANDELING NO. AM 112-C: Afstellen van de kleppen

AM

N.B. — Het verwijderen van de voorspatschermen is hierbij overbodig.
Start de motor en laat deze gedurende enkele minuten draaien.
Verwijder de kleppendeksels. Plaats een bak onder de kleppendeksels om de motorolie op te kunnen vangen.

Stel de klepspeling af
Stel de speling voor de in- en uitlaatkleppen af op 0,20 mm (het voelermaatje van 0,20 mm mag niet vrij
kunnen bewegen, terwijl het voelermaatje van 0,25 mm er niet tussen mag gaan).
Stel de inlaatklep af, wanneer de uitlaatklep van dezelfde cilinder geheel gelicht staat en andersom. Gebruik
hiervoor een korte schroevedraaier (ongeveer 70 mm lang) of een gebogen schroevedraaier . . . . . . .

Monteer de kleppendeksels. De rubber pakking moet aan het kleppendeksel worden vastgeplakt, waarbij het
brede deel van de pakking naar beneden moet zijn gekeerd. Controleer of het pakkingvlak niet is beschadigd.
Beide pakkingvlakken moeten goedschoonzijn . . . . . . . . . . . . . o 0 e e e e e e e e

BELANGRIJK. — Het onjuist monteren van de pakking of een onvoldoende aantrekken van de moer van het
kleppendeksel kan tot gevolg hebben, dat de gehele olievulling van de motor verloren gaat.

Controleer het oliepeil van de motor. Start de motor. Controleer de kleppendekselpakkingen op eventuele
olielekkage.

HANDELING NO. AM 112-1: Vervanging van een cilinderkop

GEREEDSCHAP

N

Pijpsleutel 12

Ringsleutel 10
Voelermaatje

Pijpsleutel 12

13

17

19
21

SPECIALE PUNTEN

INBOUWEN

De kleplichterstangen mogen niet meer dan 0,2 mm krom zijn.
Het aantrekkoppel van de spruitstukmoeren bedraagt 1,5 kgm.

Het aantrekkoppel van de cilinderkopmoeren bedraagt:
bij de eerste maal aantrekken: 1 kgm.
bij de tweede maal aantrekken: 2,5 kgm, te beginnen met de onderste moer.

Het brede gedeelte van de rubber pakking van het kleppendeksel moet naar beneden zijn gekeerd.

Controleer of de gaatjes in de aansluitnippels van de olietoevoerleidingen niet verstopt zijn.

10
11
12

UITBOUWEN
Maak de positieve accukabel los.
Verwijder de motorkap.

Verwijder het plaatwerk aan de voorzijde van de wagen, tezamen met de bumper en bumperpijp (zie Hand.
AM 100-1, par. 2-5).
Verwijder de wielkuip aan de desbetreffende zijdg (het is hierbij niet nodig, het voorspatscherm te demonteren).

Uitbouwen van de dynamo
a) Verwijder de kap aan de voorzijde voor de koeling vande dynamo . . . . . . . . . . . . . .. ..
b) Draai de spanbout van de dynamo los.
Verwijder de moeren van de dynamobevestiging . . . . . . . . . . . 0 0 e e e e e e
¢) Neem de dynamoriem van de poelie, maak de dynamo los van de steun en laat deze op het chassis rusten
(zonder de bedrading van de spanningsregelaar los te maken).

Maak het hefboompje van-de gasklep van de carburateur 10s . . . . . . . . v v 4 v 4 e e e e 0w ..

Maak de spruitstukken en de carburateur los

Haak de trekveer van het luchtfilter los.

Verwijder de slangklem van het rubber aansluitstuk op de carterontluchtingspijp. Verwijder het in- en uitlaat-
spruitstuk, tezamen met de carburateur, zonder de choketrekkabel los te maken.

Leg het geheel achter opde motor . . . . . .« . ¢ v v v vt b e e e e e e e e e e e e e e e e e

Verwijder de bougie (sleutel 1601-T, zie Afb. 24, fig. 1) . . . . . . . . . . . . o v o oo o

Verwijder de verwarmingsslang. Verwijder het aansluitstuk van de verwarming en de bovenste luchtgeleidings-
plaat van het aansluitstuk . . . . . . . . 4 L o v e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Verwijder de ventilateur (zie Hand. AM 241-1, par. 4).
Verwijder de koelluchttunnel (zie Hand. AM 241-1, par. 12—15).
Maak de olietoevoerleiding van de cilinderkoplos . . . . . . . . . . oL o oo e e e ..

Uitbouwen van de cilinderkop

a) Demonteer het kleppendeksel. Plaats er een bak onder om de motorolie op te vangen. )

b) Verwijder de cilinderkoppen, te beginnen met de onderste moer, verwijder de platte ringen, de cilinderkop
en de kleplichterstangen . . . . . . . . . . 4 o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 8-12

Pijpsleutel 8

Pijpsleutels 12-16

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12
Sleutel 1601-T

Pijpsleutels 8-12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutels 12-14
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GEREEDSCHAP
INBOUWEN
13 Ontkool de zuigerbodem en maak het pakkingvlak op de cilinder schoon. Breng vervolgens een oliefilm aan
op het cilinderoppervlak met behulp van de oliekan (een kwast bevat verontreinigingen of verliest haren).
N.B. — Controleer of de kleplichterstangen zuiver recht zijn; de afwijking mag, gemeten op 2 V-blokken,
niet meer dan 0,2 mm bedragen. Wanneer deze waarde overschreden wordt, moet de kleplichterstang op
een vlakplaat gericht worden. De kogelkoppen moeten volkomen glad zijn en mogen geen bramen, groeven
of verschijnselen van slijtage vertonen.
14 Plaats de kleplichterstangen in de kleplichterstangkokers (zie Afb. 3). Controleer of de steunringen D, de
veren (8) en de pakkingschotels (9), tezamen met de bijbehorende pakkingring (10), goed op de kleplichter-
stangkokers geplaatst zijn; controleer tevens of de pakkingvlakken en de pakkingen op het kleppendeksel
goed schoon zijn.
15 Montage van de cilinderkdp
a) Draai de stelschroeven van de kleptuimelaars geheel terug en zet de zuiger in het bovenste dodepunt . . . . Ringsleutel 10
b) Plaats de cilinderkop.
¢) Draai de cilinderkopmoeren geleidelijk vast tot de sluitvlakken van de cilinderkop, cilinder en carter, goed
aanliggen. Breng de kleplichterstangkokers op hun plaats, zodat de rubber afdichtingsringen goed gecen-
treerd zijn in de desbetreffende boring van het carter. Zet de moeren vast met max. 0,5 kgm (de onderste
moer dient het eerst te worden vastgezet) . . . . . . . . . o 0 e e e e e e e e e e e e e e .. Momentsleutel 2471-T, dop 14
16 Montage van het in- en uitlaatspruitstuk en carburateur
Leg de koper-asbestpakkingen op de pakkingvlakken van de cilinderkop. De inlaatflenspakkingen moeten
met vloeibare pakking worden ingesmeerd. De pakkingen moeten na elke demontage vervangen worden.
Monteer de bovenste geleiderplaat van een aansluitstuk van de verwarming. Plaats het spruitstuk en schuif het
rubber aansluitstuk over de carterontluchtingspijp. Zet de spruitstukmoeren vast met 1,5 kgm (moment-
sleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5) na er sterborgen onder gelegd te hebben . . . . . . . . . .. .. Momentsleutel 2471-T, dop 12
17 Zet de cilinderkopmoeren als volgt vast:
Aantrekkoppel, eerste maal: 1 kgm.
tweede maal: 2,5 kgm (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5).
Begin het aantrekken van de moeren steeds bijde onderste . . . . . . . . . . .. ..o oL L Momentsleutel 2471-T, dop 14
18 Stel de klepspeling af (zie Hand. AM 112-0).
19 Monteer het kleppendeksel.
De ru]?ber pakking moet aan het kleppendeksel worden geplakt; het brede gedeelte moet hierbij naar beneden
zijn gekeerd. Controleer of het pakkingvlak niet is beschadigd en geen scherpe bramen vertoont. De pak-
kingvlakken moeten goed droog zijn.
BELANGRIJK — Een verkeerd gemonteerde pakking of het onvoldoende aantrekken van de klepdekselmoer
kan tot gevolg hebben dat de gehele olievulling van de motor verloren gaat.
20 Monteer de bougie met een bougiering (sleutel 1601-T, zie Afb. 24,fig. 1) . . ... . . . . . . . . . . . .. Sleutel 1601-T
21 Sluit de olietoevoerleiding aan op de cilinderkop.
Controleer of de oliegaatjes in de aansluitnippels niet verstopt zijn.
Leg een U-vormige pakkingring onder de aansluiting. Draai de nippel vast . . . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 12
22 Monteer de koelluchttunnel (zie Hand. AM 241-1, par. 16).
23 Monteer het aansluitstuk van de verwarming en de verwarmingsslang. Sluit het bedieningsslangetje aan op de
verwarmingsklep. Haak de terugtrekveer in het bedieningsstangetie . . . . . . . . . P Steek- en pijpsleutel 12
24 Sluit het hefboompje van de gasklep aan op de carburateur . . . . . . . . . . . . . . . . .o Pijpsleutel 12
25 Monteer de ventilateur (zie Hand. AM 241-1, par. 6—9).
26 Monteer de dynamo. Span de dynamoriem. Monteer de kap voor de koeling van de dynamo . . . . . Pijpsleutels 8-12-16
27 Monteer de wielkuip.
Monteer het voorste plaatwerk, de bumper met bijbehorende pijp (zie Hand. AM 100-1, par. 34).
Monteer de motorkap . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutels 8-12
Steeksleutel 12
28 Sluit de positieve accukabelaan . . . . . . . . . . . ot e e e e e e e e e e e e e e e Steeksleutel 12
29 Start de motor en laat deze gedurende enkele minuten draaien. Controleer de olieleidingen en kleplichterstang-
kokers op eventuele olielekkage.
30 Stel de klepspeling bij warme motor af (zie Hand. AM 112-0).
31 Stel zonodig de koplampen af (zie Hand. AM 540-0).
HANDELING NO. AM 112-3: Revisie van een cilinderkop
| SPECIALE PUNTEN
4 Na het slijpen van de kleppen moeten de cilinderkoppen zeer zorgvuldig worden schoongemaakt. Controleer of de oliegaatjes onder de onderste veer-
schotels van de uitlaatkleppen niet verstopt zijn.
8 Voor het vervangen van de klepgeleiders en de klepzetels dient men over speciaal gereedschap te beschikken.
\
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HANDELING NO. AM 112-3: Revisie van een cilinderkop

DEMONTAGE

Demontage van de cilinderkop (zie Afb. 3)

a) Verwijder de klembouten (14) van de tuimelaarasjes. Verwijder de tussenstukken (16), de tuimelaars (15),
de veren (13) en de platte ringen (12)

b) Verwijder de afdichtingsringen (10), de veerschotels (9), de veren (8) en de ringen (7) van de kleplichter-
stangkokers.

¢) Plaats de cilinderkop in de bankschroef (montagesteun 3001-T, zie Afb. 22, fig. 1) en draai de bout (A)
met de hand zo ver in, dat het uiteinde op de kleppen drukt )

d) Monteer de tuimelaarasjes en verwijder de klepveerschotels (klepveerspanner 1613-T, zie Afb. 22, fig. 1).
Verwijder de klepspietjes met behulp van een stukje draad, tezamen met de klepveerschotel, de klepveren en
het centreerkapje. Neem de cilinderkop van de steun, verwijder de kleppen en tuimelaarasjes . . . . . . .

Het slijpen van de kleppen (zie Afb. 22, fig. 3 en 5) (klepslijpapparaat, merk Black & Decker)

OPMERKING. — De klepzetelhoek voor de inlaatkleppen bedraagt 120°; die van de uitlaatkleppen bedraagt
90°.

Maak bij ,,a” en ,,b” een afronding van ongeveer 0,5 mm op de randen van de klep (zie Afb. 22, fig. 4).

Het slijpen van de klepzetels .

OPMERKING. — De breedte ,,1” van het draagvlak van de klepzetel (zie Afb. 22, fig. 4), moet liggen tussen

0,9 en 1,5 mm. Indien het draagvlak te breed is, kunnen voor het nabewerken de volgende slijpstenen
worden gebruikt: ’

Inlaatklepzetel:

Voor het draagvlak . . . . . . . .. conische slijpsteen van 120° . . . . . . 1662-T
Voor het bovenste gedeelte . . . . . . dubbel-conische slijpsteen van 150° .1630-T
Voor het onderste gedeelte . . . . . dubbel-conische slijpsteen van 90° .1630-T
Uitlaatklepzetel: )

Voor het draagvlak . . . . . . . .. dubbel-conische slijpsteen van 90° .1628-T
Voor het bovenste gedeelte . . . . . . dubbel-conische slijpsteen van 150° .1628-T
Voor het onderste gedeelte . . . . . conische slijpsteen van 60° . . . . . . . . 1633-T

De buitendiameter van het klepzeteldraagvlak moet gelijk zijn aan de grootste diameter vandeklep . . . . .

Het schuren van de kleppen

Schuur de kleppen in met behulp van de zuignap 1615-T (zie Afb. 24, fig. 4). Dit apparaatje wordt elektrisch
of met de hand aangedreven . . . . . . . . . . . ... e e e e e e e e e e

Reinig de cilinderkop. Doe dit zorgvuldig, zodat geen slijpdeeltjes achterblijven in de klepkamers en de kanalen.
De aanwezigheid van geringe sporen van slijpsel heeft een snelle vernieling van de motor tot gevolg. Con-
troleer of het oliegaatje onder de onderste klepveerschotel van de uitlaatklep niet verstopt is.

N.B. — Indien de helicoidale. groef om de uitlaatklepgeleider verstopt is, kan men in sommige gevallen de
verfltopping opheffen door de cilinderkop gedurende minstens een uur onder te dompelen in cellulose-
verdunner.

Het meten van de klepveerdrukken

GEREEDSCHAP

Klepveer Vrije lengte | Belaste lengte Veerdruk Belaste lengte Veerdruk

in mm in kg in mm in mm

Buitenste veer 38 24 38240 31 183220
Binnenste veer 28 14,5 74283 21,5 3,624,4

Controleer deze waarden met behulp van een veerspanningsmeetapparaat (veerspanningsmeetapparaat 2420-T,
uitgerust met de geijkte veer 2421-T). Om de binnenste veer te controleren, moet men een ring (A) van
8 mm dikte tussen het uiteinde van de veer en een der geleiders (3) leggen (zie Afb.25) . . . . . . . . .

Montage van de kleppen

a) Breng een oliefilm aan op de klepstelen en de draagvlakken van de klepzetels (gebruik een oliekan; een
kwast bevat kleine vuildeeltjes of verliest haren). Plaats de kleppen. Plaats vervolgens de cilinderkop op een
montagestandaard (standaard 3001-T, zie Afb. 22, fig. 1). Monteer de tuimelaarasjes van de in- en uitlaat-
kleppen. Zet de moeren van de montagestandaard vast en draai de bout (A) zo ver met de hand aan, dat deze
de onderzijde van de kleppenraakt . . . . . . . . . . . ... e e e e e e e

b) Monteer voorlopig de tuimelaarasjes. Monteer het centreerkapje van de in- en uitlaatklepveren. Monteer
de klepveren en de klepschotels; druk vervolgens de klepveerschotels naar beneden (klepveerspanner 1613-T,
zie Afb. 22, fig. 1). Monteer de klepspietjes. Neem de cilinderkop uit de montagestandaard en verwijder de
tuimelaarasjes

Montage van de kleptuimelaars (zie Afb. 3)
Breng een oliefilm aan op de tuimelaarasjes. Plaats de volgende onderdelen: het tussenstuk (16), de tuimelaar
" (15), de veer (13) en het ringetje (12). Plaats de tuimelaarasjes op de steunpunten en zet de klembouten (14)
vast met 2,5 kgm (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5). Neem de cilinderkop van de montagestan-
daard . . L. L L Lo e e,

Plaats de volgende onderdelen op elke kleplichterstangkoker: de ring (7), de veer (8), de veerschotel (9) en de
afdichtingsring (10) (zie Afb. 3).

BELANGRIJKE OPMERKING. — Wij wijzen er op, dat het vervangen van de klepgeleiders en de klepzetels
slechts mogelijk is, wanneer men beschikt over speciaal gereedschap. Deze onderdelen zijn met een krimp-
passing gemonteerd. Wanneer deze onderdelen onbruikbaar zijn geworden, is het noodzakelijk, de gehele
cilinderkop te vervangen.

Pijpsleutel 14

Steun 3001-T

Klepveerspanner 1613-T

Slijpstenen: Inlaat 1662-T
1630-T

Uitlaat 1628-T

1633-T

Zuignap 1615-T

Veerspanningsmeetapparaat
2420-T
Geijkte veer 2421-T

Standaard 3001-T

Pijpsleutel 14
Klepveerspanner 1613-T

Pijpsleutel 14
Momentsleutel 2471-T
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2-13

6-15-
24

20

SPECIALE PUNTEN
Aantrekkoppel van de cilinderkopmoeren: 2,5 kgm.
Het brede gedeelte van de pakking van het kleppendeksel moet naar de onderzijde gekeerd zijn.

Max. toelaatbare slingering van kleplichterstang: 0,2 mm.

10

11

12
13

14
15

VERVANGING VAN EEN TUIMELAARASJE OF EEN TUIMELAAR.
Uithouwen (zie Afb. 3)

Verwijder het kleppendeksel. Plaats een bak onder het kleppendeksel om de olie op te vangen. Draai de motor
zover rond, dat de klep op zijn zetel rust, op dit moment kan de kleplichterstang gedraaid worden.

Verwijder de cilinderkopmoer en de klembout (14). Verwijder het tuimelaarasje met bijbehorende kleptuimelaar.

Maak deonderdelen SChOON . . . . . . v« v v 4 b e b e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Inbouwen (zie Afb. 3)

Monteer het tuimelaarasje, na dit vooraf te hebben geolied, tezamen met het ringetje (12), de veer (13), de tuime-
laar (15) en het tussenstuk (16). :

Plaats het geheel op de cilinderkop. Zet de klembout (14) en de cilinderkopmoer, na onder de laatste een platte
ring te hebben gelegd, vast.

Zet de moer en de bout vast met 2,5 kgm (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24,fig.5) . . . . . . . . . ..

Stel de klepspeling voorlopig af (zie Handeling AM 112-0).
Monteer het kleppendeksel.

Start de motor en laat deze gedurende enkele minuten draaien. Stel vervolgens de klepspeling af (zie Handeling
AM 112-0).

Monteer het kleppendeksel. De pakkingring moet op het kleppendeksel geplakt worden. Controleer of de
pakkingvlakken niet beschadigd zijn of scherpe bramen vertonen. De pakkingvlakken moeten geheel droog
zijn. Het brede gedeelte van de pakking moet naar de onderzijde gekeerd zijn . . . . . . . . . . ..

BELANGRIJK. — Het verkeerd monteren van een pakking of een onvoldoend vastdraaien van de moer van
het kleppendeksel kan tot gevolg hebben, dat de gehele olievulling van de motor verloren gaat.

VERVANGING VAN EEN KLEPVEER
Uitbouwen (zie Afb. 3)

Verwijder het kleppendeksel. Plaats een bak onder het kleppendeksel om de motorolie op te vangen. Draai de
motor zover rond, dat het tuimelaaruiteinde niet meer op de klep drukt.
Demonteer het tuimelaarasje en verwijder het tussenstuk (16), de tuimelaar (15), de veer (13) en het ringetje (12).

Verwijder de bougie (sleutel 1601-T, zie Afb. 24, fig. 1). Monteer een pen om de klep op zijn plaats te houden
(klepsteunpen 1609-T, zie Afb. 22, fig. 2) . . . . . . . .« o i i it e e e e e e e e e e

N.B. — Vermijd het gebruik van een schroevedraaier of pen, waarmee men gevaar loopt de schroefdraad van
het bougiegat te beschadigen.

Monteer het tuimelaarasje en zet dit vast met behulp van de klembout en de cilinderkopmoer.
Verwijder de veerschotel van de klepsteel (klepveerspanner 1613-T, zie Afb. 22, fig. 1). Druk hiertoe de klep-
veren in, verwijder de klepspietjes, de veerschotel, de klepveren en het centreerkapje . . . . . . . .

Inbouwen (zie Afb. 3)

Monteer een steunpen om de klep op zijn plaats te houden (klepsteunpen 1609-T, zie Afb. 22, fig. 2) (het ge-
bruik van een schroevedraaier, welke door het bougiegat gestoken wordt, wordt niet aanbevolen, zie N.B
van par. 8 van dezehandeling) . . . . . . . . . . . L oL L 0o e e e e e e e e

Monteer het centreerkapje. .

N.B. — Het centreerkapje van de inlaatklep is gelijk aan dat van de uitlaatklep (hoogte 14,5 mm).

Plaats de binnenste klepveer, de buitenste klepveer, de bovenste veerschotel. Monteer het tuimelaarasje zoals
in par. 9 is omschreven. Druk de klepveren samen (klepveerspanner 1613-T, zie Afb. 22, fig. 1). Monteer
de klepspietjes. Verwijder vervolgens de klepsteunpen en het tuimelaarasje . . . . . . . . . .. ..

Monteer de bougie met een bougiering (sleutel 1601-T, zie Afb. 24, fig. 1) . . . . . . . . .. . . . . ..

Montage van de kleptuimelaar

Smeer het tuimelaarasje met olie en monteer vervolgens: het tussenstuk (16), de tuimelaar (15), de veer (13) en
het ringetje (12). Monteer het tuimelaarasje op de steunpunten en zet de klembout (14) en de cilinderkop-
moer (platte sluitring) vast met 2,5 kgm (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5) . . . . . . . . ..

Stel de klepspeling voorlopig af (zie Handeling AM 112-0).

Montage van het kleppendeksel

Controleer of de pakkingvlakken niet zijn beschadigd of scherpe bramen vertonen. De pakking moet aan het
kleppendeksel geplakt zijn. De pakkingvlakken moeten goed droog zijn. De brede kant van de pakking
moet naar de onderzijde gekeerd zijn . . . . . . . . . L L. Lo L 000 e e e e

GEREEDSCHAP

Pijpsleutels 12-14

Momentsleutel 2471-T
Dop 14

Pijpsleutel 12

Pijpsleutels 12-14

Sleutel 1601-T
Klepsteunpen 1609-T

Klepveerspanner 1613-T

Klepsteunpen 1609-T

Klepveerspanner 1613-T
Pijpsleutel 14

Sleutel 1601-T

Pijpsleutel 14
Momentsleutel 2471-T

Pijpsleutel 12
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GEREEDSCHAP
16 Stel de klepspeling af (zie Handeling AM 112-0).
17 Breng de olie op peil. Start de motor en controleer de kleppendekselpakking op eventuele olielekkage.
OPMERKING. — Deze werkwijze vormt slechts een noodoplossing. Wanneer de motor met een gebroken
klep gedraaid heeft, moet de klep geslepen worden.
VERVANGING VAN EEN KLEPSTOTERSTANG
Uitbouwen (zie Afb. 3)
18 Verwijder de motorkap, het spatscherm en de wielkuip aan de desbetreffende zijde . . . . . . . . . . . . Pijpsleutels 8-12
19 Verwijder het kleppendeksel en plaats er een bak onder om de olie op te vangen. Draai de motor zover rond,
dat de tuimelaaruiteinden vrij liggen vande kleppen . . . . . . . . . . .. L0000 Pijpsleutel 12
20 Demonteer het tuimelaarasje en verwijder achtereenvolgens: het tussenstuk (16), de tuimelaar (15), de veer (13)
en het ringetje (12). Verwijder de klepstoterstang . . . . . . . . . . . . o 4 v e e e 000 Pijpsleutel 14
Inbouwen (zie Afb. 3)
21 Controleer de klepstoterstang: de slingering mag niet meer dan 0,2 mm bedragen. Controleer dit tussen twee
V-blokken. Zonodig dient de klepstoterstang met een houten hamer gericht te worden. De kogelkop moet
volkomen glad zijn en mag geen groeven of sporen van slijtage vertonen. Plaats de klepstoterstang in de
klepstoter, na de uiteinden te hebben ingeolied.
22 Monteer de kleptuimelaars (zie par. 13 van deze handeling).
23 Stel de klepspeling voorlopig af (zie Handeling AM 112-0).
24 Montage van het kleppendeksel
Controleer of de pakkingvlakken niet beschadigd zijn of scherpe bramen vertonen. De pakkingring moet op
het kleppendeksel geplakt worden. De pakkingvlakken moeten geheel droog zijn. Het brede gedeelte van
de pakking moet naar de onderzijde gekeerd zijn . . . . . . . . . . . . ... .00 ... Pijpsleutel 12
BELANGRIJK. — Het verkeerd monteren van een pakking of een onvoldoend vastdraaien van de moer
van het kleppendeksel kan tot gevolg hebben, dat de gehele olievulling van de motor verloren gaat.
25 Stel de klepspeling af (zie Handeling AM 112-0).
26 Breng de olie op peil. Start de motor en controleer de kleppendekselpakking op eventuele olielekkage.
27 Monteer de wielkuip het spatschermen demotorkap . . . . . . . . . . . . .00 0w Pijpsleutels 8-12
VERVANGING VAN EEN KLEPSTOTERSTANGKOKER
Uitbouwen
28 Demonteer de cilinderkop (zie Handeling AM 112-1).
29 Zaag de pijp af, vlak langs de onderkant van de cilinderkop.
30 Zaag het in de cilinderkop achtergebleven gedeelte in de lengterichting door met een zaagblad.
LET OP. - Beschadig de cilinderkop niet.
31 Sla de pijp nu eruit met behulp van een geprofileerde stempel. . . . . . . . . . . ... .o Stempel
kleine @ = 14,4 lengte = 20
Inbouwen grote @ = 16,8 lengte = 100
32 Plaats de koker in de cilinderkop tot deze met de bovenkant gelijk ligt.
Zet de koker vast in de cilinderkop (expander 3005-T, zie Afb. 23, fig. 3 en 4) (zie par. 35 van deze Handeling). Expander 3005-T
33 Monteer de cilinderkop (zie Handeling AM 112-1). '
34 Stel de klepspeling af (zie Handeling AM 112-0).
HET OPHEFFEN VAN OLIELEKKAGE AAN EEN KLEPSTOTERSTANGKOKER
N.B. - Deze handeling is mogelijk zonder over te gaan tot demontage van cilinderkop of vervanging van de
koker.
35 Verwijder het voorspatscherm en de wielkuip.
Verwijder het kleppendeksel, de tuimelaars en klepstoterstangen. Zet de koker als volgt vast: Pijpsleutels 8-10-12-14
le. Aan de bovenzijde
Plaats de expander (apparaat 3005-T, zie Afb. 23, fig. 4) tot de rollen ongeveer 12 mm in de pijp zijn gezakt.
Draaij, al drukkend, het apparaat rechtsom (met de wijzers van de klok mee), totdat de uiteinden van de
rollen gelijk zijn met het bovenste gedeelte van de pijp. Verwijder het apparaat door het in tegenovergestelde
richting te draaien (tegen de wijzers vande klokin) . . . . . . . . . . . . . .. ..o Expander 3005-T
N.B. - Na het uitzetten moet de inwendige diameter van de pijp minstens 14,8 mm bedragen over een af-
stand van ongeveer 12 mm, gerekend vanaf het bovenste uiteinde van de pijp.
2e. Aan de onderzijde
Schuif de expander zo ver in de pijp, dat de afstand ,,a” 14 mm bedraagt. Om het apparaat op zijn plaats
te brengen, tikt men met een pen van @ = 4 mm op de rollenhouder.
Draai, al drukkend, het apparaat rechtsom (met de wijzers van de klok mee) totdat de rollenhouder 22 mm
gezakt is. ’
Verwijder het apparaat door het linksom (tegen de wijzers van de klok in) omhoog te draaien.
36 Monteer de tuimelaars en de klepstoterstangen. Stel de klepspeling af (zie Handeling AM 112-0). Monteer

het kleppendeksel.
Monteer de voorwielkuip en het voorspatscherm . . . . . . . .« v v 4 4 4 b b e e e e e e

Pijpsleutels 8-12-14
Ringsleutel 10
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Uitbouwen

Verwijder de cilinderkop (zie Handeling AM 112-1).

Verwijder de klepstoters met behulp van een stukje draad, waarvan het uiteinde haaks is omgebogen, dat in
één der oliegaatjes wordt gestoken.

Inbouwen

Smeer de klepstoters met olie en plaats deze in het carter.

Monteer de cilinderkop (zie Handeling AM 112-1).

HANDELING NO. AM 120-4: Het opheffen van olielekkage bij het voorste en achterste krukaslager

GEREEDSCHAP

| 11
b 12

N 13

1 14
15

16

17

OPHEFFEN VAN OLIELEKKAGE BIJ HET ACHTERSTE LAGER

Controleer of de vissebekjes in de carterontluchtingspijp in goede staat verkeren. Vervang deze, indien ze
defect zijn (zie Handeling AM 220-1, par. 6-8). Maak een proefrit. Wanneer de olielekkage blijft bestaan,
moet de motor worden uitgebouwd.

Verwijder het motor/versnellingsbakaggregaat uit de wagen (zie Handeling AM 100-1). Maak de versnellings-
bak los van de motor.

Verwijder het vliegwiel. . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Verwijder de oliekeerring met behulp van een schroevedraaier. Let er op, de krukas niet te beschadigen en
vermijd het uitoefenen van een te grote kracht op de schroevedraaier, hetgeen scheuren van het carter
tot gevolg zou kunnen hebben.

OPMERKING. — Indien het niet mogelijk blijkt te zijn, de oliekeerring op deze manier te verwijderen, moet de
motor worden gedemonteerd (zie Handeling AM 100-3).

Controleer of het afdichtingsvlak op de krukas geen sporen van beschadiging of krassen in lengterichting ver-
toont. Monteer de oliekeerring (apparaat 3004-T, zie Afb. 20).

Smeer de buitenomtrek van de oliekeerring in met vet. Vul de ruimte tussen de lippen van de oliekeerring met
vet. Smeer het conische vlak (A) van het apparaat met een weinig vet. De rubber lip van de oliekeerring
moet naar de binnenzijde van de motor gekeerd zijn. . . . . . . . . . . L Lo 0o

Monteer het vliegwiel en zet de bouten vast met 3,8 kgm (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5). Houd het
vliegwiel tijdens het vastzetten vast met een schroevedraaier, welke tussen twee tanden van de starterkrans
wordt gestoken . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ..

Zet de versnellingsbak vast opdemotor . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e

Bouw het motor/versnellingsbakaggregaat in de wagen (zie Handeling AM 100-1).

OPHEFFEN VAN EEN OLIELEKKAGE B1J HET VOORSTE KRUKASLAGER

Controleer of de vissebekjes in de carterontluchtingspijp in goede staat verkeren. Vervang deze, indien ze
defect zijn (zie Handeling AM 220-1, par. 6-8). Maak een proefrit. Wanneer de olielekkage blijft bestaan,
moet de motor worden uitgebouwd.

Verwijder de ventilateur (zie Handeling AM 241-1, par. 4).
Verwijder de achterste luchtgeleidingsplaat van de koelluchttunnel.

Controleer of de axiale en radiale speling van de krukas niet te groot is.

Controleer met behulp van een voelermaatje van 5 mm breed of de minimumspeling van 0,05 mm, tussen de
turbinekering en de carterboring rondom aanwezig is. In het tegenovergestelde geval moet het motor/ver-
snellingsbakaggregaat uitgebouwd worden (zie Handeling AM 100-1) en tevens de versnellingsbak worden
verwijderd (zie Handeling AM 100-3).

Demonteer de motor (zie Handeling AM 100-3).

Controleer het carter; de turbinekering mag geen indruk in de carterboring gemaakt hebben. De twee
carterhelften moeten goed gecentreerd zijn door de twee pasbouten: de ene dient tevens ter bevestiging
van de oliekoeler, de andere bevindt zich hier recht tegenover, onderaan de achterzijde van de carterhelften.
Wanneer de boring sporen van aanlopen vertoont, moeten deze met behulp van een schraapstaal zorgvuldig
verwijderd worden. :

Controleer de krukas tussen de centers. Draai de centers niet te vast aan; dit zou vervorming van de krukas tot
gevolg hebben. Wanneer de krukwangen niet ten opzichte van elkaar zijn verdraaid, draait de turbinekering
zuiver centrisch. In het tegenovergestelde geval moet de krukas worden vervangen. Controleer de speling
van het voorste lager. Een te grote lagerspeling heeft tot gevolg, dat de turbinekering in aanraking komt
met de carterboring en zodoende olielekkage veroorzaakt. :

Monteer de motor (zie Handeling AM 100-3).
Sluit de versnellingsbak aan op de motor (zie Handeling AM 100-2). Bouw het motor/versnellingsbakaggregaat
in de wagen (zie Handeling AM 100-1).

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 14

Apparaat 3004-T

Momentsleutel 2471-T
" Dop 14

Pijpsleutel 17
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30 HANDELING NO. AM 133-1: Werkzaamheden aan de motorophanging AM b
GEREEDSCHAP [
i
[
VERVANGING VAN DE VOORSTE RUBBER STEUNEN VAN DE MOTOROPHANGING !
Uitbouwen )
1 Verwijder de ventilateur (zie Handeling AM 241-1). i
2 Verwijder de bouten van de rubber motorsteunen op de voorste draagtraverse . . . . . . . . . .. . . . Pijpsleutel 17
3 Verwijder de moeren van de rubber motorsteunen in de luchttunnel . . . . . . . . . . . ... 0 Pijpsleutel 12
| B
4 Verwijder de bobine met bijbehorende steunen. L
|
5 Licht de motor met behulp van een garagekrik (met een houten blok er onder) of met behulp van een hijstakel \ !
(hijsketting 1619-T, zie Afb. 16). Verwijder de rubber steunen. . . . . . . . . . « .« . . . . e Steeksleutel 7
Hijsketting 1619-T B
Inbouwen 1
6 Plaats de rubber steunen tussen de voorste draagtraverse en de luchttunnel. Monteer de moeren in de lucht- [
tunnel zonder deze vast te zetten (voorzien van platte ringen en veerringen). Laat de motor zakken. Zet de
bouten van de rubber motorsteunen op de draagtraverse vast. Buig de borgplaatjes om. Zet vervolgens de
moeren in de luchttunnel vast . . . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e - Pijpsleutels 12-17 [
[
7 Monteer de bobine . . . . . . . . L. L L o e e e e e e e e e e e e e e e e e R Steeksleutel 7 l ‘I
8 Monteer de ventilateur (zie Handeling AM 241-1).
VERVANGING VAN EEN ACHTERSTE MOTORSTEUN ) !
.
Uithouwen : !
9 Verwijder de vloerbedekking aan de voorzijde en verwijder de twee rubber stoppen; draai de bouten van de
achterste motorsteunbevestiging op de versnellingsbak meerdere slagenlos . . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 17 \ i
10 Verwijder het reservewiel en maak de twee verwarmingsslangen los. bl
11 Licht de versnellingsbak en plaats een houten blok tussen de versnellingsbak en de draagtraverse. '
12 Verwijder de bouten van de motorsteun op de voorbrug en verwijder desteun . . . . . . . . . . . . .. Ringsleutel 12 r
Inbouwen ‘ J
13 Plaats de motorsteun op de voorbrug. Monteer de bouten met veerringen en zet dezevast . . . . . . . . . Ringsleutel 12
14 Verwijder het houten vulstuk en laat de versnellingsbak zakken. Plaats de bouten voor de achterste motor- [ |
steunbevestiging in de steun op de voorbrug en laat de versnellingsbak op de motorsteun rusten. [ [
Zet vervolgens de twee bouten vast en buig de borgplaatjesom . . . . . . . . .. L. e . Pijpsleutel 17 I
15 Druk de rubber stoppen in de openingen van de vloerplaat en breng de vloerbedekking weer aan.
16 Sluit de verwarmingsslangen aan en breng het reservewiel op zijn plaats. ] | "
o
L
HANDELING NO. AM 141-1: Vervanging van een spruitstuk of een flenspakking | {
SPECIALE PUNTEN
5 De pakkingvlakken van de isolatieflenspakking tussen de carburateur en het spruitstuk moeten met vloeibare pakking worden ingesmeerd (indien een r
Solex carburateur 30 PBI is gemonteerd). (Wanneer een Solex carburateur 30 PICS is gemonteerd, moet slechts de naar het spruitstuk ge- I
keerde zijde ingesmeerd worden en de papieren pakking moet tussen carburateur en flenspakking worden gelegd. | J
6 De koper-asbest flenspakkingen van de spruitstukken moeten na demontage altijd worden vervangen. De flenspakking van het inlaatspruitstuk moet N
met vioeibare pakking worden ingesmeerd.
8 Controleer of de vereiste speling van 2 mm tussen de dynamo en de beplating aanwezig is. : ‘
|
GEREEDSCHAP =
UITBOUWEN 15
1 | Verwijder het IuChtAItEr . . « . & v o v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12 I

2 Uitbouwen van de dynamo

a) Verwijder de kap voor de koeling van de dynamo.
b) Maak de benzinetoevoerleiding aan de carburateur los. -
¢) Verwijder de spanbout van de dynamo. Verwijder tevens de moeren voor de dynamobevestiging. i
d) Verwijder de dynamoriem ‘tezamen met de dynamo en laat deze op het chassisrusten . . . . . . . . . Pijpsleutels 8-12 L
) Ringsleutel 16

3 Maak het hefboompje van de gasklep los van de carburateur.
Maak de aansluiting van de chokekabel los. |

4 Verwijder>het spruitstuk tezamen met de carburateur en verwijder de flenspakkingen. ’ N
Neem de carburateur van het spruitstuk en verwijder de isolatieflenspakking. . . . . . . . . . . e Steeksleutel 14 b
Pijpsleutel 12
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INBOUWEN GEREEDSCHAP
5 Plaats de carburateur op het spruitstuk. Smeer de isolatieflenspakking aan beide zijden in met vloeibare pakking
(indien een Solex carburateur 30 PBI is gemonteerd). Wanneer een Solex carburateur 30 PICS is ge-
monteerd, moet slechts de naar het spruitstuk gekeerde zijde ingesmeerd worden en de papieren pak-
king moet tussen carburateur en flenspakking worden gelegd. Zet de moeren vast na er veerringen on-
dergelegd te hebben . . . . . . . .. ... L e e e e e e e e e e e e e e e ! Steeksleutel 14
6 Plaats de koper-asbest flenspakkingen op de cilinderkoppen. ;
N.B. - De flenspakkingen voor het inlaatspruitstuk moeten aan beide zijden met vloeibare pakking worden !
ingesmeerd. Gebruik steeds nieuwe pakkingen.
Monteer het spruitstuk tezamen met de carburateur en zet de moeren vast met 1,5 kgm (momentsleutel 2471-T,
zie Afb. 24, fig. 5) na er kartelringen onder gelegd te hebben.
Monteer de halve bevestigingsklemmen van de knaldemper op het spruitstuk. Monteer de moeren met veer- i
ringen enzet ZE VASt. . . . . . .l u o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e i Pijpsleutel 12
7 | Sluit de chokekabel aan en controleer de juiste afstelling. Zet het kabelklemmetje matig vast. Momentsleutel 2471-T
Sluit het hefboompje van de gasklep op de carburateur aan.
8 Monteer de dynamo. Span de riem en zet de spanbout met een platte ring en een veerring vast. Monteer ver- )
volgens de moeren voor de dynamobevestiging met veerringen en zet ze vast. :
Monteer de kap voor de koeling van de dynamo en controleer of de vereiste speling van 2 mm, tussen de dynamo i R
en de beplating, aanwezigis . . . . . . . . . . . ... e e e e e e e e e | Pijpsleutels 8-12
. . ‘g ' Ringsleutel 16
9 Sluit de benzinetoevoerleiding aan op de carburateur. De slang wordt zonder slangklem gemonteerd. Monteer ; .
het luchtfilter en haak de trekveer in het filter. . . . . . . . . . . . ¢ o o oo 0 oo e e Pijpsleutel 12
10 Start de motor en laat deze gedurende enkele minuten draaien. Stel het stationair toerental af (zie Hand. AM 142-0). !
HANDELING NO. AM 142-0: Afstelling van het stationaire toerental
- GEREEDSCHAP
AFSTELLING VAN HET STATIONAIRE TOERENTAL (zie Afb. 7 en 7A)
Laat de motor enkele minuten warm draaien.
1 Controleer pf de choke buiten werking staat: wanneer de chokeknop geheel is ingedrukt, moet het hef-
boompje (35) (bij een Solex carburateur 30 PBI) of (58) (bij de Solex carburateur 30 P1CS) tegen de
aanslag rusten.
2 Stel de aanslagschroef (37) of (62) zodanig af, dat het stationaire toerental ongeveer 5600 t./min bedraagt.
3 Draai de mengselregelschroef (30) of (57) zo ver in de gewenste richting, dat de motor zo snel mogelijk draait.
4 Stel vervolgens de aanslagschroef (37) of (62) zodanig af, dat het stationaire toerental 650-700 t./min bedraagt.
5 LET OP. — Het is voor de afstelling van het stationaire toerental noodzakelijk, gebruik te maken van een
toerenteller. -
HANDELING NO. AM 142-1: Vervanging van een Solex-carburateur
GEREEDSCHAP
UITBOUWEN
1 Het verwijderen van het luchtfilter
a) Maak het bevestigingsbeugeltje van het luchtfilter los door de vleugelmoer te verwijderen.
b) Draai de klembout van de slangklem los.
¢) Haak de trekveer los en verwijder het luchtfilter.
2 Het verwijderen van de carburateur
Maak de benzinetoevoerleiding los.
Verwijder de binnen- en buitenkabel van de chokebediening.
Maak het bediengngsstangctje los van het gaskleparmpje. :
Verwijder de moéren van de carburateurbevestiging (sleutel 1645-T, zie Afb. 18,fig.3) . . . . . . . . . . . Sleutel 1645-T
Verwijder de carburateur, tezamen met de isolatieflenspakking . . . . . . . . ..o oo Pijpsleutels 8-12
INBOUWEN
3 Het inbouwen van de carburateur (zie Afb. 7)

Leg de isolatiepakking op de aansluitflens, na beide zijden met vioeibare pakking te hebben ingesmeerd (in ge-
val een Solex carburateur 30 PBI is gemonteerd). Wanneer een Solex carburateur 30 PICS is gemonteerd,
moet slechts de naar het spruitstuk gekeerde zijde ingesmeerd worden en de papieren pakking moet
tussen carburateur en flenspakking worden gelegd. Monteer de carburateur.

Monteer de moeren met veerringen en zet ze vast (sleutel 1645-T, zie Afb. 18, fig. ) ISP

Sleutel 1645-T
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AM

Sluit het bedieningsstangetje aan op het gasklephefboompje door het uiteinde in het oogje van het hefboompje
te plaatsen; monteer een viltringetje, een platte ring en monteer de splitpen . . . . . . . . . . . . .

Sluit de chokekabel aan en zet de boutjeé van de kabelsteun en buitenkabel vast
Sluit de benzinetoevoerslang aan op de carburateur (deze wordt zonder slangklem gemonteerd) . . . . . . .

Inbouwen van het Iuchtfilter

a) Plaats het luchtfilter op de carburateur.

b) Haak de trekveer in.
Monteer het klembeugeltje met een platte ring en draai de vleugelmoer vast (wanneer een Solex carbura-
teur 30 PBI is gemonteerd).

Indien een Solex carburateur 30 PICS is gemonteerd: plaats het spanstangetje op het luchtfilter en leg er
de isolatieflens en de rubber ring tussen (vleugelmoer met platte ring).

¢) Zet de slangklem vast (wanneer een Solex carburateur 30 PBI is gemonteerd).

HANDELING NO. AM 142-3: Werkzaamheden aan de carburateur

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 8

10

SPECIALE PUNTEN

Verwijder nooit het onderste gedeelte van het carburateurhuis.
De moer en contramoer, waarmee de slag van de benzinepomp wordt geregeld, moeten niet versteld worden.
Steek een sproeieropening nooit door met behulp van een metalen draad.

=R RS - Y]

10

11

12
13

REVISIE VAN EEN SOLEX CARBURATEUR 30 PBI
Demontage (zie Afb. 7)

Maak het bovendeksel (14) los van de carburateur. Verwijder de papieren pakking. Verwijder de aansluitnippel
(33), tezamen met de twee pakkingen, de zeefplug met zeef (24), de vlotternaald (23) met de pakking (22).

Verwijder de vlotter (21) met het bijbehorende scharnierpennetje.
Verwijder de mengsproeier (19), evenals de mengbuis (20).

Verwijder het pompsproeierbuisje (7), tezamen met de pakking, de pompsproeier (6) met bijbehorende pakking.
Verwijder het complete bedieningshefboompje van de pomp (38) van het asje (36) door de schroef (4) los
te draaien. Draai de vier schroeven (8) los en verwijder de pomp (1), het membraan (2) en de drukveer.

Verwijder de vollastsproeier (3) . . . . . . v ¢ v i i i i e e e e e e e e e e e e e e e e
Draai het borgschroefie (29) van de venturibuis (18) los en verwijder de venturibuis.

Verwijder de hoofdsproeierhouder (17) met bijbehorende pakkingring. Verwijder de hoofdsproeier uit de houder.
Verwijder de mengselregelschroef (30), de stationaire luchtsproeier (32) en de stationaire benzinesproeier (31).

Verwijder het deksel (34) van de choke, de plug (28), de veer en het kogeltje (16). Verwijder het choke-hefboompje
(35) en bet schijfie (15). Demonteer de startluchtsproeier (11), tezamen met de startbenzinesproeier (13)
en bijbehorende pakkingring.

OPMERKING. — Sinds mei 1961 is de carburateur gewijzigd: de pompsproeier (6) van 65 is door een sproeier
van 60 vervangen, terwijl het pompventiel is vervangen door een vollastsproeier (3) van 110. Het wordt aan-
bevolen, de carburateurs van de wagens, welke voor deze datum zijn geleverd, volgens bovenstaande
gegevens te wijzigen.

Maak de onderdelen met spiritus schoon, blaas de kanalen en de sproeiers met perslucht door.

N.B. ~ Maak het ondergedeelte van het carburateurhuis nooit los; de schroeven (5) zijn bij montage verzegeld.
Controleer of de membraan van de benzinepomp in goede staat verkeert. Is dit niet het geval, dan dient
men deze te vervangen.

Steek de doorlaatopening van de sproeiers nooit door met een metalen draad.
De moer (9) en de contramoer (10), welke de slag van de benzinepomp bepalen, mogen niet versteld worden.

Montage (zie Afb. 7)

Monteer de volgende onderdelen op het bovendeksel (14): de plug (24), voorzien van het filtergaasje, de aansluit-
nippel (33) met aan beide zijden een pakkingring; de vlotternaald (23) met de pakkingring (22) . . . .

Draai de vollastsproeier (3) inde carburateur. . . . . . . . . . ¢ v . ot e i e e e e e e e e e '

Monteer het pompdeksel (1), tezamen met de drukpen (2), membraan en veer. (De veer moet met de kleine
diameter naar de membraan gekeerd zijn.) Monteer het complete pomphefboompje (38) op het asje (36).
Zet de klemschroef (4) vast. Monteer de pompsproeier (6) . . . . . . . . ¢ . . . .0 w4 0.

GEREEDSCHAP

Steeksleutels 9-12-14

Steeksleutel 12
Steeksleutel 12

Steeksleutel 14
Steeksleutel 8

Steeksleutels 12-14
Steeksleutel 12

Steeksleutel 12
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- GEREEDSCHAP

; ' 14. | Monteer het choke-hefboompje (35) en het schijfie (15). Het grote gat van het schijfie moet, wanneer de hefboom [

| in de stand van de grootste opening staat, naar onderen gekeerd zijn. Monteer het kogeltje (16), de veer en ‘
de plug (28) op het chokedeksel (34).

Monteer de startluchtsproeier (11). Monteer het chokedeksel (34) op het carburateurhuis en zet dit vast.

|

; 15 Plaats de venturibuis (18) in de carburateur en zet het borgschroefje (29) vast.

[ 16 Monteer de hoofdsproeier in de hoofdsproeierhouder (17) en schroef het geheel met een pakking in de
carburateur . . . . . . . L L. . L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Steeksleutel 14

17 Monteer de stationaire sproeier (31) en de stationaire luchtsproeier (32) . . . . . . . . . . . . . . ... Steeksleutel 8
18 Monteer de mengbuis (20) en de mengsproeier (19).

19 Monteer het pompsproeierbuisje (7) met bijbehorende pakkingring.

i 20 Monteer de mengselregelschroef (30). Schroef deze voorzichtig geheel in en draai de regelschroef daarna een
‘ halve slag terug.
1 21 Monteer de vlotter (21), tezamen met het scharnierpennetje.

22 Monteer de papierpakking en plaats het bovendeksel (14) op de carburateur.

El 23 Afstelling van de Solex carburateur 30 PBI

% \ . Vollastsproeier. . . . . . . . . . . . 110
Venturibuisdiameter. . . . . . . 23 Pompsproeierbuisje, uitmondend in de
Hoofdsproeier . . . . . . . .. 115 venturi . . . . . . ... L L. L. 70

e Mengsproeier. . . . . . . . . . 250 Choke: benzinesproeier . . . . . . . . 100

3 I Mengbuis . . . . ... .. .. 22 luchtsproeier . . . . . . . . . 3

| “ Stationaire sproeier . . . . . . . 47 Vlotternaaldzitting . . . . . . . . . . 1,2

' Stationaire luchtsproeier . . . . . 130 Pakkingring op de vlotternaaldzitting, dikte 1,5

Pompsproeier. . . . . . . . . . 60 Viottergewicht . . . . . . . . . . .. 5,7 gr

! | ‘ 24 Neem het bovendeel (45) van de carburateur van de vlotterkamer af en verwijder de papieren pakking. B
‘ | w} Demonteer de filterplug (48) en het filtertje, de vlotternaald met zitting (47) en de pakkingring . . . . . . . Pijpsleutel 12
o 25 Verwijder de vlotter (49) met het vlotterasje.
26 Demonteer de hoofdsproeier (50), de mengluchtsproeier (46).
27 Demonteer de stationaire sproeier (51), de mengselstelschroef (57) . . . . . . . . . . . .. . . .. .. Steeksleutel &
28 Demonteer de moer (56) en neem het pomparmpje (54) van het asje (55) . . . . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 12
Verwijder de ring (66), het pompdeksel (40), het membraan (41) en de veer (42). Draai de stelmoer (53) voor
i de pompslag niet los.
} ‘ j 29 Demonteer de gaskleparm (64), de stuitplaat (63) van de gasklependering (59). . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 7
o 30 Demonteer het choke-armpje (58), de veer (61) en de buitenkabelsteun (65) . . . . . . . . . . . . . . .. Steeksleutels 8-14 .
i1 3t Maak de onderdelen schoon met spiritus en blaas de kanalen en sproeiers door met samengeperste lucht.
i ‘ N.B. - Het uitlaatklepje (43) en het inlaatklepje (44) van de acceleratiepomp mogen niet verwijderd worden.
i | — Gebruik nooit een metalen draad om de sproeiers door te steken.
T — Controleer of het pompmembraan in goede staat verkeert en vervang dit zo nodig.
X Montage (zie Afb. 7A)
“ 32 Monteer in het bovendeel van de carburateur (45) de plug (48) met het filtertje en de vlotternaald met zitting
' (47), tezamen met de papieren pakking . . . . . . . . . L . L L. L 0o e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
33 Monteer de steun voor de buitenkabel (65), de veer (61) (het binnenste uiteinde van de veer moet in de
i groef van de pen (60) komen te liggen), monteer het choke-armpje (58) en zet de moer vast . . . . . . . Steeksleutel 8-14
‘ P 34 Schuif de ring (59) op het asje (55). Monteer de stuitplaat (63) en zet de moer vast. Sluit het gaskleparmpje aan
U op de stuitplaat (63) en zet de schroef vast met een kartelring onderde kop. . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 7
35 Monteer de ring (66) op het asje aan de pompzijde. Zet het tussenhefboompje (54) niet te vast op het bedienings-
[ stangetje (52) van de pomp en draai het daarna 1 & 2 slagen terug; sluit nu het stangetje aan op het asje
i (55). Zetdemoer (S6) vast . . . . . . . . . i i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
- 36 Monteer de veer (42) met de winding met de kleinste diameter naar het membraan gekeerd, op het membraan
(41). Plaats dit geheel op de pomp en monteer het pompdeksel (40).
1( “J 37 Monteer de stationaire sproeier (51), de mengselstelschroef (57) endeveer . . . . . . . . . . . . . . . Steeksleutel 8
1 | 38 Monteer de hoofdsproeier (50) en de mengluchtsproeier (46).
39 Monteer vlotter (49) met zijn asje, na er de papieren pakking onder gelegd te hebben.

|
[
!
I

REVISIE VAN EEN SOLEX-CARBURATEUR, TYPE 30 PICS
) Vanaf december 1961
Demontage (zie Afb. 7A)

Monteer het bovendeel van de carburateur op de vlotterkamer en zet de zes schroeven vast, na er veerringen
onder gelegd te hebben.

N.B. — De mengselstelschroef (57) moet zonder forceren geheel aangedraaid worden en vervolgens een halve
slag teruggedraaid.
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GEREEDSCHAP [ |
40 Afstelling van de SOLEX-carburateur, type 30 PICS : |
Venturidiameter . . . . . . . . 2 Stationaire luchtsproeier (vast) . . . . . . 160
Hoofdsproeier . . . . . . . . 140 Vlotternaald met zitting . . . . . . . . . 1,3
Mengluchtsproeier . . . . . . . 160 Vlottergewicht . . . . . . . . .. ... 5,7 gram i
Stationaire sproeier . . . . . . 47 Progressieboringen: 3 gaatjes boven elkaar . @ = 90 [
HANDELING NO. AM 142-4: Werkzaamheden aan de carburateurbediening o
[
B
SPECIALE PUNTEN . -
5 De vrije slag van de chokekabel moet 1-2 mm bedragen om een goede sluiting van de choke te garanderen. -
N ‘\ ]
GEREEDSCHAP Lo
VERVANGING VAN EEN CHOKEKABEL e
Uitbouwen N . 1 i
.. ' [
1 Maak de choke-kabel los van het choke-hefboompje. Maak de buitenkabel los van de carburateur Steek- en pijpsleutel 8
2 Verwijder de plaat, waarin het asbakje is bevestigd. R
Draai de moer van de chokekabel op de steun in het dashboard los. Maak de buiten- en binnenkabel los Steeksleutel 14 ; |
Inbouwen
4 Sluit de binnen- en buitenkabel aan op de steun. Zet de klemmoer voor de buitenkabel vast met een platte P
ring. Schuif vervolgens de binnen- en buitenkabel door het schutbord en door de opening in de reserve- ! I
wielsteun. Controleer of de doorvoeropening in het schutbord is voorzien van de rubber doorvoerring. [
Zet vervolgens de moer op de steun vast . . . . . . .. . . o e e e e e e e e e e e e e e e Steeksleutel 14
5 Sluit de kabel aan op het choke-hefboompje, evenals de buitenkabel op de carburateur. Zet het klemschroefje -
matig vast. De vrije slag van de kabel moet 1 —2 mm bedragen, om een goede sluiting van de choke te i
L - T L ¢ A Steek- en pijpsleutel § 1
Lot
6 Monteer de plaat, waarin het asbakje is bevestigd.
VERVANGING VAN EEN GASPEDAALSTANGETJE [ i
Uitbouwen |
7 Verwijder de splitpen van het gaspedaalstangetje. Neem vervolgens het gaspedaalstangetje uit het met nylon
gevoerde oog van het hefboompje. "
|
8 Haak de terugtrekveer uit het stangetje en maak de verbinding met het gaspedaal los. |
9 Verwijder de twee halve nylon ringen, welke in de groef van het afschermingskapje liggen. '
Verwijder het gaspedaalstangetje.
-
Inbouwen k{ ‘
10 Schuif het gaspedaalstangetje in de rubber afschermingskap en plaats de twee halve nylon ringen in de groef. e
1 Haak het uiteinde van het gaspedaalstangetje in het oog van het bedieningshefboompje. Monteer de viltring, "'
platte ring en de splitpen. I |
Druk het kogelvormige uiteinde van het gaspedaalstangetje in het rubber blokje van het gaspedaal. | I
12 Haak de terugtrekveer en het gaspedaal in. -
r
HANDELING NO. AM 171-1: Vervanging van een luchtfilter ’ |
Lo
GEREEDSCHAP ‘
i
Lo
UITBOUWEN |
1 Schroef de slangklem van het luchtfilter los. ‘
2 Schroef de bevestiging van het luchtfilter bij het steuntje los. )
3 Haak de terugtrekveer los. | “
|
4 Verwijder het luchtfilter. )
INBOUWEN ;
5 Plaats het luchtfilter op de carburateur en schuif de rubber slang op de warme-luchtaansluiting en het rubber }

aansluitstuk op de carterontluchtingspijp (bij de Solex carburateur 30 PBI).




i
b
i
[

UITBOUWEN

1 Maak de slangen van de pomp los.

2 Verwijder de dynamo (zie Handeling AM 532-1) zonder de bedrading van de spanningsregelaar los te maken.

3 Verwijder de benzinepomp van het carter. Let op, dat de bouten en ringen niet tussen de luchttunnel en het motor-

carter vallen . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
INBOUWEN

OPMERKINGEN. — le. De benzineslangen moeten zonder slangklem worden gemonteerd.
2e. Controleer, of het uiteinde van de drukstang in zijn laagste stand staat en hierbij minstens 1 mm boven
de bovenkant van de flenspakking uitsteekt. Zonodig de pakking dunner maken.

4 Zorg ervoor, dat de pomphefboom bij montage in zijn laagste stand komt, door zonodig de krukas te verdraaien.
Controleer of de aansluitvlakken van pomp, carter en isolatiepakking goed vlak en schoon zijn.
Vul het kamertje van de pomphefboom met wiellagervet.

5 Plaats de pomp, monteer de twee bouten met veerringenenzetdezevast . . . . . . .. oL 0
6 Monteer de dynamo (zie Handeling AM 532-1).

7 Sluit benzineslangen op de pomp aan (pijlen op de pomp duiden de in- en uitlaatopeningen aan).
Vul de pomp door het hefboompje op en neer te bewegen.

HANDELING NO. AM 173-3: Revisie van een SEV-benzinepomp.

AM HANDELING NO. AM 171-1: Vervanging van een luchtfilter Handeling AM 171-1 35
6 | Zet de slangklem van het luchtfilter vast, evenals de bevestigingsbout van het steuntje (vleugelmoer en platte GEREEDSCHAP
shiitring) (bij de Solex carburateur 30 PBI).
Plaats het spanstang_etje op het luchtfilter en leg er de isolatieflens en de rubber ring tussen (vleu-
gelmoer met platte ring) (bij de Solex carburateur 30 PICS).
7 Haak de trekveer in.
HANDELING NO. AM 171-3: Revisie van een luchtfilter
GEREEDSCHAP
DEMONTAGE (zie Afb. 8 en 8A)
1 Verwijder het bovendeksel (2) van het luchtfilter door de vleugelmoer (1) los te draaien.
2 Verwijder het luchtfilterelement (3).
3 Reinig het luchtfilterelement in benzine of dieselbrandstof. Blaas het vervolgens droog met perslucht.
MONTAGE (zie Afb. 8 en 8A)
4 Drenk het filterelement in motorolie (SAE 20 motorolie), laat het vervolgens uitlekken. Monteer het lucht-
_ filterelement (3), het bovendeksel (2) en zet de vleugelmoer (1) vast.
HANDELING NO. AM 173-1: Vervanging van een benzinepomp
GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

SPECIALE PUNTEN
5 Het zuigklepje kan niet gedemonteerd worden; wanneer dit defect is, moet de pomp worden vervangen.

10 Na de pomp te hebben gerevideerd, moet deze op eventuele lekkage gecontroleerd worden.

DEMONTAGE (zie Afb. 9)
1 Neem de beide pomphuishelften van elkaar.

2 Verwijder het asje (8) van de pomphefboom (6). Verwijder de pomphefboom (6). De veer (7) blijft op zijn plaats
en wordt vastgehouden door een klinknagel.

Maak de membraan (3) en drukpen (5) los van de pomphef boom. Verwijder de membraanveer (4).

4 Verwijder het hefboomje (10) door het borgringetje van de scharnierpen weg te nemen. Maak het terugtrek-
veertje van het hefboompje los.

5 Verwijder het kleppenhuis (2); verwijder het persklepje (9), tezamen met het drukveertje.
N.B. — Het zuigklepje (1) is niet demontabel; indien dit defect is, dient de pomp vervangen te worden.

GEREEDSCHAP
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[
6 | Maak de onderdelen schoon.
GEREEDSCHAP
MONTAGE (zie Afb. 9)
7 Monteer het persklepje (9), tezamen met het drukveertje. Monteer het kleppenhuis met de twee pakkingringen.
Zet de drie schroefjes vast en borg deze door een braampje van het pomphuismateriaal in de gleuf van
iedere schroef te tikken.
8 Monteer het veertje van het handpomphefboompje. Monteer het hefboompje (10) en breng het borgringetje
aan.
9 Plaats de veer (4) in het pomphuis. Monteer het membraan (3) met de drukpen (5).
Monteer de pomphefboom (6). Haak de drukpen (5) achter de pomphefboom (6) en borg deze met de borgring
(11). Breng de gaten in het membraan in lijn met de schroefgaten van het pomphuis.
HANDELING NO. AM 173-3: Revisie van een SEV-benzinepomp.
GEREEDSCHAP
10 Leg de beide pomphuishelften op elkaar (zie fig. 2 voor de juiste stand). Monteer de schroeven met veerringen
en zet ze vast. .
De aansluitvlakken van de membranen moeten droog zijn. Gebruik geen vloeibare pakking o.i.d.
N.B. — Na jedere revisie van de benzinepomp is het noodzakelijk, de pomp te controleren op eventuele lekkage
(zie par. 11 e.v. van deze handeling).
CONTROLE OP LEKKAGE (zie Afb. 15)
11 Sluit de afvoernippel af met een dopj‘e.
12 Bevestig een stuk benzineslang aan de aanvoernippel.
13 Dompel de pomp geheel onder in een bakje met schone benzine.
14 Zet de benzineslang onder druk (perslucht van 100—300 gr.).
15 In het begin van deze controle bestaat de mogelijkheid, dat er luchtbellen omhoog komen, doordat de mem-
B branen worden neergedrukt. Houd daarom de slang gedurende enige ogenblikken onder druk.
Indien luchtbellen ontsnappen langs de pomphefboom, duidt dit er op, dat de membranen niet afsluiten en ver-
vangen moeten worden. Wanneer de lucht ontsnapt tussen de beide pomphuishelften of langs de bevesti-
gingsschroefjes, wijst dit op beschadiging van de pasvlakken van de pomphuishelften. Tevens is het mo-
gelijk, dat de membranen niet goed zijn samengedrukt.
HANDELING NO. AM 175-1: Werk. heden aan de benzinetank
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN BENZINETANK
Uitbouwen
1 Tap de benzinetank af. Verwijder de achterzitting.
2 Verwijder het inspectiedeksel (in de vloerplaat achter in de wagen). Maak de rubber slang van de aanzuigbuis
en het stekkertje van de benzinemeterweerstand los.
3 Maak de klemband, waarmede de rubber slang van de vulpijp op de tank is gemonteerd, los.
4 Maak de benzinetank los van het chassis en verwijderdetank . . . . . . . . . . . . .. o000 0. Pijpsleutel 12
5 Verwijder de aanzuigleiding, tezamen met de benzinemeterweerstand, uit de benzinetank. Verwijder de pak-
king.
6 Maak de tank schoon indien deze weer wordt gebruikt.
Inbouwen
7 Monteer de aanzuigleiding met de benzinemeterweerstand, voorzien van de rubber pakkingring, in de juiste
stand (de uitmonding van de aanzuigleiding een weinig naar voren en naar de vulpijp gekeerd). Monteer de
schroeven met fiber ringen en zet ze vast.
8 Monteer de benzinetank. Schuif de rubber slang op de vulpijp van de benzinetank. Monteer de bevestigings-
boutjes met platte ringen en veerringen en zet ze Vast . . . . . . 0 . . 0 0w e e e 00w 0 Pijpsleutel 12
9 Sluit de rubber slang aan de andere zijde aan en zet de klemband vast.
10 Shiit de benzinetoevoerleiding met de rubber slang aan op de aanzuigleiding.
N.B. — Controleer, door het inspectiedeksel, of de benzinetoevoerleiding in lijn ligt met het uiteinde van de
aanzuigleiding. Dit kan bereikt worden door de benzinetoevoerleiding in de juiste stand te buigen. Wanneer
de rubber slang onder spanning is gemonteerd, zal deze spoedig scheuren.
11 Sluit het stekkertje van de benzinetankweerstand aan. Monteer het inspectiedeksel.
12 Vul de benzinetank en controleer de werking van de benzinemeter.

13

Plaats de achterzitting.
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[
, GEREEDSCHAP
|
! REINIGEN VAN HET FILTER
Uitbouwen
B 14 Verwijder de achterzitting. Verwijder het inspectiedeksel. Maak de rubber slang los van de aanzuigleiding en
\ maak de stekkerverbinding van de benzinemeterweerstand los.
! 15 Verwijder de aanzuigleiding met de benzinemeterweerstand (zorg er voor, het stangetje van de vlotter niet te
verbuigen),
[ 16 Demonteer het filterelement door het onderste kapje los te draaien. Verwijder de filterringen.
‘] | 17 Maak de ringen en de aanznigleiding schoon in benzine. Blaas ze droog met perslucht.
Inbouwen
| ‘< 18 Monteer de ringen op de aanzuigleiding. Schroef het onderste kapje op de leiding en draai dit stevig aan.
L 19 Plaats de aanzuigleiding met de benzinemeterweerstand in de benzinetank. Leg een rubber pakking tussen de
flens en de benzinetank. Monteer de schroeven met fiber pakkingringen en zet ze vast.
i 20 Schuif de benzineslang op de aanzuigleiding (zie N.B. van par. 10 van deze handeling).
1 21 Sluit het stekkertje aan op de benzinemeterweerstand. Controleer de werking van de benzinemeter.
[
22 Monteer het inspectiedeksel. Plaats de achterzitting.
e
| ‘w HANDELING NO. AM 180-1: Werkzaamheden aan de knaldempers.
R ’ GEREEDSCHAP
b
| U VERVANGING VAN DE ACHTERSTE KNALDEMPER
Uitbouwen
i 1 Maak de halve bevestigingsklemmen, waarmee de uitlaatpijpen op de achterste knaldemper zijn bevestigd,
Pl 105 v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
‘ 2 Maak de klemmen, waarmee de achterste uitlaatpijp aan het chassis en de bovenbouw is bevestigd, los. Neem
de uitlaatpijp onder de wagen Uit . . . . . . . L 0 0 v 4 e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
i ‘J 3 Verwijder de verende steuntjes, waarmee de achterste knaldemper aan de bovenbouw is bevestigd. Maak de
L i‘ achterste knaldemper vervolgens los van de voorste uitlaatpijp . . . . .« . o v v v v v e e e e Pijpsleutel 12
Inbouwen
| 4 Schuif de achterste knaldemper op de voorste uitlaatpijp en zet de verende steuntjes op de knaldemper vast.
| Monteer de moeren met stalen ringen en veerringenenzetzevast . . . . . . . 0 0 v s e e e e . Pijpsleutel 12
5 Monteer de achterste uitlaatpijp op de achterste knaldemper. Zet de halve klemmen op de knaldemper vast,
alsmede de klemmen van de achterste uitlaatpijp op de bovenbouw en het chassis . . . . . . . . . . Pijpsleutel 12
i
B VERVANGING VAN DE VOORSTE KNALDEMPER
Uitbouwen
L 6 Verwijder het reservewiel. Verwijder de halve klemringen van de voorste knaldemper aan het spruitstuk en de
| J VOOIste UItlaatpiiD . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
. J 7 Verwijder het linker kleppendeksel.
Maak het bedieningsstangetje van de verwarmingsklep, de terugtrekveer van de linker verwarmingskleplos . . . Pijpsleutel 12
e 8 Maak de bevestiging van de voorste knaldemper op de steun los.
o Neem de voorste knaldemper naar achteren uitdewagen . . . . . . . « v « . v v v v @ e e e e e e Pijpsleutel 12
o LET OP. — Beschadig, bij het uitnemen van de voorste knaldemper, de pakkingvlakken van het kleppen-
- deksel op de cilinderkop niet.
N Inbouwen
“ ‘ 9 Breng de voorste knaldemper op zijn plaats en monteer de halve klemringen van de voorste knaldemper op
L het spruitstuk en de voorste uitlaatpijp. Monteer vervolgens de moeren met een veerring. Monteer de
bouten van de knaldemperbevestiging op de steun met platte ringen en veerringen.
Plaats de voorste knaldemper zodanig, dat deze tijdens de bewegingen van de motor op de rubber motorsteunen
0 de wielkuip niet kan raken. Zet de moeren van de halve klemringen en de bouten voor de bevestigings-
| STEUI VASE . v v v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
! 10 Plaats het kleppendeksel (zie Handeling AM 112-4, par. 6).
Monteer de verwarmingsklep, het bedieningsstangetje en de terugtrekveer . . . . . . . . . . . . .. .. Pijpsleutel 12
il | 11 Breng de motorolie op peil. Start de motor en controleer de kleppendekselpakking op eventuele olielekkage.
i Plaats het reservewiel.
o
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12

13

14

15

VERVANGING VAN DE VOORSTE UITLAATPIJP .
Uitbouwen

Verwijder het reservewiel.

Verwijder de halve klemringen van de uitlaatpijp op de voorste knaldemper.

Draai de klemring op de achterste knaldemper los.

Verwijder de voorste uitlaatpijp . . . .. oL el o i e e e e e e e e e e e e e e

Inbouwen

Schuif de uitlaatpijp in de achterste knaldemper en zet de halve klemringen van de uitlaatpijp op de voorste :

knaldemper vast.
Zet de klemstrop op de achterste knaldemper vast.
Monteer het reservewiel . . . . . L L L L L L e e e e e e e e e e e
VERVANGING VAN DE ACHTERSTE UITLAATPIJP
Uitbouwen

Maak de klemstrop op de achterste knaldemper los.
Verwijder de klemringen op het chassis en de bovenbouw.
Verwijder de achterste uitlaatpiip . . . . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e

Inbouwen

Steek de achterste uitlaatpijp in de achterste knaldemper. Plaats de halve klemringen op de uitlaatpijp en zet
deze met het tussenstuk, de platte ringen en veerringen, vast op de rubber klemmen.
Zet de klemstrop, waarmee de uitlaatpijp op de achterste knaldemper is bevestigd, vast . . . . . . . . . .

HANDELING NO. AM 211-0: Afstellingen aan de onderbreker

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

18
19

SPECIALE PUNTEN

Het ontstekingstijdstip (12° voorontsteking) wordt bepaald door een controlegat in het viiegwiel. Steek een ronde pen in het daarvoor bestemde gat

aan de linkerzijde van het motorcarter.
Lichthoogte van de onderbrekerpunten: 0,4 mm.

Controleer de onderbrekernokken. Het verschil in lichthoogte mag niet meer dan 0,05 mm bedragen.

CONTROLE VAN HET ONTSTEKINGSTIJDSTIP

Schakel een controlelampje tussen de massa en de met — gemerkte aansluiting van de bobine.
Zet het contactaan . . . . . .

Draai het vliegwiel in de normale draairichting, precies tot het moment dat het lampje gaat branden.

Steek eenronde pen van @ = 6 mm in het daarvoor bestemde gat aan de linkerzijde van het motorcarter, onder
het spruitstuk (zie Afb. 14, fig. 1) . . . . . . . . ..,

Draai het vliegwiel in de normale draairichting. Het lampje gaat nu uit. Stop precies op het tijdstip, dat het weer
gaat branden. Het vliegwiel heeft nu een volle omwenteling gemaakt.

Controleer of de pen met het gat correspondeert.
Indien bij één dezer controles (par. 3 en 4) blijkt dat:
— het gat voor de pen staat (ontsteking te vroeg)
— het gat meer dan 8 mm voorbij de pen staat (ontsteking te laat)
moet het ontstekingstijdstip afgesteld worden (zie par. 7 e.v. van deze handeling).

Verwijder de pen. Zet het contact af en verwijder het controlelampje.

AFSTELLING VAN HET ONTSTEKINGSTIJDSTIP

i Verwijder de grille en de ventilateur (zie Handeling AM 241-1).

Het bepalen van het ontstekingstijdstip (zie Afb. 14)

Steek een ronde pen van @ = 6 mm in het daarvoor bestemde gat in de linkerzijde van het motorcarter, onder
het spruitstuk. Draai het vliegwiel met de hand verder tot de pen in het gaatje van het vliegwiel valt.

In deze stand is het juiste ontstekingstijdstip bereikt: 12° voorontsteking . . . . . . . . . . . . . . . ..

Sluit de draad van een controlelampje aan op de massa en de aansluiting van de onderbreker. Zet het contact
aan.

Afstellen van het ontstekingstijdstip (zie Afb. 6)

Draai de boutjes (4) van de onderbreker los.

Stel nu nauwkeurig het punt vast, waarop de onderbrekerpunten opengaan, door het huis (16) in de richting
van de wijzers van de klok te verdraaien om meer voorontsteking te bereiken, of in de tegenovergestelde
richting om de ontsteking later te zetten. Het lampje gaat op het moment, dat de onderbrekerpunten
openen, branden. Zet vervolgens de boutjes (4) Vast . . . . . . . . . e u e e e

GEREEDSCHAP

Controlelampje

Ronde pen @ = 6 mm

Ronde pen @ = 6 mm

Pijpsleutel 12
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11

12

13
14

15

16
17

18

1

Controleer het ontstekingstijdstip van dezelfde cilinder opnieuw . . . .
De mogelijkheid bestaat, dat tijdens het vastzetten van de boutjes, het huis een weinig verdraaid is. Het is in
verband hiermee noodzakelijk deze controle uit te voeren.

! a) Verwijder de controlepen uit het vliegwiel.

b) Draai het vliegwiel over tenminste een hoek van 45°, tegen de normale draairichting in. Het lampje gaat
nu uit.

l ¢) Draai vervolgens het vliegwiel in de draairichting. Stop met draaien op het ogenblik, dat het lampje weer

gaat branden. Op dit moment moet de pen in het gat van het vliegwiel gestoken kupnen worden; is dit. het
geval, dan is de afstelling juist. In het tegenovergestelde geval moet deze handeling weer worden uitge-
voerd.

Controleer het ontstekingstijdstip van de andere cilinder .

Draai het vliegwiel verder in de draairichting, het lampje gaat nu uit. Stop met draaien op het ogenblik, dat
het lampje weer gaat branden (de krukas is dan een omwenteling verdraaid). Op dit moment moet de pen
in het vliegwielgaatje gestoken kunnen worden; is dit het geval, dan is de afstelling juist. Is het vliegw1e}-
gaatje de pen reeds gepasseerd, dan heeft deze cilinder te weinig voorontsteking. Stel het ontstekingstijdstip
voor .deze cilinder opnieuw vast, de voorontsteking mag in geen geval minder dan 12°' bedragen.

Voer voor deze cilinder de controlehandelingen, welke in par. 10 en 11 zijn weergegeven, uit.

Verwijder de pen. Zet het contact af en verwijder het controlelampje.

Let er op, dat de stroomdraad goed geplaatst is en door de twee klemmetjes onder de luchttunnel op zijn plaats
wordt gehouden.

Monteer de ventilateur en de grille (zie Handeling AM 241-1).

AFSTELLING VAN DE ONDERBREKERPUNTEN (zie Afb. 6)
Verwijder de grille en de ventilateur (zie Handeling AM 241-1).
Verwijder het deksel (19) van het onderbrekerhuis.

. Draai het vliegwiel tot één der nokken (2) de onderbrekerhamer (5) in de hoogste stand heeft gelicht.
- In deze stand moet de opening tussen de onderbrekerpunten 0,4 mm bedragen. In het tegenovergestelde geval

moet de schroef (3) losgedraaid worden en het vaste onderbrekerpunt door verschuiven van de plaat ,,g”
met een schroevedraaier worden bijgesteld. Zet de schroef (3) vast.

! Controleer de lichthoogte van de onderbrekerpunten met behulp van een voelermaatje . . . . . . . . . .

19

21

22
23

27
28
29
30

Draai het vliegwiel tot de tweede onderbrekernok (2) de onderbrekerhamer (5) in de hoogste stand heeft gelicht.
Controleer de lichthoogte van de onderbrekerpunten met behulp van een voelermaatje. De opening tussen
de onderbrekerpunten moet eveneens 0,4 mm bedragen. Indien er een groter verschil dan 0,05 mm bestaat,
moet de onderbrekernok (2) weer in zijn eerste stand worden teruggedraaid en moet de onderbreker-
puntafstand opnieuw worden gemeten.

Om de onderbrekernok te kunnen demonteren, moet het onderbrekerhuis worden gedemonteerd (zie Handeling
AM 211-1). Wanneer het verschil blijft bestaan, duidt dit er op, dat één van de onderbrekernokken ver-
sleten is of dat het uiteinde van de onderbrekeras verbogen is. Vervang het defecte onderdeel. :

OPMERK]IN?. — Na deze bewerking moet het ontstekingstijdstip gecontroleerd worden (zie par. 1-6 van deze
handeling).

Monteer het deksel (19) van het onderbrekerhuis en zet de boutjes (17) met een kartelring vast.

Monteer de ventilateur en de grille (zie Handeling AM 241-1).

CONTROLE EN AFSTELLING VAN DE CENTRIFUGAALVERVROEGING
Verwijder de onderbreker (zie Handeling AM 211-1).

Plaats de gradenboog van gereedschap 1692-T (zie Afb. 13) aan de rechter bevestigingsbout (4) van de on-
derbrekerhuisbevestiging . . . . . . . . . . ... e e e

Plaats nu de naald (C) op de onderbrekeras en draai de schroef (B) vast. Deze schroef mag niet te vast aan-
gedraaid worden.

Draai vervolgens het vliegwiel zo ver door, dat de naald juist tegenover het merkteken ,,a” komt.

Draai nu de naald, zonder te forceren, van rechts naar links. Aan het eind van deze slag moet de naald zich
tussen beide merktekens ,,e” en ,,f’ bevinden. Indien de naald zich buiten deze zone bevindt, moet men
de uitslag van de gewichten afstellen, door naar behoefte de lipjes (A en D) te verbuigen. De gewichtjes
moeten gelijktijdig tegen deze lipjes aanslaan.

Verwijder het meetapparaat 1692-T.

Monteer de onderbreker (zie Handeling AM 211-1).

Stel het ontstekingstijdstip vast (zie Handeling AM 211-0).
Monteer de ventilateur en de grille (zie Handeling AM 241-1).

GEREEDSCHAP

Voelermaatje

Gereedschap 1692-T
Pijpsleutel 12
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15
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20

VERVANGING VAN EEN ONDERBREKERHUIS
Uitbouwen (zie Afb. 6)

Demontage van de grille

Demonteer de twee bouten en maak de massadraden los.

Licht de steuntjes van het geprofileerde gedeelte van de grille, aan de onderzijde van het plaatwerk, een weinig op.

Verwijder de bovenste schroeven van de motorkapsluiting. Verwijder de grille naar de linkerzijde en vervolgens
door de opening van het plaatwerk.

Zorg er voor, de biezen van het plaatwerk aan de voorzijde van de wagen niet te beschadigen. . . . .

Verwijder het voorste deel van de beplating om de dynamo (het is voldoende, de moeren los te draaien)
Draai de moeren van de dynamobevestiging en de spanbout van de dynamo los. Verwijder de dynamoriem . .

Uitbouwen van de ventilateur

Verwijder de bout van de ventllateurbevesngmg en blokkeer het vliegwiel met behulp van een schroevedraaler
Geef met de aanzetslinger een ruk in de draairichting.

Wanneer de ventilateur hierdoor niet los komt, gaat men als volgt te werk:
Monteer de bout van de ventllateurbevestxgmg opnieuw en draai deze vervolgens ongeveer 2 slagen los.
Plaats een trekker (trekker MR-3682-130, zie Afb. 18) en trek de ventilateurlos . . . . . . .

OPMERKING. - Tracht nooit de ventilateur te verwijderen door een klap op de slingerklauw te geven hler-
door loopt men gevaar, het uiteinde van de krukas te ontzetten.

Maak de aansluiting van de stroomdraad op de aansluiting (11) van de onderbreker los.

Verwijder de bouten (4) van de onderbrekerhuisbevestiging en verwijder de onderbreker . . . . . . . . . .

Inbouwen

Smeer de plaat (18) matig met vet. Plaats de onderbreker en licht hierbij de onderbrekerhamer (5), zodat deze
op de onderbrekernok komt te liggen. Zet de boutjes (4) met platte ringen voorlopig vast. Controleer of
het fiber blokje bij ,,f”” matig gesmeerd is met wiellagervet . . . . . . . . . . . . . ... .. e

Sluit de stroomdraad aan op de aansluiting (11) van de onderbreker en zet de schroef vast met een kartelring
onder de kop. Controleer of de draad goed op zijn plaats ligt en door de twee klemmetjes aan de onderzijde
van de luchttunnel op zijn plaats wordt gehouden.

Stel de lichthoogte van de onderbrekerpunten af (zie Handeling AM 211-0).
Stel het ontstekingstijdstip af (zie Handeling AM 211-0).
Monteer het bovendeksel van de onderbreker en zet de schroeven (17) vast met kartelringen onder de koppen.

Montage van de ventilateur

Draai het vliegwiel zo, dat beide zuigers in hun B.D.P. staan. Maak de conus van de krukas en de naaf van de
ventilateur vetvrij en schoon. Monteer vervolgens de ventilateur (leg de dynamoriem om de poelie), let
hierbij op de stand van de ventilateur en plaats deze zodanig, dat de handgreep van de aanzetslinger in
horizontale stand ligt. Monteer de ventilateurbout met een veerring en zet deze goed vast . . . . . . .

Controleer nogmaals of de dynamoriem in de sleuf van de poelie ligt. Hang de riem vervolgens om de dynamo-
poelie en span de riem. Zet de spanbout van de dynamo met een platte ring en een veerring vast. Zet de
moeren van de dynamobevestiging vast.

Monteer het voorste deel van de beplating om de dynamo en controleer of er een speling van 2 mm tussen de
beplating en de dynamo bestaat. Zet de moeren vast . . . . . . . . . . .. 0 e e e e e e

Monteer de grille. Sluit de massadraden aan. Zet de bouten met platte ringen en kartelringenvast . . . . . .

VERVANGING VAN EEN CONDENSATOR (zie Afb. 6)
Uitbouwen
Verwijder de grille en de ventilateur (zie par. 1-4 van deze handeling).
Maak de aansluiting van de stroomdraad op de aansluiting (11) van de onderbreker los.

Het verwijderen van de condensator
Verwijder de schroef (14) en de moer (12) op het onderbrekerhuis (16) en het koperen aansluitstripje (10).
Maak decondensator1os . . . . . . . . . .. . L. e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Inbouwen

Plaats de condensator, zet de schroef (14) en de moer (12) met een kartelringvast . . . . . . . . . . . .

Sluit de stroomdraad aan op de schroef (11) van de onderbreker. Zet de schroef met een kartelring onder de
kop vast.

Controleer of de draad op zijn plaats ligt en door de twee klemmetjes aan de onderzijde van de luchttunnel
op zijn plaats wordt gehouden.

Monteer de ventilateur en de grille (zie par. 12 van deze handeling).

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 8
Pijpsleutel 8
Pijpsleutels 12 en 16

Pijpsleutel 14
Trekker MR-3682-130

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 14

Pijpsleutels 8-12-16
Pijpsleutel 8

Pijpsleutel 8

Pijpsleutel 8

i
i
1
0
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GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN ONDERBREKERHAMER
21 Deze handeling is gemakkelijker uit te voeren wanneer het onderbrekerhuis wordt verwijderd (zie par. 1-6
van deze handeling).
N.B.
le. De onderbrekerhamer is van speciale constructie. Het veertje is in de fabriek zeer nauwkeurig gekalibreerd.
Deze gekalibreerde veerspanning is onontbeerlijk om vroegtijdige slijtage van het fiber nokje te voorkomen.
Het veertje met het steuntje, waarop het is vastgeklonken, is bij onze Afdeling Onderdelen verkrijgbaar.
2e. Nadat het onderbrekerhamertje is vervangen, moet het ontstekingstijdstip opnieuw worden ingesteld (zie
Handeling AM 211-0).
VERVANGING VAN EEN ONDERBREKERNOK OF CENTRIFUGAALGEWICHTJES
Uitbouwen
22 Verwijder de grille en de ventilateur. Verwijder de onderbreker (zie par. 1-6 van deze handeling).
23 Maak de plaat (18) los. Verwijder de borgring (22) van de onderbrekernok (2), tezamen met de drukring (23)
en verwijder de onderbrekernok en de centrifugaalgewichtjes (15).
24 Maak de onderdelen schoon.
Inbouwen
25 Smeer de onderbrekeras spaarzaam met olie, evenals de asjes van de centrifugaalgewichtjes. Monteer de onder-
brekernok (2), tezamen met de centrifugaalgewichtjes (15) (zie Afb. 6, fig. 3, voor de juiste stand), monteer
de drukring (23) en de borgring (22) van de onderbrekernok.
26 Monteer de onderbreker en de grille (zie par. 7-14 van deze handeling).
HANDELING NO. AM 211-3: Revisie van een onderbreker
GEREEDSCHAP
DEMONTAGE (zie Afb. 6)

1 Verwijder het deksel (19) van het onderbrekerhuis, demonteer de condensator (13) met het koperen aansluit-
stripje (10) door de schroefjes (6 en 14) te verwijderen. Demonteer de onderbrekerhamer (5) en het isolatie-
busje (8). Verwijder de veer van de onderbrekerhamer.

2 Demonteer het vaste contactpunt (1).

MONTAGE (zie Afb. 6)

3 Monteer het vaste contactpunt (1) in het onderbrekerhuis en zet het schroefje (3) voorlopig vast met een plat
ringetje en een veerring onder de kop.

Monteer de onderbrekerhamer (5) met de veer en het isolatiebusje (8); smeer de onderbrekeras met een weinig
vet, smeer het fiber nokje ,,f” van de onderbrekerhamer met een weinig wiellagervet. Plaats het isolatie-
busje (7) in het gaatje van het koperen schroefije (16) in het koperen aansluitstukje (10) van de condensator.
Monteer de condensator (13) met het isolatiebusje (9) en de aansluiting (10). Breng de schroefjes (6 en 14)
op hun plaats en zet deze met kartelringetjes vast.

OPMERKING. — Het is niet noodzakelijk, de onderbreker op de proefbank te testen. Men kan volstaan met het

§ controleren van de totale uitslag van de gewichtjes van de centrifugaalvervroeging (zie Handeling AM 211-0,
3 par. 22 e.v.).
HANDELING NO. AM 212-0: Controle van een bobine
GEREEDSCHAP
CONTROLE VAN EEN BOBINE (zie Afb. 11)

1 Demonteer de bobine (zie Handeling AM 212-1, par. 1 en 2).

2 Plaats de bobine op een proefbank.

3 Verbind het BAT of + contact van de bobine met de -+ pool van een 6 V accu en het RUP of — contact met

I de onderbreker van een 4-cil. motor, type DS 211-05, voorzien van de condensators.
|

4 Aansluitingen: le. Verbind het secondaire contact ,,a” met het geisoleerde contact van de eerste vonkbrug (A),
welke gedurende de proef wordt afgesteld.

2e. Verbind het secondaire contact ,,b” met het geisoleerde contact van de tweede vonkbrug (B), welke ge-
durende de gehele proef staat afgesteld op 1 mm.

5 Voorwaarden voor een goede werking:

—  Bij een toerental van 2000 t./min van de onderbrekeras moet de minimum vonklengte (tussen de. punten
van de vonkbrug A) 5 mm bedragen.

— Bij een toerental van 60 t./min van de onderbrekeras moet deze vonklengte in koude toestand 11 mm
bedragen en in warme toestand (na ongeveer 30 minuten in werking te zijn geweest) 9 mm.

OPMERKING. — Het is af te raden, de contactpunten van de vonkbrug te verstellen om te trachten een langere
vonk te verkrijgen, de vonk zou dan namelijk binnen in de bobine overspringen, hetgeen vernieling van de
wikkelingen tengevolge zou hebben.
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AM

Controleer achtereenvolgens de beide uitgangen ,,a” en ,,b”” van de bobine.

Neem de bobine van de proefbank en monteer hem op de wagen (zie Handeling AM 212-1, par. 3 en 4).

BELANGRIJKE OPMERKING: Men kan volgens bovenstaande aanwijzingen te werk gaan. Het wordt ten
zeerste aanbevolen, de in de Service Berichten vermelde proefbank te gebruiken; deze wordt door Auto-
mobiles Citroén, Afd. Onderdelen, geleverd . . . . . . . . . . . ... ... e e e e

a) - Doormeten van de primaire kring
Sluit het testapparaat op een 6 V accu aan.

Sluit de primaire kabels aan op de primaire aansluitingen A van de bobine. Zet de hoofdschakelaar B
(linksboven) aan en zet de omschakelaar C in de onderste stand, waardoor de lamp D aangesloten is.
Proef: de lamp moet nu gaan gloeien zonder te flikkeren.

b) Controle van de werking

le. Secondaire aansluiting no. 1.
Sluit de beide secondaire aansluitingen E van de bobine op twee vonkbruggen aan. Zet de motor aan door
de schakelaar F (rechtsboven) in te drukken en tegelijkertijd de schakelaar G (rechts beneden) in te drukken.
Zet de omschakelaar C in de stand voor ontsteking (bovenste stand). Bij een vonkbrug, welke op 8 mm
is ingesteld, mag de vonk praktisch niet overslaan.
Zet de omschakelaar C in de middenstand.

2e. Secondaire aansluiting no. 2.
Wissel de secondaire kabels op de vonkbrug om.
Zet de omschakelaar C in de stand voor ontsteking (bovenste stand). Bij een vonkbrug, welke is afgesteld
op 8 mm, mag praktisch geen overslag van de vonk plaatsvinden.
Laat de vonkbrug gedurende ongeveer een kwartier werken. Ook hierna mag praktisch geen overslag
van de vonk plaatsvinden.
Zet de omschakelaar in de middenstand.

3e. Secondaire aansluiting no. 1 (na een kwartier in bedrijf te zijn geweest).
Wissel de secondaire aansluitingen op de vonkbruggen opnieuw om.
Zet de omschakelaar C in de stand voor ontsteking (bovenste stand).
Nu moeten dezelfde resultaten als tevoren worden verkregen.
Zet de omschakelaar in de middenstand.
Maak de aansluitingen van het apparaat los en zet dit buiten werking.

HANDELING NO. AM 212-1: Vervanging van een bobine

GEREEDSCHAP

Proefbank 3601-T

UITBOUWEN
Maak de bougiekabels en de primaire draden los.

Verwijder een der beide steuntjes en maak de bobinelos . . . . . . . . .. . ... ... e

INBOUWEN

Zet de bobine vast op het nog gemonteerde steuntje, waarbij de aansluitingen van de primaire kring naar de
linkerzijde gekeerd moeten zijn. Monteer het steuntje en zet de bout met een kartelring vast . . . . . .

Sluit de bougiekabels en de stroomtoevoerdraden van de primaire kring aan: de draad met de rode aansluiting
op de positieve aansluiting van de bobine en de blauwgekleurde op de negatieve aansluiting.

HANDELING NO. AM 220-0: Controle en afstelling van de oliedruk

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 8

Pijpsieutel 8

SPECIALE PUNTEN
De temperatuur van de olie voor het controleren van de oliedruk moet ongeveer 60 °C bedragen.

Normale oliedruk 2,5 & 2,8 kg[cm? bij 3500 t./min.

Laat de motor ongeveer een kwartier warm draaien.

Zet de motor af als de olie een temperatuur van ongeveer 60 °C heeft bereikt.
Verwijder de ventilateur (zie Handeling AM 241-1).

Demonteer de nippel van de olieleiding van de linker cilinderkop. Sluit de slang van een manometer aan met
behulp van een aansluitnippel MR-3705 (zie Afb. 10, fig. 2).

Gebruik een manometer met een bereik van 0-10kg/cm?. . . . . . . . . . . .. .. ... 0. ...

N.B. - Indien de proef langdurig is, moet de ventilateur worden gemonteerd om oververhitting van de motor te
voorkomen. In dat geval laat men de drukleiding van de manometer vlak langs de oliekoeler lopen, na eerst
de achterste afdichtingsplaat van de luchttunnel te hebben verwijderd. (zie Afb. 11).

Start de motor, breng het toerental op 3500 t./min en lees de oliedruk af. Deze moet liggen tussen 2,5 en 2,8
kg/cm?. Zet de metor af. Indien de oliedruk niet juist is, dient het aantal tussenlegringen (3) van het over-
drukventiel (zie Afb. 2) te worden gewijzigd. Indien de oliedruk te laag is, moet het aantal tussenicgringen
groter worden. Bij een te hoge oliedruk dient het aantal te worden verminderd.

Verwijder de manometer. Monteer de bout van de aansluitnippel aan de cilinderkop met de U-vormige pakking-
TINE . . & v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

GEREEDSCHAP

Aansluitnippel MR-3705
Pijp- of steeksleutel 12

Pijp- of steeksleutel 12
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¢ |

Monteer de ventilateur (zie Handeling AM 241-1).
Controleer het oliepeil van de motor.

HANDELING NO. AM 220-1: Werkzaamheden aan het smeersysteem

GEREEDSCHAP

Handeling AM 220-1 83

SPECIALE PUNTEN
Men mag de motor onder geen enkele voorwaarde zonder de oliekoeler laten draaien.

Alvorens de oliekoeler te monteren moet deze zeer zorgvuldig gereinigd worden.

] 10
v
11

13

[

! 14
L 15

16

VERVANGING VAN EEN CARTERONTLUCHTINGSPIJP
Uitbouwen
Verwijder de rubber slang, waarmee de carterontluchtingspijp aan het luchtfilter is verbonden.
Draai de spanbout van de dynamo los.
Verwijder de bouten en neem de carterontluchtingspijp met bijbehorende pakking van de motor. . . . . . .
Inbouwen

Leg de pakking op de aansluitflens van het carter, plaats de carterontluchtingspijp en schuif hierbij de rubber
slang op de pijp; plaats het rubber slangetje op het verbindingspijpje van de carterontluchting en die van
de opening voor de oliepeilstaaf.

Monteer de spanbeugel voor de dynamo aan de rechterzijde. Monteer de bouten met kartelringen en zet ze vast.

Monteer de rubber slang voor het luchtfilter.

Span de dynamoriem en zet de spanbout van de dynamowvast. . . . . . . . . . ... ..o oL

VERVANGING VAN DE KLEP VAN DE CARTERONTLUCHTING
Maak de rubber slang, welke de carterontluchtingspijp met het luchtfilter verbindt, los.
Neem de twee rubber kleppen uit de pijp. De kleppen zijn zonder meer in de pijp geschoven.

Plaats de nieuwe kleppen in de pijp en zet ze in de juiste stand, zoals in Afb. 5, fig. 2 is weergegeven.
Plaats de rubber slang tussen de carterontluchtingspijp en het luchtfilter.

VERVANGING VAN EEN OLIEDRUKVENTIEL (zie Afb. 2)
Uitbouwen
Verwijder de claxonsteun. . . . . . . . . . . o o 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Schroef het ventielhuis (4) los, verwijder de veer (2)ende kogel (1) . . . . . . . . . . . . .. . . ...

Reinig de onderdelen en het toevoergat.

Inbouwen

Plaats de kogel (1)-in het carter, monteer de tussenlegringen (3) en de veer (2) in het oliedrukventiel (4). Schroef
het geheel in het carter, voorzien van een koper-asbestpakking.
Controleer de oliedruk (zie Handeling 220-0) . . . . . . « « v v & v v v v v vt e e e e e e e e e e

Monteer de claxonsteun en sluit de bedradingaan . . . . . . . . . . . ... 000w s 0 e o L

VERVANGING VAN EEN OLIEKOELER
BELANGRIJKE OPMERKING. - Laat de motor nooit zonder olieckoeler draaien, aangezien de oliecirculatie
dan gedeeltelijk is afgesloten. In noodgevallen is het echter mogelijk, de oliekoeler tijdelijk te vervangen
door een leiding.
Uithouwen
Verwijder de ventilateur (zie Handeling AM 241-1, par. 1 e.v.).

Knip de stukjes ijzerdraad, waarmee de bouten van de aansluitnippels van de olieleidingen zijn geborgd, door
en verwijder ze.

Verwijder de aansluitnippels. Maak de oliekoeler los van het carter door de bevestigingsbout los te maken.
Neem de koeler vande motoraf . . . . . . . . o o . 0L 0 e e e e e e e e e e e e e e

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Steek- en pijpsleutel 12
Pijpsleutel 17

Pijpsleutel 17
Steek- en pijpsleutel 12

Pijpsleutels 12-26
Steeksleutel 12
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|
"
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20
21

22

Inbouwen

N.B. - Alvorens een nieuwe koeler te monteren, moeten de olieleidingen met trichloor of benzine worden
schoongemaakt. Daarna alles goed doorblazen met perslucht.

Wanneer een reeds gebruikte koeler gemonteerd wordt, moet deze grondig schoongemaakt worden met diesel-
olie. Daarna schoonblazen met perslucht. Vervolgens de koeler gedurende een half uur onderdompelen
in een cellulose-verdunner. Spoel de koeler hiermede goed om, teneinde de vuilresten te verwijderen.
Vervolgens het geheel doorblazen met perslucht.

Plaats een koper-asbestpakkingring tussen de nippel van de olieleiding aan de cilinderkop en aan het carter
(aan linker- en rechterzijde).

N.B. - Om deze pakkingring op zijn plaats te houden, kan men de leiding enigszins verbuigen, zodat de nippel
op de ring drukt. Let er op, dat de nippel recht tegenover het getapte gat in het carter staat.

Draai de leidingaansluitbouten in de oliekoelerleidingen en voorzie de nippels aan beide zijden van een koper-
asbestpakkingring.

Plaats de oliekoeler en draai met de hand de aansluitbouten enkele gangen aan. Controleer of de pakkingringen
tussen de olieleiding aan de cilinderkop en aan de carterzijde aanwezig zijn (op elke aansluitbout moeten
zich 3 pakkingringen bevinden).

Sluit de koeler aan op het carter. Draai de bevestigingsbout vast met een platte ring onder de moer . . . . .

Zet de aansluitbouten vast. Borg deze met een ijzerdraadje om losdraaien te voorkomen. Steek de draad door
de gaatjes van de nippelbouten en leg ze vast om de koelerpijpen . . . . . . . . . .. o0 . .

Plaats de ventilateur (zie Handeling 241-1, par. 6 e.v.).

HANDELING NO. AM 241-1: Werkzaamheden aan het koelsysteem

GEREEDSCHAP

Steek- en pijpsleutel 12

Pijpsleutel 26

10
11
12

VERVANGING VAN EEN VENTILATEUR
Uitbouwen

Demontage van de grille )
Demonteer de twee bouten en maak de massadraden los. Licht de steuntjes van het geprofileerde gedeelte
van de grille, aan de onderzijde van het plaatwerk, een weinig op.
Verwijder de bovenste schroeven van de motorkapsluiting. Verwijder de grille naar de linkerzijde en ver-
volgens door de opening van het plaatwerk. Zorg er voor, de biezen van het plaatwerk aan de voorzijde
van de wagen niet te beschadigen . . . . . . . . . .. ..o e e s s

Verwijder het voorste deel van de beplating om de dynamo (het is voldoende, de moeren los te draaien) . . .
Draai de moeren van de dynamobevestiging en de spanbout van de dynamo los. Verwijder de dynamoriem . .

Uitbouwen van de ventilateur
Verwijder de ventilateurbout en blokkeer het vliegwiel met behulp van een schroevedraaier. Geef met de
aanzetslinger een ruk in de draairichting. Wanneer de ventilateur hierdoor niet los komt, gaat men als

volgt te werk:
Monteer de ventilateurbout opnieuw en draai deze vervolgens ongeveer 2 slagen los. Plaats een trekker
(trekker MR-3682-130, zie Afb. 18) en trek de ventilateurlos . . . . . . . . . . . . ...

OPMERKING. - Tracht nooit de ventilateur te verwijderen door een klap op de slingerklauw te geven, hier-
door loopt men gevaar, het uiteinde van de krukas te ontzetten.

Maak de ventilateur van de poelielos . . . . . . . . . L o 0o Lo w e e e e e e e e e e e

Inbouwen
Plaats de ventilateur op de poelie en zet de bout vast metmax.lkgm . . . . . . . . . . . .. ... ..

Draai het vliegwiel zo, dat beide zuigers in hun B.D.P. staan. Maak de conus van de krukas en de naaf van
de ventilateur vetvrij en schoon. Monteer vervolgens de ventilateur (leg de dynamoriem om de poelie), let
hierbij op de stand van de ventilateur en plaats deze zodanig, dat de handgreep van de aanzetslinger in
horizontale stand ligt. Zet de ventilateurbout, met een veerring onder de kop, stevig vast . . . . . . .

Controleer nogmaals of de dynamoriem in de sleuf van de poelie ligt. Hang de riem vervolgens om de dynamo-
poelie en span de riem. Zet de spanbout van de dynamo met een platte ring en een veerring vast. Zet de
moeren van de dynamobevestiging vast. Monteer het voorste deel van de beplating om de dynamo en con-
troleer of er een speling van 2 mm tussen de beplating en de dynamo bestaat. Zet de moeren vast . . . .

Monteer de grille. Sluit de massadraden aan. Zet de bouten met platte ringen en kartelringen onder de koppen

Uitbouwen
Verwijder de motorkap. Verwijder de voorste beplating (zie Handeling AM 100-1).
Verwijder de ventilateur (zie par. 2, 3, 4 van deze handeling).

Maak de aansluiting van de stroomdraad op de onderbreker los.

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 8
Pijpsleutel 8
Pijpsleutels 12-16

Pijpsleutel 14
Trekker MR-3682-130

Pijpsleutel 10

Pijpsleutel 10

Pijpsleutel 14

Pijpsleutels 8-12-16

Pijpsleutel 8

[
L
b
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i GEREEDSCHAP
13 Verwijder de moeren van de voorste motorophanging op de luchttunnel en verwijder de voorste motorsteunen. Pijpsleutel 12
14 Licht de motor uit de wagen met behulp van een hijsbok of een loopkat (hijsketting 1619-T, zie Afb. 16). Licht .
de motor zo ver op, dat de bouten van de steunrubbers vrij liggen van de luchttunnel . . . . . . . .. Hijsketting 1619-T
15 Verwijder de 2 bouten op elke cilinderkop. Neem de luchttunnel van de motor. Maak de stroomdraad van de
onderbreker los, evenals de rubber ring van de luchttunnel. Verwijder de achterste afdichtingsplaat van
deluchttunnel . . . . . v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e - Pijpsleutel 12
Inbouwen
16 Schuif de stroomdraad van de onderbreker door het desbetreffende gat in de luchttunnel, plaats de rubber ring.
Buig de klemmetjes om de stroomdraad.
Plaats de luchttunnel op de motor en zet de bouten op de cilinderkoppen met platte ringen en veerringen vast.
Laat de motor zakken en centreer hierbij de bouten van de steunrubbers voor de gaten in de luchttunnel. Monteer
de moeren van de luchttunnel en zet deze met platte ringen en kartelringen vast. Zet de bouten op de cilinder-
koppen vast. Monteer vervolgens de achterste afdichtingsplaat van de luchttunnel . . . . . . .. .. Pijpsleutel 12
17 Monteer de ventilateur (zie par. 7 en 8 van deze handeling).
18 Monteer de beplating aan de voorzijde van de wagen en plaats de motorkap (zie Handeling AM 100-1).
19 Stel zo nodig de koplampen af (zie Handeling AM 540-0).
HANDELING NO. AM 312-1: Werkzaamheden aan de koppeling
SPECIALE PUNTEN
Bij elke opzuivering van het drukvlak van de koppelingsplaat op het vliegwiel, dient men een gelijke hoeveelheid materiaal van het bevestigingsviak
van de drukgroep op het vliegwiel af te nemen.
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN DRUKGROEP
|
Uithouwen (zie Afb. 26)
1 Verwijder het motor/versnellingsbakaggregaat (zie Handeling AM 100-1).
2 Maak de motor los van de versnellingsbak . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e R Ringsleutel 17
N.B. - Bij het losnemen van de versnellingsbak dient men er op te letten, dat het gewicht hiervan niet komt te
rusten op de koppelingsas, daar dit tot gevolg kan hebben, dat het schroefdraadvormig oppervlak van de
oliekering een indruk maakt in de boring van het carter.
3 Verwijder de bouten van de drukgroep en verwijder de frictieplaat . . . . . . . . . . .. .o Pijpsleutel 10
4 Controleer of het draagvlak van de frictieplaat op het vliegwiel in goede staat verkeert, zuiver dit zonodig op.
Verwijder het vliegwiel. Zuiver het draagvlak op een draaibank op met behulp van een slijpsteen. Men kan hier-
voor desnoods ook een ander apparaat gebruiken, mits het oppervlak maar zuiver glad wordt geslepen.
Bij het opzuiveren van het draagvlak ,,a” van de frictieplaat op het vliegwiel, dient men een gelijke hoeveelheid
materiaal van het pasvlak ,,b” op het vliegwiel af te nemen (zie Afb. 26, fig. 2). Deze bewerkingen moeten
worden uitgevoerd zonder het vliegwiel tussentijds op de draaibank om te spannen, teneinde de bewerkte
vlakken volkomen evenwijdig te houden.
' Inbouwen (zie Afb. 26) 1
5 | Controleer of de frictieplaat vrij kan schuiven op de koppelingsas van de versnellingsbak. Let er op, dat de
i draagvlakken van het vliegwiel en de drukgroep zuiver schoon zijn, evenals de pasranden van de drukgroep
i en het vliegwiel.
6 l Monteer de drukgroep op het vliegwiel. Centreer de plaat met behulp van een paspen (paspen MR-1620-40,
| zie Afb. 29, fig. 3).
I Let er op, dat de paspen gedurende het aandraaien van de bevestigingsboutjes goed kan blijven schuiven.
l Monteer de boutjes met veerringen en zet ze vast. Verwijder de paspen . . . . . . . . . . ... ... Paspen MR-1620-40
! Pijpsleutel 10
7 ‘ Monteer de motor op de versnellingsbak . . . . . . . . . . ..o o0 e e o s s e s o ‘ Ringsleutel 17
8 . Bouw het geheel in de wagen (zie Handeling AM 100-1).
i HANDELING NO. AM 312-3: Revisie van een koppeling
SPECIALE PUNTEN
5 Door het opzuiveren van de drukplaat vermindert de veerdruk. Om deze drukvermindering op te heffen, legt men bij de montage een plaatje onder de
veren, waarvan de dikte precies overeenkomt met de dikte van het verwijderde materiaal.
6 Bij het opzuiveren van het draagvlak van de frictieplaat op het vliegwiel, dient men een gelijke hoeveelheid materiaal van het pasvlak voor de druk-

groep op het viiegwiel af te nemen.
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HANDELING NO. AM 312-3: Revisie van een koppeling

AM

Indien men niet over de mogelijkheid beschikt, de drukveren te meten, moet men bij elke revisie van de koppeling de drukveren vernieuwen.

De koppeling moet uitsluitend afgesteld worden in de stand welke deze ook in gemonteerde toestand heeft.

DEMONTAGE (zie Afb. 26)

Druk de drukplaat tegen het drukgroepdeksel om de veerdruk op de bouten (4) op te heffen. Draai de bouten
een kwart slag om, zodat de geprofileerde onderkant van de moeren vrij komt te liggen van de uitsparing
in de drukvingers. Zaag het uiteinde van de boutjes, onder de moer, af. Verwijder de drukgroep.

Verwijder de drukring (6) van de drukvingers. Verwijder de drukvingers en de klemveren (9).
Verwijder het drukgroepdeksel (8), de busjes (11), de drukveren (10) en de veren (2) van de stelbout (4).

Maak de onderdelen schoon.

MONTAGE

Het opzuiveren van de drukplaat .

Voer deze bewerking uit op een draaibank, met behulp van een slijpsteen. Men kan hiervoor desnoods een
ander apparaat gebruiken, mits het oppervlak maar zuiver glad wordt geslepen. Bij elke opzuivering van
de drukzijde van de drukplaat treedt een vermindering van druk op het mechanisme op. Om deze druk-
vermindering op te heffen, legt men bij de montage een plaatje onder de veren, waarvan de dikte precies
overeenkomt met de dikte van het verwijderde materiaal.

Het opzuiveren van het vliegwiel

Bij elke opzuivering van het draagvlak ,,a” van de frictieplaat op het vliegwiel, dient men een gelijke hoeveel-
heid materiaal van de pasrand ,,b” af te nemen (zie Afb. 26, fig. 2).

Deze bewerkingen moeten worden uitgevoerd zonder het vliegwiel tussentijds op de draaibank om te spannen,
teneinde de bewerkte vlakken volkomen evenwijdig te houden (spil MR-3700-150, zie Afb. 30, fig. 3) .

Het meten van de drukveren

Nummer van de veer Lengte onder belasting belasting
AM 312:2b 25 mm 37 %3
Controleer deze waarden met behulp van een veerdrukapparaat (Apparaat 2420-T met de geijkte veer 2421-T,
zie Afb. 25).
Indien men niet over een dergelijk apparaat beschikt, moet men bij elke revisie van de koppeling de drukveren
VEITHEUWEIL. . . v v v v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Montage van de drukgroep
a) Monteer nu de drukplaat (12), tezamen met de drie stelbouten (4) op een montage/afstelapparaat (gereed-
schap 1701-T, zie Afb. 28, tezamen met de drukvinger, steunblokje en klembeugels 1702-T) . . . . . .

b) Monteer de drukveren (10) op de drukplaat, plaats de veren (plaats zonodig de ringen, zoals in par. 5 om-
schreven). Plaats de busjes (11) op de veren. Plaats de drukvingerveren (2) op de stelbouten.

¢) Plaats het drukgroepdeksel (8) op de busjes (11). Plaats vervolgens de drukvingers (5) en schroef de moeren
(3) op de stelbout (4). Druk de klemveren (9) in en plaats de drukring (6). Verdraai vervolgens de stelbouten
(4) om de drukring in aanraking te brengen met de middelste draaiende nok van het apparaat.

d) Borg de moeren (3) van de stelbouten door een weinig van het materiaal om te klinken in de spleten van
de bouten.

Verwijder de drukgroep van het montage-apparaat.

BELANGRIJKE OPMERKING.

—  Bij de nieuwe koppelingen, welke door onze Afdeling Onderdelen worden geleverd, kan de afstand H tussen
de drukkant van de drukring en drukplaat van 32 tot 33,5 mm variéren, terwijl de afstand h = 12 mm
bedraagt (zie Afb. 28).

Deze afstelling behoeft niet te worden gewijzigd.

— De koppeling moet uitsluitend worden afgesteld in de stand welke deze ook in gemonteerde toestanc. heeft.
Daarom is een speciaal apparaat nodig om een goede afstelling te kunnen verkrijgen. Indien men niet
beschikt over het apparaat 1701-T, kan men het vereenvoudigde apparaat 1703-T gebruiken (zie Afb. 29,
fig. 1).

De aangegeven maten kunnen alleen onder deze voorwaarden worden gecontroleerd en vastgesteld.

— Indien de koppeling, eenmaal afgesteld, van het apparaat wordt verwijderd, kunnen de drukplaat en de
drukring elke willekeurige stand innemen. Het is dus niet mogelijk, de hoogte van de drukvingers te meten
zonder gebruikmaking van het montage-apparaat.

— Men moet, nadat de koppeling eenmaal op de motor is aangebracht, niets meer aan de afstelling veranderen.

GEREEDSCHAP

Spil MR-3700-150

Veerdrukapparaat 2420-T
Veer 2421-T

Gereedschap 170+T, druk-
vinger, steunblokje en klem-
beugels 1702-T

Vereenvoudigd apparaat
1703-T
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AM HANDELING NO. AM 314-0: Afstelling van de vrije slag van de koppeling
GEREEDSCHAP
1 Het afstellen van de vrije slag van de koppeling geschiedt als volgt: .
Zet de stelmoer voor de koppelingshefboom losser of vaster, teneinde een speling van 1-2 mm tussen de moer
en de koppelingshefboom te verkrijgen. . .
Houd tijdens deze controle de koppelingskabel aan het vrije uiteinde gespannen en oefen een lichte druk uit
op de koppelingshefboom, teneinde een juiste afstelling te waarborgen. .
Zet de CONramoer VASE . . v v v v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijp- en steeksleutel 12
N.B. — Er bestaan 5 pedaallengten, variérend van 201 tot 225 mm. Bij al deze peg'alen is de hoogte boven
de vloer gelijk: slechts de afstand tussen het draaipunt en het splitpengat vari€ert (met onderlinge af-
standen van 6 mm).
Bij reparaties moet men uitsluitend het lange pedaal gebruiken.
HANDELING NO. AM 330-1: Vervanging van een versnellingsbak
I
| SPECIALE PUNTEN
8 | Controleer of de boringen van de centreerbusjes in het frictiecarter niet zijn vervormd. Blijkt dit het geval te zijn, dan moet of het motorcarter of
! het versnellingsbakcarter worden vervangen.
i Controleer of de aansluitvlakken van het frictiecarter en het motorcarter goed aanliggen, centreer indien nodig de frictieplaat.
|
GEREEDSCHAP
UITBOUWEN
1 Verwijder het motor/versnellingsbakaggregaat (zie Handeling AM 100-1).
2 Plaats het geheel op een werkbank.
3 Verwijder de startmotor . . . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
4 Maak de versnellingsbak los vande motor . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e Ringsleutel 17
N.B. - Bij het afnemen van de versnellingsbak dient men er op te letten, dat het gewicht hiervan niet op.de
koppelingsas komt te rusten, daar dit tot gevolg heeft, dat de turbinekering de carterboring beschadigt.
5 Verwijder de schakelvorkashefboom (in geval van vervanging van de versnellingsbak) . . . . . . . . . . . Pijpsleutel 12
6 Tap de versnellingsbak af . . . . . . . . . . . L L Lo e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 21
INBOUWEN
7 Montage van de schakelhefboom
Vul de uitholling in het versnellingsbakcarter met wiellagervet. Kantel de hefboom bij het monteren naar links Piipsleutel 12
om hem langs de geleiderpen te kunnen schuiven. Monteer de bouten met veerringen en zet ze vast . . . - ypsieute
8 Het vastzetten van de versnellingsbak op de motor
a) Let er op, dat de twee centreerbusjes van de versnellingsbak op de tapeinden zijn geschoven, of de boringen
van deze centreerbusjes in het frictiecarter niet zijn vervormd.
BELANGRIJKE OPMERKING. - Indien de boringen van deze centreerbusjes beschadigd zijn, moet het motor-
of versnellingsbakcarter worden vervangen, aangezien een onjuiste uitlijning van motor en versnellingsbak
spoedig beschadiging van de koppeling tot gevolg zal hebben.
b). Leg de motor op een werkbank of op de vloer. Let op: laat de motor niet op de voorzijde rusten als de
ventilateur verwijderd is, omdat daardoor de koelluchttunnel verbogen wordt (de motorolie moet afgetapt
zijn); wanneer de olie niet is afgetapt, moet men de gebruikelijke voorzorgen in acht nemen om te voor-
komen, dat de koppelingsplaat beschadigd wordt.
c) Schakel een versnelling in. Plaats de versnellingsbak op de motor en geleid de koppelingsas in de spiebanen
van de naaf van de frictieplaat. Draai de beide schuifstukken van de aandrijfassen om de spiebanen in die
van de naaf te doen vallen.
De versnellingsbak zal dan door zijn eigen gewicht op zijn plaats zakken (indien de motor verticaal is
geplaatst), of de versnellingsbak zal, indien de motor horizontaal is geplaatst, gemakkelijk tegen de motor
geschoven kunnen worden.
Let er op, dat de versnellingsbak geheel aansluit tegen de beide motorcarterhelften, aangezien in het tegenover-
gestelde geval de paspennen een goede aansluiting zullen belemmeren, doordat de frictieplaat niet geheel
gecentreerd is ten opzichte van de koppelingsas. Centreer in dit geval de frictieplaat (zie Handeling AM 312-1).
Zet de moeren van de tapeinden vast na er veerringen onder gelegdtehebben . . . . . . . . . . .. .. Ringsleutel 17
9 Monteer de startmotor. Zet de bouten vast na er veerringen onder gelegd te hebben.
10 Breng de olie in de versnellingsbak o peil: ongeveer 1 liter versnellingsbakolie (SAE 80 EP). Een te hoog olie-
niveau of een te dikke olie kunnen storirigen in de versnellingsbak veroorzaken (bijv. het blijven kleven
van de synchroniseerconussen).
11 Bouw het motor/versnellingsbakaggregaat in de wagen (zie Handeling AM 100-1).

|
\
\
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AM

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

Het uit elkaar nemen van het achterdeksel (zie Afb. 35)

a) Verwijder het busje (111) voor het wormasje van de kilometertelleraandrijving uit het achterdeksel. Ver-
wijder het rondsel (113)

b) Tik het lagerbusje (114) met behulp van een gebogen pen uit de boring

¢) Verwijder de geleiderpen (124) (zie Afb.37) . . . . . . . . . . . oo o e e e e e e

Het uit elkaar nemen van de schakelhefboom (zie Afb. 37)

a) Maak de klemband (115) los, verwijder deze tezamen met de stofkap (116) van de hefboom (117) over de
gaffel heen, welke niet demontabel is.

b) Verwijder de beide veergeleiderbusjes (121) door de 2 veren (120) in te drukken met behulp van een schroeve-

draaier, waarna men de twee borgstiften (122) verwijdert. Neem de veren uit de geleiderbusjes.

¢) Verwijder de kogelveer (119) uit het huis met behulp van een schroevedraaier en verwijder vervolgens de
komvormige drukring (118).

d) Trek nu de schakelhefboom uit het huis (123). Verwijder het borgschroefje, dat de hefboom belemmert te
draaien

Het uit elkaar nemen van het frictiecarter (zie Afb. 27)
a) Verwijder de borgschroef (15) van de koppelingshefboomas. Tik de as (17) met behulp van een pen uit het
huis (LET OP: verlies de drukringen (16 en 19) niet bij het verwijderen van de pen).
Verwijder de koppelingshefboom (13), de drukringen (16 en 19) en de terugslagveer (14) . . . . . . . .
b) Verwijder de houder (18) met de drukring uit de koppelingshefboom.
¢) Verwijder de oliekeerring (27) (zie Afb. 31).

Maak de onderdelen schoon.

MONTAGE

Het gereedmaken van het frictiecarter (zie Afb. 27)

a) Olie de as (17) van de koppelingshefboom.

b) Plaats de terugslagveer (14). Plaats de hefboom (13), met aan weerszijden een drukring (16 en 19); houd het
geheel op zijn plaats met behulp van een pen. Schuif de as (17), terwijl men deze met een schroevedraaier
draait, teneinde het centreren van de verschillende onderdelen te vergemakkelijken, in het frictiecarter.
Druk gedurende deze handeling de terugtrekveer in

¢) Draai het borgschroefije (15) van de as vast.

d) Monteer de oliekeerring (stempel MR-3045-40, zie Afb. 45)

Het gereedmaken van de schakelhefboom (zie Afb. 37)

a) Draai de borgbout in het huis en buig het borgplaatje om. Plaats de schakelhefboom, na het kogelvormige
deel te hebben geolied, in het huis . . . . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e

b) Monteer de komvormige drukring (118) en plaats hierop de kogelveer (119) in het huis (123). Druk hierbij
de veer met behulp van een schroevedraaier achter de nokken in het huis.

¢) Plaats de veren (120) in de geleiderbusjes. Olie de busjes (121) en breng deze vervolgens op hun plaats met de
sleuven in de richting van de doorlaatgaatjes van de borgstiften (122). Druk de veren een voor een aan met
behulp van een schroevedraaier en plaats de borgstiften (122). Controleer vervolgens of de stiftkoppen niet
boven het pasvlak uitsteken. Controleer of de speling bij ,,a" tussen de kogel en de geleiderbusjes 0,6 mm
bedraagt. Deze speling kan worden bereikt door vulplaatjes (125) tussen de kraag van de geleiderbusjes
en het huis tussen te voegen.

d) Plaats de stofkap (116) op het huis. Plaats de klemband (115). De kop van de splitpen moet staan zoals
in fig. 1 is weergegeven. Zet de klemband vast.

Het gereedmaken van het achterdeksel (zie Afb. 35)

a) Plaats het busje (114) voor het wormasje van de kilometertelleraandrijving in zijn boring van het deksel.

b) Olie het tellerrondsel (1 13) en schuif het op zijn plaats. Monteer de bus (111), het borgplaatje (112) en zet het
schroefje met een veerring vast

ZEER BELANGRIJK. — De sleuf, waarin de borgveer (110) van de kilometertellerkabel wordt geplaatst, moet
parallel liggen met de lengte-as van de versnellingsbak.

¢) Monteer de geleiderpen (124) (zie Afb. 37, fig. 2, voor de juiste stand) en zet de bouten vast met veerringen
onder de koppen . . . . . L . L . L . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Het gereedmaken van de wielremcilinders (zie Afb. 38)

Gebruik voor het schoonmaken van deze onderdelen uitsluitend spiritus of remvloeistof, aangezien andere
reinigingsmiddelen de rubber onderdelen snel onbruikbaar maken.

Plaats de borgveren (75) en plaats de uiteinden zodanig, dat de toevoeropening ,,b”’ volkomen vrij ligt (zie fig. 1).

Smeer de remcilinder en de zuigers in met remvloeistof.

Plaats op elke zuiger (76) een O-ring (74) (deze ring moet bij elke demontage worden vervangen) en een stofkapje
amn.

Schuif de zuiger in de cilinder en druk de rand van het stofkapje in de groef van de cilinder.

Zet de ontluchtingsschroef (87) vast.

Gereedmaken van de aandrijfassen
Druk de remtrommelbouten met behulp van de pers in de flens van de aandrijfas.
Voor revisie van de aandrijfassen, zie Handeling AM 372-1.

Gereedmaken van de remankerplaten (zie Afb. 38 en 39)
a) Monteer de remstelnokken (81). Fels de pennen vast. Om het vereiste draaimoment van 1—2,5 kgm te ver-
krijgen, moet men gebruik maken van stempel MR-3354-20 en felspen MR-3354-2, zie Afb. 80 . . . . .

GEREEDSCHAP

Steeksleutel 12
Gebogen pen
Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Pen @ = 8,5, lengte = 200

Pen @ = 8,5, lengte = 200

Stempel MR-3045-40

Pijpsleutel 12

Steeksleutel 12

Pijpsleutel 12

Stempel MR-3354-20
Felspen MR-3354-2

!
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34

35

36

37

b) Plaats de remankerplaat op de naaf. Zorg ervoor, dat de gaten voor de bevestigingsbouten in de remanker-
plaat en de naaf met elkaar corresponderen. Merk met potlood op de kraag van de naaf de stand van de
sleuf in de remankerplaat, welke is uitgespaard voor de doorvoer van het olielekpijpje. Verwijder de rem-
ankerplaat. Monteer het olieslingerplaatje (94) op de naaf en neem hierbij, voor de stand van het olielek-
pijpje, de merktekens in acht, welke bij demontage werden aangebracht (gebruik een passend stukje pijp
voor het plaatsen van de olieslingerplaat) . . . . . . . . . . . ... 0000 n s e e

¢) Druk de oliekeerring (86), na deze vooraf te hebben geolied, in de boring van de naaf (met de rubber lip
naar binnen gekeerd). Controleer na montage of de veer nog op zijn plaats ligt.

d) Monteer het kogellager (88), na dit vooraf te hebben geolied (EP olie). Zet de ringmoer (89) vast (sleutel
1926-T, zie Afb. 46, fig. 1). Tik een weinig materiaal in de uitsparing van de naaf om de moer te borgen . .

e) Monteer het lager op de as waarbij men de as op een remtrommel laat rusten.
Plaats de remankerplaat op de naaf (het doorvoergat voor de handremkabel in de remankerplaat moetnaar de
achterzijde van de wagen gekeerd zijn). Plaats het geheel op de as. Druk de naaf onder de pers met behulp
van een passend stuk pijp op de as (91). Let hierbij op de juiste stand van de remankerplaat om te voor-
komen, dat het olielekpijpje gekneld wordt . . . . . . . . . L. .o o oL

f) Zet de moer (90) vast. Tik met behulp van een beitel een weinig materiaal van de moer in de uitsparing van de
as. Ondersteun de as en niet de naaf, om beschadiging van het kogellager te voorkomen . . .. . . . .
g) Monteer de handremkabel en zet de bout van de buitenkabelbevestiging vast na een veerring onder de moer
tehebben gelegd . . . . . . L . L L L e e e el e e e e e e e e e e e e

Gereedmaken van de remtrommels

Zuiver op de draaibank het raakvlak van de segmenten in de remtrommel op (spil 3552-T, zie Afb. 52). De
toelaatbare onrondheid mag maximaal 0,1 mm bedragen. Controleer dit met een meetklokje. De oor-
spronkelijke diameter van 220 mm mag met niet meer dan 2 mm worden overschreden . . . . . . . .

Het gereedmaken van de primaire as (zie Afb. 32, fig. 2)

@) Monteer het vertragingsveertje (49) op het losse tweede versnellingstandwiel (50).

(LET OP: Buig het veertje niet te ver open tijdens de montage).

Het tandwiel is voorzien van een gaatje voor het borgen van deze veer: plaats de veer zoals aangegeven in
fig. 2 van Afb. 33. Het uitsteeksel moet in het daartoe bestemde gaatje ,,d” in het tandwiel liggen.

b) Plaats de volgende onderdelen op de primaire as (46): het tandwiel van de tweede versnelling (50), de af-
standsbus (51), het reductietandwiel (52). Houd dit tandwiel tegen de schouder van de as aangedrukt.

¢) Leter op, dat het tweede versnellingstandwiel vrij kan draaien met een zijdelingse speling van 0,05—0,35 mm.
Is dit niet het geval, dan moet de afstandsbus (51) worden vervangen.

d) Schuif nu het tandwiel van de tweede en derde versnelling (48) op de as (de schakelvorkkraag naar achteren
gericht). Breng vervolgens de tandwielgroep van de eerste versnelling en achteruit (47) op de groef van de
tweede en derde versnelling (48) aan (houd de vertandingen tegenover de verwijde spiebanen om de montage
te vergemakkelijken). De tanden van het eerste versnellingstandwiel moeten naar de achterzijde van de
versnellingsbak gekeerd zijn.

LET OP. — De schakeltandwielen moeten met veel zorg gereinigd worden, om te voorkomen dat de conussen
blijven kleven; let er tevens op, dat deze conussen geheel vrij kunnen draaien.

OPMERKING. — Het is mogelijk, de schakelvorkkraag van het schakeltandwiel te vervangen. Dit onderdeel
wordt door onze Afdeling Onderdelen onder no. A 335-96 geleverd. Zie par. 80 van deze handeling voor
het vervangen van de schakelvorkkraag.

Het gereedmaken van de pignonas (zie Afb. 33)

a) Monteer het vertragingsveertje (58) op het reductietandwiel (57) (zie N.B. van par. 35a van deze handeling).

b) Bepaal de dikte van de drukring als volgt:

OPMERKING. — Vervang het naalddruklager door een ring met een dikte van 2 mm om de zijdelingse speling
af te kunnen stellen.

Monteer de volgende onderdelen op de as:
een drukring (63) van 2 mm dik
de intermediaire tandwielgroep (60) (zonder naaldlager)
en het reductietandwiel (57).

Druk vervolgens het reductietandwiel tegen de kraag van de as. Kies uit de bij onze Afdeling Onderdelen
voorradige drukringen, een ring welke met een speling van 0,05—0,15 mm tussen het reductietandwiel en
het uiteinde van de intermediaire tandwielgroep past.

Verwijder het reductietandwiel (57), de intermediaire tandwielgroep (60) en de drukring (63) van 2 mm dik en
plaats de ring, waarvan de dikte volgens bovenstaande aanwijzingen is vastgesteld.

Plak de ring met vet op de borgveer van het voorste rollenlager.

Plaats het naalddruklager (62) en plak dit met vet op de drukring: het druklager moet zeer voorzichtig op de as
worden gemonteerd, daar het met een nauwe passing om de as past en slechts een geringe dikte heeft.

Gereedmaken van de koppelingsas (zie Afb. 31 en 32)

a) Breng de afstandsbus (41) in het asgat.

N.B. — De naalden worden door onze Afdeling Onderdelen geleverd in de vorm van een patroon om de montage
in de boring van de as te vergemakkelijken. Deze patroon bevat eveneens het borgveertje (38). Het metalen
ombhulsel is aan het ene uiteinde geheel omgefelst, terwijl dit aan het andere uiteinde slechts op drie punten
het geval is. Deze patroon moet met dat uiteinde naar de afstandsbus (41) worden gekeerd om de naalden
te kunnen inbrengen. ,

b) Voor het aanbrengen van de naalden (45) in de boring van het tandwiel gaat men als volgt te werk:

le. Breng de patroon voor de boring van de primaire as.
2e. Druk de naalden (45), ringen (40) en borgveer (38) met behulp van een stempel in de boring van het
tandwiel tegen het afstandsbusje (41) aan e e e e e e e e e e e e e e e e e e

GEREEDSCHAP

Pijp: binnendiam. = 60
buitendiam. = 72
lengte = 60

Sleutel 1926-T

Pijp: buitendiam. = 32
binnendiam. = 26
lengte = 200
Pijpsleutel 32

Pijpsleutel 10

Spil 3552-T

Stempel: buitendiam. = 19
lengte = 100
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38

39

40
41

42

43

3e. Verwijder het metalen omhulsel.
4e. Controleer of het borgveertje (38) goed in zijn groef ligt.
Se. Vul de boring van het tandwiel met vet (wiellagervet).
¢) Monteer nu het vertragingsveertje (39) op het astandwiel (44) (zie opm., par. 35a van deze handeling).
d) Druk het kogellager (42) onder de pers op de as.
€) Zet de moer (43) stevig vast (LET OP: linkse draad). Borg de moer door materiaal in de uitsparingen van de
as te stuiken .

Gereedmaken van het differentieel (zie Afb. 34)

a) Plaats in het satellietenhuis: een aangedreven tandwiel (69), een drukring (126) en de as (70).

b) Monteer het kroonwiel, tezamen met een aangedreven tandwiel op het satellietenhuis. Draai de bouten
gelijkmatig vast met 7—8 kgm. Let er gedurende het vastdraaien van de bouten op, dat alles vrij draait, door
het aangedreven tandwiel voortdurend te draaien. Er mag zich geen zwaar punt voordoen en de minimum-
speling moet 0,1 mm bedragen.

Selecteer uit de door onze Afdeling Onderdelen in voorraad gehouden ringen, een ring waarmede deze

speling wordt verkregen.

Verwijder het kroonwiel met het aangedreven tandwiel, evenals de satelliet en de drukring.

Deze onderdelen mogen niet meer verwisseld worden . . . . . . . . . . . . ... ... ...
¢) Voer dezelfde handelingen tevens uit voor de andere satelliet.

d) Verwijder het kroonwiel. Neem de satellieten met bijbehorende drukringen uit het satellietenhuis, zonder de

onderdelen te verwisselen.

e) Plaats nu het tweede aangedreven tandwiel (68) met de drukring (127) in het satellietenhuis. Monteer de

beide satellieten met drukringen en asje.
Kies vervolgens uit de door onze Afdeling Onderdelen in voorraad gehouden ringen, een ring waarmede een
speling van 0,1 mm wordt verkregen. Er mag zich geen zwaar punt voordoen.

f) Het geheel kan nu definitief worden gemonteerd. Monteer het aangedreven tandwiel met drukring, de satel-
lieten met drukringen, de as, het tweede aangedreven tandwiel en het kroonwi.el. Olie de draagvlakken. Zet
de bouten met 7—8 kgm vast (momentsleutel, zie Afb. 24). De boutkoppen zijn niet geborgd

£) Monteer de conische rollagers onder de pers met behulp van een passend stukje pijp

Het gereedmaken van het achteruittandwiel (zie Afb. 33, fig. 3)

OPMERKING. — Wanneer de lagerbusjes slijtage vertonen, is het aan te bevelen, het tandwiel te vervangen.

Men kan desnoods volstaan met de vervanging van de lagerbusjes, doch dan is het noodzakelijk, als volgt te
werk te gaan.

Plaats het te herstellen tandwiel op een paspen welke in het versleten lager past (indien de ovaliteit te groot is,
moet een nieuw tandwiel worden gebruikt).

Zuiver de buitendiameter van de vertanding op.

Verwijder de paspen en vervang de lagerbusjes. Het lager met de linkse smeergroef wordt gemonteerd aan de
ingrijpingskant van de tanden, terwijl het lager met de rechtse smeergroef aan de voorkant van het tandwiel
wordt aangebracht.

Centreer het tandwiel op de draaibank met het opgezuiverde gedeelte in de klauwplaat geklemd, waarna men
de lagers ruimt. De vereiste maat is: 12 4+ 0,027 mm. Gebruik de as voor controle.

Plaats de versnellingsbak op een montagestandaard (standaard MR-3053-40, zie Afb.43) . . . .

Montage van het achteruittandwiel (zie Afb. 33, fig. 3)
Smeer de as (65) met olie en steek haar in het lagergat van het carter, waarbij de keep naar het doorlaatgaatje
van het borgboutje wordt gekeerd. Houd nu het tandwiel (64), met de aangrijpingszijde van het tandwiel
naar de voorzijde van de bak gekeerd, tussen de beide lagergaten. Sla het asje met behulp van een slagkoper
in de boring. Leg een veerring onder de kop en draai het borgboutje aan

Voorlopige montage van de pignonas (21e AfD. 31 en 33)
a) Plaats het reductietandwiel (57) in het versnellingsbakcarter en monteer de pignonas. Monteer deze met
behulp van het persgereedschap 3152-T (zie Afb. 47)
b) Monteer het achterste lager (56) met behulp van een stempel, dat op de buiten- en binnenringen van dit lager
draagt (stempel MR-3676, zie Afb. 47). Verwijder het drukgereedschap 3152-T. Controleer of de flensplaat
(30) zuiver vlak is en vervang de plaat indien deze vervormd is. Breng de fiensplaat aan, plaats de af-
standsbusjes en zet de bouten met veerringen vast. Aantrekkoppel 2,5—3 kgm

¢) Houd het perstandwiel vast (gereedschap MR-3139-10, zie Afb. 48). Zet de moer (31) vast met 7—8,5 kgm .

Afstelling van de pignondiepte (zie Afb. 31 en 40)

N.B. — Deze afstelling is zeer belangrijk. Door de tanden het juiste contact te geven, wordt geruisloosheid en
lange levensduur van kroonwiel en pignon verkregen. Op de gladde zijde van het pignon is een maataan-
duiding, uitgedrukt in millimeters en in honderdsten van millimeters, ingegraveerd. Deze maat duidt de
afstand ,,d”” aan, welke na de afstelling aanwezig moet zijn tussen de hartlijn van het differentieel en de voor-
zijde van de pignon.

. Deze maat verschilt bij ieder kroonwiel en pignon-stel.

De afstelling van de pignondiepte moet geschieden met het controle-apparaat 2045-T, voorzien van het meet-
klokje 2437-T. Dit apparaat is zo geconstrueerd, dat de afstand tussen de hartlijn van de geslepen ringen en
het geslepen ondervlak 48 mm bedraagt. Dit getal is ingegraveerd tussen de steunpunten.

~ Men moet niet de maat aanhouden vanaf het pakkingvlak van het carter, aangezien de afwerkingstolerantie

van dit vlak verscheidene tiende millimeters bedraagt ten opzichte van de hartlijn van de boringen van de
differentieellagers.

a) Reinig de boring van de differentiecllagers zorgvuldlg, evenals de geslepen delen van het meetapparaat
2045-T. Deze mogen geen bramen of krassen vertonen.

GEREEDSCHAP

Steeksleutel 32

Momentsleutel 2471-T
Dop 17

Momentsleutel 2471-T

Dop 17
Pijp: binnendiam. = 36
buitendiam. = 45
lengte = 40

Standaard MR-3053-40

Pijpsleutel 12

Persgereedschap 3152-T

Stempel MR-3676
Pijpsleutel 12

Gereedschap MR-3139-10

Pijpsleutel 29
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b) Plaats het meetapparaat met beide steunen op een vlakplaat. (In deze stand staat de punt van de stift van de
meetklok op 48 mm van de hartlijn van geslepen ringen.) Stel dan de grote wijzers zo in, dat hij tegenover
het cijfer 0 van de draaibare wijzerplaat staat.

Noteer de stand, welke de beide wijzers van de meetklok hebben aangenomen.
Bijvoorbeeld: totaalwijzer tussen 4 en 5; grote wijzerop0 . . . . . . . . . . . e e e e e e e e

¢) Het meten van de bestaande dieptemaat van de pignon.
le. Plaats het apparaat in de boringen van de differentieellagers.
Draai het apparaat, met behulp van de gekartelde pen, zover, dat de grote wijzer van draairichting gaat
veranderen.
Noteer de stand van de wijzers.
Bijvoorbeeld: de totaalwijzer tussen 1 en 2; de grote wijzer op 82.
2e. Laat de wijzers terugkomen in de stand, zoals aangegeven in par. 4 (in het gekozen voorbeeld totaal-
wijzer 4 en 5; grote wijzer op 0), door de stift van de meetklok op te trekken.
3e. Laat de stift langzaam zakken en tel het aantal slagen en gedeelten hiervan, welke worden gemaakt door
de grote wijzer tot op het ogenblik, dat de punt van de stift opnieuw op de vlakke kant van de pignon
rust.
Controleer of de wijzers van de meetklok goed zijn teruggekomen in de stand zoals aangegeven onder alinea
le hierboven.
Bijvoorbeeld: de grote wijzer heeft 3,18 slagen gemaakt, hetgeen wil zeggen, dat de punt van de stift 3,18 mm
is gezakt sedert het moment, dat het stelapparaat 2045-T op de vlakplaat werd gezet (zie par. 6).
De bestaande afstand ,,d” bedraagt: 48,00 + 3,18 = 51,18 mm.
Als nu bijvoorbeeld het geslepen vlak van de pignon is gemerkt met 49,65, moet de pignon 51,18 — 49,65 =
1,53 mm naar de hartlijn van het differentieel worden verplaatst.

d) Verwijder de sluitplaat (30) van het lager, draai de moer (31) van de pignon, waarbij men de intermediaire tand-
wielgroep blokkeert (gereedschap MR-3139-10, zie Afb. 48, bevestigd met bouten van 7 mm & en 30 mm
lang). Druk het gereedschap tijdens deze handeling stevig aan. Verwijder nu het apparaat MR-3139-10.
Steek vervolgens twee gebogen lichters achter de kraag van het kogellager en druk dit van de as af. LET OP:
beschadig de pakkingflens niet.

Plaats de stelringen (55) (zie Afb. 33, fig. 1), welke door onze Afdeling Onderdelen in verschillende maten
worden geleverd, tussen de kraag van het lager (56) en het carter, zodat de maat ,,d” gelijk wordt adan de
afstand, welke op de geslepen kant van de pignon is aangegeven.

In het bovengenoemde voorbeeld plaatst men ringen van een dikte van 1,55 mm (de stelringen, welke onze
Afdeling Onderdelen levert, laten slechts afstellingen toe tot op 0,05 mm nauwkeurig) . . . . . . . . .

€) Monteer opnieuw het achterste kogellager (56) (stempel MR-3676, zie Afb. 47, fig. 2). Het is hiervoor nood-
zakelijk, het drukgereedschap 3152-T te monteren. Zet de moer (31) stevig vast. Plaats nu de opsluitflens
van het kogellager (30) en zet deze vast met 2,5 kgm (om verwringen van de flens te voorkomen). Monteer
de bouten met veerringen. Verwijder het drukgereedschap 3152-T . . . . . . . . . . « « .« o« . .

f) Controleer opnieuw de afstand ,,d”’, zoals reeds werd omschreven. Wijzig indien nodig het aantal stel-
ringen (55).
g) Verwijder de pignonas en het reductietandwiel.

Montage van de koppelingsas (zie Afb. 31 en 33)

a) Olie de voorste lagernaalden (61) en plaats deze in de boring van de intermediaire tandwielgroep.

b) Plaats het schakeltandwiel van de overdrive (29) op het reductietandwiel en plaats hierbij de vertandingen
tegenover de verwijde spiebanen van het reductietandwiel.

LET OP. - Het schakeltandwiel moet met veel zorg gereinigd worden, om te voorkomen, dat de conussen blijven
kleven, terwijl men er tevens op moet letten, dat deze conussen geheel vrij kunnen draaien.

¢) Druk het schakeltandwiel van de overdrive tegen het reductietandwiel aan en druk de intermediaire tandwiel-
groep in de spiebanen van het overdrive-schakeltandwiel.

d) Monteer het geheel in de versnellingsbak.

e) Breng de koppelingsas van de binnenzijde van het versnellingsbakcarter uit op zijn plaats. Tik deze met
behulp van een bronzen drevel op zijn plaats. Monteer de borgveer (24) van het kogellager. Controleer of
deze goed in zijn groef ligt. Druk de borgveer goed aan tegen het versnellingsbakcarter, monteer de flens-
plaat (26) en zet de bouten met veerringenvast . . . . . . . . . .. ... . e e e e e e e

Montage van de pignonas (zie Afb. 31 en 33)

a) Plaats de pignonas tezamen met de drukring (53) en het naalddruklager (62), welke met vet worden vast-
geplakt, tezamen met de eveneens ingevette lagernaalden (59) in de tandwielgroep.
Druk de pignonas met behulp van het drukgereedschap 3152-T (zie Afb. 47) op zijn plaats. Het is niet
aanbevelenswaardig, de pignonas op zijn plaats te tikken, daar hierdoor het naaldlager kan verplaatst
worden en in de groef van de pignonas kan vallen. Het uiteinde van de intermediaire tandwielgroep zou
dan het naalddruklager beschadigen.
Gedurende deze handeling moet de pignonas geleid worden om te voorkomen, dat de binnenring van het
achterste kogellager wordt beschadigd . . . « . . . . . . .. oL 000000 o s e

b) Blokkeer het reductietandwiel (57) (gereedschap MR-3139-10, zie Afb. 48). Zet de moer (31) vast met 7 kgm.
Borg de moer door wat materiaal in de uitsparing van de as te stuiken (vermijd hierbij loodrecht op de as
te tikken en ondersteun de moer om beschadiging van het lager te voorkomen) . . . . . . . . . . . .

Montage van de primaire as (zie Afb. 31 en 32)

a) Breng de schakelvork van de overdrive (21) in de groef van het schakeltandwiel (29), waarbij de kop van
het boutje naar de linkerzijde van de bak moet zijn gekeerd. Controleer of het schakeltandwiel aanligt
tegen het reductietandwiel.

b) Plaats vervolgens de complete primaire as, met de tandwielen, in het versnellingsbakcarter. Schuif het uit-
einde van de as in de naaldlagerboring van de koppelingsas en tevens het schakeltandwiel op de vertandingen
van het derde versnellingstandwiel.

GEREEDSCHAP

Apparaat 2045-T
Meetklok 2437-T

Gereedschap MR-3139-10
Pijpsleutels 12-29

- Drukgereedschap 3152-T

Pijpsleutels 12-17
Stempel MR-3676

T-sleutel
Dop 12

Drukgereedschap 3152-T

Gereedschap MR-3139-10
Pijpsleutel 29
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¢) Plaats de afstandsbus (51), het reductietandwiel (52) en het achterste kogellager (20) (stempel MR-3676, zie
Afb. 47)."Plaats de verende ring (36) met de holle kant naar het kogellager gekeerd, tezamen met de afstands-
ring (32) en de worm voor de k1lometertelleraandruvmg B3 ..

d) Schakel twee versnellingen tegelijk in, zet de moer (35) vast met 10 kgm en borg deze met een splitpen
(momentsleutel 2471-T, zie Afb. 74) . e

Montage van de schakelvorkassen (zie Afb. 36) :

a) Plaats de schakelvorken van de tweede en derde versnelling (97) en die van de eerste versnelling en achteruit
(96) in de vorkgroeven van hun schakeltandwiel. De boutkoppen moeten naar de linkerkant van het ver-
snellingsbakcarter gekeerd zijn.

b) Plaats de veertjes (106) van de achterste grendelkogels in hun boring.

c) Breng de vorkas van de overdrive (100) in het carter, na deze vooraf te hebben geolied en van zijn borg (101)
te hebben voorzien. Laat deze een kwart slag draaien om te vermijden, dat het kogeltje in de uitsparingen
van de vergrendeling schiet. Houd tegelijkertijd een vinger op het doorlaatgat aan de zijde van de versnellings-
bak. Smeer de grendelkogel (107) met vet en plaats die op de veer (106). Druk de kogel en de veer samen
met behulp van een pen van @ = 5 mm en schuif de as door in de vork en het carter, totdat de kogel in
de groef valt, door de as in zijn normale stand terug te draaien. . . . .

d) Plaats de schakelvorkas van de eerste versnelling en de achteruit (99) in het carter, na deze vooraf te hebben
geolied en van zijn borgveer (98) te hebben voorzien. Draai de as een kwart slag, om te voorkomen, dat het
kogeltje in de uitsparingen van de vergrendeling schiet. Schuif de as tegen de veer. Houd tegelijkertijd een
vinger op het doorlaatgat aan de kant van de versnellingsbak. Vet de kogel (109) in en leg hem op de veer.
Vervolg de montage zoals aangegeven in alinea c.

¢) Plaats de vooraf geoliede vorkas (95) van de tweede en derde versnelling in het carter en draai de as een halve
slag, om te voorkomen, dat de kogel in de uitsparingen van de vergrendeling schiet. Houd tegelijkertijd een
vinger op het doorlaatgat aan de kant van de versnellingsbak.

Vet de kogel (108) in en leg deze op de veer. Druk vervolgens de kogel met de veer in met een pen van
@ = 5 mm en druk de as aan tot deze in de vork schiet. Draai nu de as terug in zijn normale stand . . .

f) Breng de veer (105) en de kogels (102 en 104) in hun boring, na ze met een weinig kogellagervet te hebben
bestreken. Leg de kogel (103) op de veer (105). Druk de kogel en de veer door middel van een pen van
@ = 5 mm samen en druk de vorkas van de tweede en derde versnelling geheel op zijn plaats tot in zijn
neutralestand . . . . . . L L L L L L L o o e e e e e e e e e e e

g) Controleer nu door de vorkassen te verschuiven, of de kogels goed op hun plaats hggen

LET OP: Indien de vorken niet goed zijn vastgezet, kunnen zij op de assen gaan wringen.

Montage van het achterdeksel (zie Afb. 31)

a) Let er op, of de kraag van het kogellager van de primaire as aanligt tegen de wand van het carter. Meet dan,
hoeveel het kogellager buiten het voorvlak van het carter uitsteekt (stalen liniaal 1754-T, met het meet-
klokje 2437-T, zie Afb. 24, fig. 3) . . . . .« . . . e e e e e e e e e e e e e e

b) Meet nu de diepte van de boring, waar het kogellager in komt. Het verschil tussen de beide gemeten waarden
geeft de dikte aan van de te monteren vulringen tussen het kogellager en het deksel. Teneinde een goede
opsluiting te verkrijgen, voegt men nu nog een ring van 0,05 mm hieraan toe.

¢) Monteer de dopjes (25) na deze met vloeibare pakking te hebben bestreken, indien het versnellingsbakcarter
werd vervangen. Monteer de afdichtingsplug (aan de rechter voorzijde van de versnellingsbak).

Afstelling van de schakelvorken (zie Afb. 42)
a) De schakelvork van de tweede en derde versnelling wordt als volgt afgesteld:
le. Plaats de schakelvorkas in de neutrale stand.

2e. Plaats hetstelkaliber 1786-T (zie fig. 3) op de vertragingsveer (39) van de vertanding van de koppelingsas. |

GEREEDSCHAP

3e. Schuif nu, door middel van de vork, het schuiftandwiel (48) tegen het stelkaliber. In deze stand zet men |

het bevestigingsboutje van de vork vast met een kartelring onder de kop. Verwijder het stelkaliber 1786-T.

' b) Het afstellen van de schakelvork van het schakeltandwiel van de eerste versnelling en de achteruit (waarbij

het schakeltandwiel van de tweede en derde versnelling in de neutrale stand staat) geschiedt als volgt:

le. Plaats de schakelvorkas van de eerste versnelling en de achteruit in de neutrale stand.

2e. Schuif met de schakelvork het schakeltandwiel van de eerste versnelling en de achteruit op het schakel-
tandwiel van de tweede en derde versnelling tot op de helft van de slaglengte tussen het tandwiel van
de eerste versnelling en het tandwiel van de achteruit. Deze stand is bereikt als de achterzijde van het
schakeltandwiel van de eerste versnelling en de achteruit in lijn ligt met het achterste eind van het in-
genomen gedeelte van het schakeltandwiel van de tweede en derde versnelling (48) bij ,,b” (zie Afb. 32,
fig. 2).

3e. Zet de twee bouten van de vork vast met een kartelring onder de kop

¢) Het afstellen van de schakelvork van de overdrive geschiedt als volgt (waarbij de schakelvorken van tweede

en derde versnelling en eerste versnelling en achteruit in hun neutrale stand staan):

le. Plaats de schakelvorkas in de neutrale stand.

2e. Plaats het stelkaliber 1787-T (zie fig. 2) op het vertragingsveertje (58) van het reductietandwiel.

BELANGRIJKE OPMERKING. - Op wagens, welke na juni 1961 zijn geleverd, moet het [stelkaliber

3153-T worden gebruikt, dat 2,7 mm dik is.

3e. Schuif met de schakelvork het overdrive-schakeltandwiel (29) tegen het stelkaliber.

4e. Zet de bout van de vork met een kartelring onder de kop vast. Verwijder het stelkaliber . . . . . .

d) Controleer nu of alle versnellingen gemakkelijk inschakelen.

Montage van het differentieel (zie Afb. 34)

a) Olie de differentiecllagers. Leg dan de buitenringen (67) en (71) op de rollagers. Plaats vervolgens het
differentieel in de halve carterboringen.
(LET OP: Monteer het differentieel niet achterstevoren; kroonwiel moet in lijn liggen met de aftapstop).
OPMERKING : - Indien het carter, kroonwiel en pignon, differentieellagers en/of remankerplaten niet
zijn verwisseld, is het niet nodig, de speling van de differentieellagers opnieuw af te stellen, mits dezelfde
ringen weer. worden gemonteerd op dezelfde plaats waar zij bij demontage werden aangetroffen.

b) Monteer het frictiecarter. Let er bij het vastzetten van de moeren op, dat de vlakken van de remankerplaten
op het carter van de versnellingsbak en die van het frictiecarter in lijn liggen.

¢) Monteer nu de linker remankerplaat met de aandrijfassen en leg twee pakkingen tussen de remankerplaat
en het carter.

Stempel MR-3676

Momentsleutel 2471-T

Pen: @ = 5mm

Pen: @ = 5mm

Pen: g = 5 mm

Stalen liniaal 1754-T
Meetklok 2437-T

Stelkaliber 1786-T
Steeksleutel 12

Steeksleutel 12

Stelkaliber 1787-T
Steeksleutel 12
Stelkaliber 3153-T

Pijpsleutels 12-17

|
|
i
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}
|
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d) Schroef de tapeinden met het langste deel in het versnellingsbakcarter. Zet de moeren voor de remanker-
plaatbevestiging vast met 1,4-1,9 kgm na er een kartelring onder te hebben gelegd . . . . . . . . . .

Afstelling van de lagerspeling (zie Afb. 51)

a) Plaats de versnellingsbak in de aangegeven stand (Afb. 50).

b) Let er op dat het differentieel goed tegen het linker lager ligt en let er tevens op, dat de buitenringen van de
differentieellagers goed op hun plaats liggen, wat bereikt kan worden door voorzichtig met een stuk pijp
tegen de buitenring van het rechter lager te tikken

¢) Plaats de stalen liniaal 1754-T, voorzien van het meetklokje 2437-T en het verlengstuk MR-3365-10 op de

kraag van de remankerplaat, zoals aangegeven in fig. 2. Hierbij moet de punt van de meetstift op de buiten-
ring van het lager rusten.

Breng het cufer 0 van de draaibare wijzerplaat precies tegenover de grote wijzer en noteer de stand, welke
de beide wijzers van het klokje hebben aangenomen.

Bijvoorbeeld: de totaalwijzer tussen 7 en 8; de grote wijzer op 0.

Meet dan op verschillende punten: tolerantxe 0,05 mm. Neemn de gemiddelde waarde .

d) Plaats nu, zonder het meetklokje aan te raken, de stalen liniaal 1754-T op het vlak van de ankerplaat op het

carter, waarbu de punt van de meetstift op de buitenring van het lager rust. Let er echter wel op, dat deze
punt niet op ingeslagen tekens of cijfers van de lagerring rust, aangezien dit tot foutieve aflezing kan
leiden (zie fig. 1).

Noteer de stand die de meetklokwijzers aangeven en let er op, dat die stand constant blijft (op 0,02 mm
nauwkeurig) als men op drie plaatsen meet, op ongeveer 120° van elkaar.

Indien de stand van de wijzers zich wijzigt, dan wijst dit er op, dat het differenteel niet goed tegen de linker
ankerplaat aanligt, zodat men het differentieel opnieuw moet aandrukken (zoals aangegeven bij b) en de
meting moet herhalen.

Bijvoorbeeld: totaalwijzer tussen 5 en 6; grote wijzer op 54.

i e) Breng nu de wijzers van de meetklok terug in de stand die zij hadden bij ¢, door de stift van de meetklok

op te trekken.

Laat de stift langzaam los en tel het aantal slagen en gedeelten hiervan, welke de wijzer heeft gemaakt tot
op het ogenblik waarop de stift van de meetklok opnieuw op de buitenring van het lager aanligt.
Controleer nu of de wijzers weer in de stand staan welke zij hadden bij d.

Bijvoorbeeld: de grote wijzer heeft 1,46 omwentelingen gemaakt.

Kies dan uit de door onze Afdeling Onderdelen in voorraad gehouden stelringen de ring van deze dikte.
Controleer deze dikte met een schuifmaat en bewaar de ringen voor latere montage.

Afstelling van de tandspeling (zie Afb. 49, fig. 2)

a) Plaats de versnellingsbak in de stand zoals aangegeven in Afb. 50.

b) Verwijder de linker remankerplaat en het frictiecarter. Klem dan het differentieel door middel van de
klemmen MR-3644-10 (zie Afb. 51, fig. 3)

i ¢) Monteer de linker remankerplaaten zetdeze vast. . . . . . .. . . . ..o 0 0w e e .

{ d) Breng het totaal aantal afstelringen (66 en 72) (zie Afb. 34) (zoals vastgesteld in par. 51e) tegen de buiten-

ring van het rechter kogellager. Monteer dan de rechter ankerplaat.met de aandrijfassen, na een pakking
te hebben tussengevoegd en zet de twee moeren vast.

e) Plaats nu het meetklokje 2437-T op het rechter bovenste tapeind van de bevestiging van het koppelingshuis

en gebruik daarbij slechts het verstelbare gedeelte van de meetkloksteun 2041-T (zie fig. 2).
Bepaal de stand van het meetklokje nu zo, dat de punt van de meetstift loodrecht op de flank van een tand
staat, aan de buitenomtrek van het kroonwiel.
N.B. - De tandspehng mag 0,14-0,18 mm bedragen. Deze waarde is niet aangegeven op het geslepen
gedeelte van het pignon.

f) Meet de tandspeling op 4 tanden, die op ongeveer 90° van elkaar liggen en houd daarbij de pignonas met de
hand vast. Neem de gemiddelde waarde van deze 4 metingen, waarbij het verschil tussen twee metingen
niet meer dan 0,1 mm mag bedragen.

Indien dit niet klopt, slingert het kroonwiel en moet dit worden vervangen. Het is dan ook mogelijk, dat
er iets tussen het kroonwiel en de differentieeldrager ligt.
Bijvoorbeeld: geconstateerde uitslag = 0,76 mm

g) Verminder de stelringdikte (66) bij ,,i”’ en breng dit weer bij ,,k’’ aan (zie Afb. 34). De verplaatsing van een
stelring (66) van 0,1 mm dikte wijzigt de tandspeling met ongeveer 0,07 mm.

Bijvoorbeeld: Geconstateerde tandspeling = 0,076
Te verkrijgen minimum tandspeling = 0,013
Verschil = 0,063
De dikte van de te verplaatsen stelringen bedraagt in dit geval:
0,063 x 0,1 — 090
0,07 mm

k) Verwijder de rechter ankerplaat. Neem nu bij ,,i’’ het benodigde aantal stelringen (66) weg, om de dikte zoals
berekend onder g te kunnen verwezenlijken, zijnde 0,90 mm, zoals aangegeven in het voorgaande voor-
beeld. Monteer de ankerplaat en tevens de overlge stelringen . . . . . . . . . .. oo o .

i) Verwijder de linker ankerplaat en plaats de in alinea & aangegeven stelringen bij ,,k”” en breng de anker-
plaat aan

j) Controleer de tandspeling nu opnieuw, zoals omschreven in alinea f. Indien deze speling gewijzigd moet
worden, breng dan één of meer ringen van de ene naar de andere zijde.

k) Demonteer de beide ankerplaten. LET OP: Verwissel de stelringen niet. Beschadig tevens de pakking niet.
Verwijder de twee bevestigingsklemmen van het differentieel. Verwijder het meetklokje en de steun hiervan.

D) Bestrijk de pasvlakken van het frictiecarter met vloeibare pakking of met gekookte lijnolie. Monteer het
huis en zet de bouten en moeren vast. Controleer tijdens het aandraaien of de drukvlakken van de anker-
platen op het versnellingsbakcarter en koppelingshuis in lijn liggen.

m) Plak de stelringen (66 en 72) met vet aan de buitenringen van de differentieellagers.

Monteer de ankerplaten, voorzien van een pakking en zet de moeren met een veerring onder de kop vast.

GEREEDSCHAP

Pijp: buitendiam. = 71,5 mm
binnendiam. = 58 mm
lengte = 50 mm

Stalen liniaal 1754-T
Meetklok 2437-T
Verlengstuk MR-3365-10

Klemmen MR-3644-10

T-sleutel, dop 12

Meetklok 2437-T
Meetkloksteun 2041-T

T-sleutel, dop 12

T-sleutel, dop 12

T-sleutel, dop 12
Steeksleutel 17

Pijpsleutels 12--16
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Montage van het bovendeksel (zie Afb. 31)

Leg de kurkpakking (23) op het cartervlak. Plaats het deksel en draai de boutjes geleidelijk aan om vervorming
van het deksel te voorkomen. Leg een veerring onder de koppen. De kurkpakking moet met vloeibare
pakking aan het deksel (22) worden geplakt. . . . . . . . . . . .. .. .. e e e e e

Montage van de remsegmenten (zie Afb. 38 en 39) .
a) Haak de terugtrekveer in de remsegmenten. De veer moet aan de achterzijde van de remsegmienten gemon-
teerd worden, terwijl het lange, omgebogen eind naar de kant van de handremhefboom moet zijn gekeerd.

b) Monteer de remsegmenten en haak de handremkabel achter de hefboom.
¢) Breng een oliefilmpje aan op de excentrische ringen (92) en monteer deze, tezamen met de vulringen op de
ankerbouten. Zet de moeren (93) voorlopig vast.

i d) Monteer de geleiderpennen (79), de drukveren (78) en de veerschotels (80). Vergrendel deze door de veer-

schotels een kwart slag te verdraaien (gereedschap 3556-T, zie Afb. 56, fig. 2).
Controleer of de remsegmenten vrij kunnen scharnieren . . . . . . . . . . . . . . ... ...

Montage van de wielremcilinders

a) Draai de remsegmenten tegen de remtrommel door de stelnokken te verdraaien.

b) Plaats de wielremcilinders. Monteer de bevestigingsboutjes met een veerring onder de kop. Zet de bouten
definitief vast bij het centreren van de remsegmenten. Draai de remstelnokken weer terug in de oorspronke-
lijkestand . . . . . . . . .. L L Lo o oo e e e e e e e e

Het centreren van de remsegmenten (zie Afb. 38 en 39)

a) Gebruik het apparaat 3554-T (zie Afb. 53) (zie Handeling AM 451-0, par. 9 en 10). Zet de remsegmenten
in de juiste stand door de excentriekringen en nokken te verdraaien.
Zet de moeren van de ankerbouten vast en borg deze meteensplitpen . . . . . . . . . . . . . . ..

b) Stel met behulp van het apparaat de speling tussen de stofkapjes en de meetvinger zo af, dat deze niet tegen
de remtrommel kunnen ‘slepen. Zet vervolgens de bouten van de wielremcilinderbevestiging vast . . . .

Maak de buitenzijde van het schuifstuk, de buitenzijde van de mof voor de dubbele kruiskoppeling, evenals het
uiteinde van de boring voor de mof en de aandrijfflens zorgvuldig vetvrij. Gebruik hiervoor trichloor-
ethyleen (deze bewerking is belangrijk en heeft ten doel te voorkomen dat er vet op de remvoeringen komt).

Monteer de remtrommels en houd de schuifstukassen daarbij haaks t.o.v. de trommel. Leg een papierpakking
tussen de remtrommel en de flens van de cardanas. Plaats vervolgens het metalen kapje (95) na een papier-
pakking tussen het kapje en de remtrommel te hebben gelegd. Zet de moeren (85) vast met 2,6 kgm (kartel-
ring onder de moeren). Breng de rubber stofhoes (96) op zijn plaats. Tik met behulp van een passend stukje
pijp het metalen kapje (82) op de schuifstukas. Monteer de rubber ringen. Schroef de smeernippel in de
schuifstukas en zet het beschermhoesje (96) met de rubber ringen (83 en 84) op de metalen kapjes vast .

Het afstellen van de remstelnokken

Draai de as van de stelnok met behulp van een ringsleutel 14 in de richting, zoals aangegeven in Afb. 38, waarbij
de remtrommel met de hand wordt rondgedraaid, totdat het segment in aanraking komt met de remtrommel.
Draai nu de nok iets terug, totdat de trommel vrij draait en breng het segment opnieuw juist even in aan-
raking met de trommel (beéindig de afstelling nooit door de stelnok terug te draaien).

Het remsegment moet zo dicht mogelijk bij de remtrommel liggen, zodat de pedaalslag klein blijft. Stel de andere
remsegmenten op dezelfde wijzeaf . . . . . . . . . . . . oL 0000 0o s e e e e e e

Stel de nokken van beide andere remsegmenten af.

Montage van de remleidingen

Monteer de linker remleiding. Leg een koperen pakkingring aan beide uiteinden. Monteer de bovenste rem-
leiding met aan beide zijden een koperen pakkingring. Monteer tevens de rechter remleiding met een koperen
pakkingring aan beide uiteinden en sluit de remslang aan op de bovenste remleiding.

Montage van de schakelhefboom

Vul de holte in het huis met wiellagervet. Plaats de schakelhefboom en druk deze enigszins naar links om.

vrij te blijven van de geleiderpen. Plaats het deksel vervolgens op de tapeinden. Monteer de moeren met
veerringen en zet ze vast. Controleer de werking van de schakelhefboom . . . . . . . . . . .. ...

Monteer de aftapstop met een koper-asbestpakkingring. Neem de versnellingsbak van de montagestandaard.
Plaats de olievulstop met een koper-asbest pakkingring . . . . . . . . . . . . . . . .0t . ...

BELANGRIJKE OPMERKING: ~ Als het versnellingsbakhuis werd vervangen, moet het registratieplaatje
ook worden overgezet. In elk geval moet het gaatje van de bevestigingsklinknagel worden dichtgemaakt
door middel van een Parker-klinknagel, teneinde olielekkage te voorkomen.

VERVANGING VAN DE PRIMAIRE AS OF VAN DE TANDWIELEN HIERVAN, OF VAN DE
VERTRAGINGSVEREN VAN DE TWEEDE EN DERDE VERSNELLING
Uitbouwen

De versnellingsbak behoeft niet van de motor genomen te worden. Als de bak wel van de motor wordt genomen,
plaatst men hem op de standaard MR-3053-40 (zie Afb.43) . . . . . . . . . . . . . .. ..

Demontage van de schakelhefboom
Druk de hefboom enigszins naar links om vrij te blijven van de geleiderpen. . . . . . . . . . . . . ...

Demontage van de deksels (zie Afb. 31)
Verwijder het achterste deksel (34). Neem de stelringen (37) uit de uitsparing in het carter (verlies deze ringen niet).
Verwijder het bovendeksel (22) van de versnellingsbak. Verwijder de pakking 23) . . . . . . . . . .

GEREEDSCHAP

Slingersleutel, dop 12

Gereedschap 3556-T
Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 10

Apparaat 3554-T
Steeksleutel 21
Ringsleutel 14
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Pijpsleutel 10

Pijpsleutel 12

Pijp: binnendiam. = 48,5
buitendiam. = 54
lengte =130
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Standaard MR-3053-40

Pijpsleutel 12

Pijpsleutels 12-17
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Demontage van de schakelvorken (zie Afb. 32 en 36)

Draai de klemboutjes van de vorken op de assen los. Neem de assen uit door deze een halve slag te draajen.
Houd een vinger op het kogelgat van de vergrendeling aan de voorkant, daarna aan de achterkant om het
uitspringen van de kogels te verhinderen.

Verwijder de schakelvorken van de eerste versnelling en de achteruit (96) en van de tweede en derde versnelling
(97). Verwijder vervolgens de vergrendelingskogels en de veer met een haaks omgebogen stukje staaldraad.

Schakel twee versnellingen tegelijk in. Verwijder de moer (35) van de primaire as. Verwijder het wormwieltje
(33), het afstandsbusje (32) en de verende ring (36).
Verwijder het kogellager (20) langs de achterkant van de bak door met een stuk slagkoper tegen het reductie-
tandwiel te tikken. Verwijder het reductietandwiel en het bronzen afstandsstuk.
Druk het schakeltandwiel van de overdrive tegen het reductietandwiel.
Verwijder dan de primaire as met zijn tandwielen langs de binnenzijde vandebak . . . . . . . . . .

Demontage van de vertragingsveren (zie Afb. 32)

a) Verwijder de volgende onderdelen van de as (46): de schakeltandwielen van de eerste versnelling en de
achteruit (47), die van de tweede en derde versnelling (48) en het losse tandwiel van de tweede versnelling.

b) Verwijder de reductieveer (49) van het losse tandwiel van de tweede versnelling (50).

Verwijder dan de vertragingsveer (39) van het tandwiel van de koppelingsas (44).

Montage (zie Afb. 32)

Plaats het vertragingsveertje (39) op het tandwiel van de koppelingsas (44). Plaats het vertragingsveertje in de
stand zoals aangegeven in Afb. 33, fig. 2. Het uitsteeksel moet, zoals in fig. 2 aangegeven, in het gaatje ,,d”
gestoken worden.

Plaats het vertragingsveertje (49) (zie fig. 2) op het losse tandwiel van de tweede versnelling (50).

Monteer de volgende onderdelen op de primaire as (46): het losse tandwiel (50) van de tweede versnelling, het
schakeltandwiel van de tweede en derde versnelling (48) (met de schakelvorkkraag naar de achterzijde ge-
keerd) en plaats dan het schakeltandwiel van de eerste versnelling en achteruit in het schakeltandwiel van
de tweede en derde versnelling (48) (de vertandingen tegenover de verbrede spiebanen, om de montage te
vergemakkelijken en houd hierbij de tanden van het schakeltandwiel van de eerste versnelling gericht naar
de achterzijde van de versnellingsbak).

Plaats de complete primaire as in het versnellingsbakcarter en let er op, dat de vertandingen van de koppelingsas
in de naaf van het schakeltandwiel van de tweede en derde versnelling zijn geschoven. Monteer de afstands-
bus (51), het vertragingstandwiel (52). Monteer het achterste kogellager (20) met behulp van een stempel,
dat passend draagt op de binnen- en buitenring van het lager (stempel MR-3676, zie Afb. 47). Monteer de
verende ring (36), de afstandsring (32), het wormwieltje voor de kilometertelleraandrijving (33) en zet de
moer (35) vast. Schakel twee versnellingen tegelijk in en zet de moer (35) vast met 10 kgm. Borg de moer
(momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5) . . . . . . .« o . .o e e e e e e

Montage van de schakelvorkassen.
Zie par. 47 van deze handeling.

Montage van het achterdeksel (zie Afb. 31).

Plak de stelringen (37), die bij de demontage aanwezig bleken te zijn, met vet in de uitsparing van het carter.
Bestrijk de carterpakkingvlakken met vloeibare pakking of lijnolie (let er op, dat deze vlakken niet bekrast of be-
schadigd zijn). Monteer het carter en trek de moeren aan . . . . . ¢ . . . oL 0w e e e e

Afstelling van de schakelvorken
Zie par. 49 van deze handeling.

Montage vanbde schakelhefboom
Zie par. 61 van deze handeling.

Montage van het bovendeksel
Zie par. 53 van deze handeling.

Verwijder zonodig de versnellingsbak van de montagestandaard.

VERVANGING VAN EEN SCHAKELVORKKRAAG VAN HET SCHAKELTANDWIEL VAN
DE TWEEDE EN DERDE VERSNELLING

Demontage

Hak de ring geheel door ter hoogte van een der uitsteeksels (bij ,,b”). Slijp het bewerkte gedeelte verder uit en
zaag het laatste gedeelte door (zie Afb. 35, fig. 1). Plaats een beitel in de zaagsnede. Druk de ring flink uit
elkaar, waardoor het mogelijk wordt, deze met de hand van de naaf af te draajen, zonder de schroefdraad
van de naaf te beschadigen.

Montage

Schroef de vervangingsring op het schakeltandwiel.
Om deze zonder beschadiging op te kunnen schroeven, klemt men de ring in de klauwplaat van een draaibank.
Plaats een primaire as in het schakeltandwiel en zet deze as vast op de draaibank. Blokkeer de ring.

Borg de ring als volgt: om een mogelijke beschadiging van de bronzen synchromesh ringen te voorkomen,
schroeft men de stalen ringen aan de bronzen ringen met behulp van een bout, welke geheel door het schakel-
tandwiel loopt. Plaats een ring van @ = 40 onder de kop en een onder de moer. Zet de ring vast door het
metaal in te stuiken in de drie groeven van het schakeltandwiel. Verwijder de bout en de ringen.

GEREEDSCHAP

Steeksleutel 12

Pijpsleutels 12-23

Stempel MR-3676
Momentsleutel 2471-T
Dop 23

Pijpsleutels 12-17
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AFSTELLING VAN DE SCHAKELVORKEN
Verwijder het reservewiel.

Verwijder het deksel van de versnellingsbak

Afstelling van de schakelvork van de tweede en derde versnelling (zie Afb. 36 en 42)
a) Plaats de schakelvorkas (95) in de neutrale stand.
b) Draai het klemboutje (97) van de schakelvork los
¢) Plaats het stelkaliber (stelkaliber 1786-T, zie Afb. 42, fig. 3) op het vertragingsveertje (39) van de vertanding

van de koppelingsas
d) Schuif nu, door middel van de schakelvork (97) het schakeltandwiel (48) tegen het stelkaliber. Draai in deze

stand het klemboutje van de vork vast (kartelringetje onder de kop). Verwijder het kaliber. . . . . . .

Afstelling van de schakelvork voor de eerste versnelling en de achteruit

a) Zet het schakeltandwiel van de tweede en derde versnelling in de neutrale stand. Plaats de schakelvork van
de eerste versnelling en achteruit in de neutrale stand.

b) Draai het klemboutje (96) van de schakelvork los

¢) Plaats het schakeltandwiel van de eerste versnelling en achteruit op het schakeltandwiel van de tweede en
derde versnelling door middel van de vork, op de helft van de slaglengte, tussen het tandwiel van de eerste
versnelling eén het tandwiel van de achteruit. Dit is het geval als de achterzijde van het schuiftandwiel van
de eerste versnelling en de achteruit in lijn ligt met het achterste eind van het ingenomen gedeelte van het
schakeltandwiel van de tweede en derde versnelling bij ,,b” (zie Afb. 32, ﬁg 2).
Zet de klemboutjes van de schakelvork met een kartelring vast . . .

Afstelling van de schakelvork van de overdrive

a) Plaats de schakelvork van de overdrive in het ,,dode punt”, waarbij de schakeltandwielen van de tweede en
derde versnelling en die van de eerste versnelling en achteruit in de neutrale stand moeten staan

b) Draai het klemboutje van de schakelvork (21) los

¢) Plaats het stelkaliber 1787-T (zie Afb. 42, fig. 2) op het vertragingsveertje (58) van het vertragingstandwiel .

d) Plaats nu, met behulp van de schakelvork, het overdrive-schakeltandwiel (29) tegen het stelkaliber. Draai
in deze stand het klemboutje van de vork aan. Verwijder het stelkaliber . . . . . . . . . . .. . ..

Monteer het deksel op het versnellingsbakcarter en zet de boutjes met veerringenvast . . . . . . . . . . . ’

Plaats het reservewiel.

HANDELING NO. AM 334-1: Werkzaamheden aan de bedieningsorganen van de versnellingsbak
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VERVANGING VAN DE SCHAKELHEFBOOM
Uitbouwen
Verwijder het reservewiel.

Maak de aansluiting van de positieve kabel op de accu los

Maak de verbinding van de schakelhefboom op de versnellingshandel los.

Licht de vloerbedekking bij de pedalen op en verwijder de rubber stoppen in de vloerplaat, buig de borgplaatjes
terug van de bevestiging van de versnellingsbak op de achterste motorsteun.
Draai vervolgens de bouten los

Licht de versnellingsbak met behulp van een krik op (gebruik een houten vulblok), verwijder de bouten van de
achterste steunrubbers en druk de versnellingsbak een weinig naar rechts.

Maak het bovendeel, waarmee de schakelhefboom aan de versnellingsbak is bevestigd los. Verwijder de schakel-
hefboom, tezamen met het bovendeel en druk hierbij de hef boom een weinig naar links om deze vrij langs
de geleiderpen uit te kunnen nemen

OPMERKING. — Houd rekening met de beschikbare ruimte; het is bij verschillende wagens mogelijk, de
schakelhefboom uit te bouwen zonder de handelingen, genoemd in par. 1, 2, 3 en 6 van deze handeling
uit te voeren.

Inbouwen
Vul de uitsparing in het huis met wiellagervet.

Plaats de schakelhefboom en druk deze hierbij naar links om vrij te liggen van de geleiderpen. Zet de bouten
vast. Zet de massakabel onder de voorste rechter boutkop vast . . . .

Druk de versnellingsbak op zijn plaats op de achterste motorsteun. Controleer hierbij of de borgplaatjes goed
onder de boutkoppen liggen. Zet de bouten vast. Buig de borgplaatjes om. Druk de rubber doppen in de
openingen van de vloerplaat

Verbind de schakelhefboom met de versnellingshandel, monteer het verbindingspennetje en borg dit met een
splitpen.

Sluit de positieve kabel aan op de accu

GEREEDSCHAP
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Controleer of de versnellingen gemakkelijk zijn in te schakelen.

Plaats het reservewiel en trek dit goed vast aan.

REVISIE VAN EEN SCHAKELHEFBOOM
Demontage (zie Afb. 37)

De schakelhefboom wordt als volgt gedemonteerd:
a) Verwijder de klemband (115), tezamen met het stofkapje (116) over de gaffel van de schakelhefboom.
- Deze vormt een geheel met de schakelhefboom.

b) Verwijder de twee geleiderbusjes (121) als volgt: druk de twee veren (120) met behulp van een schroeve-
draaier samen en verwijder de twee stiften (122). Verwijder de veren en de geleiderbussen.

¢) Verwijder de kogelveer (119) (met behulp van een schroevedraaier), tezamen met de komvormige drukring
(118).

d) Maak de hefboom (117) los van het bovendeel (123). Verwijder de borgbout, welke de schakelhefboom
belet te draaien . . . . . . . . . 00000 e e e . et e e e e e e e e e e e e e

Montage (zie Afb. 37)

Gereedmaken van de schakelhefboom

a) Schroef de borgbout in het huis en buig het borgplaatje om. Plaats de schakelhefboom, na het kogelvormige
deel te hebben geolied, in het huis (123).

b) Monteer de komvormige drukring (118) en plaats hierop de kogelveer (119) in het huis. Druk hierbij de
veer achter de nokken in het huis aan met behulp van een schroevedraaier.

¢) Plaats de veren (120) in de geleiderbusjes. Olie de busjes (121) en breng deze vervolgens op hun plaats met
de sleuven in de richting van de doorlaatgaatjes van de stiften (122). Controleer of de koppen niet buiten
het pasvlak uitsteken. Controleer of de speling bij ,,a” tussen de kogel en de geleiderbusjes 0,6 mm be-
draagt. Deze speling kan worden bereikt door vulplaatjes (125) tussen de kraag van de geleiderbusjes en het
huis tussen te voegen.

d) Plaats de stofkap (116) op het huis. Plaats de klemband (115). Monteer de splitpen, zoals in fig. 1 is weer-
gegeven. Zet de klemband vast.

VERVANGING VAN EEN VERSNELLINGSHANDEL

Uitbouwen

Verwijder de plaat, waarin de asbak is bevestigd.

Licht het vilt aan de uiterste rechter zijde op, evenals ongeveer 10 cm vanaf de trekknopsteun, waardoor  de
schroeven voor de bevestiging van de trekknopsteun en de bevestigingsschroeven van de beschermrand
bereikt kunnen worden.

Verwijder de bevestigingsschroeven van de trekknopsteun. Verwijder de rand.

Trek de trekknopsteun een weinig terug.
Verw.ijder de splitpen en het verbindingspennetje van de steun op het schutbord.
Draai de knop van de versnellingshandel. Verwijder de rubber ring.

Neem de accu uit de wagen.

Maak de verbinding tussen de schakelhefboom en de versnellingshandel los, evenals die van de versnellings-
handel op de geleiderarm op het schutbord.
Verwijder de flens van de geleiderbus in het schutbord.

Neem de versnellingshandel naar voren uit de wagen en let er op, de bekleding niet te beschadigen.

Inbouwen

Breng de versnellingshandel langs de voorzijde van de wagen door de opening in het schutbord op zijn plaats.
Monteer de flens van de geleiderbus op het schutbord en zet de schroeven met kartelringen vast.

Monteer de scharnierpen voor het draaipunt van de geleiderarm op het schutbord en borg deze, na de pen te
hebben voorzien van een stalen ring.

Monteer de verbindingspennetjes van de versnellingshandel op de schakelhefboom en van de steun op het
schutbord. Borg de verbindingspennetjes, na deze van een platte ring te hebben voorzien.

Plaats de trekknopsteun, de rand en de plaat, waarin de asbak is bevestigd.
Bevestig de bekleding op het paneel onder het schutbord.

Schroef de knop op de versnellingshandel. Leg de rubber ring tussen de twee helften van de knop.

N.B. — De scharnierpunten van de versnellingshandel en de rubber geleiderbus in het dashboard mogen in
geen geval gesmeerd worden. Wanneer de versnellingshandel zwaar gaat, moet de handel met talkpoeder
worden ingesmeerd.

VERVANGING VAN DE SCHAKELVORKEN EN SCHAKELVORKASSEN

Uitbouwen (zie Afb. 31}

Neem het motor/versnellingsbakaggregaat uit de wagen (zie Handeling AM 100-1).

Tap de versnellingsbak af.

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 12
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Plaats het geheel op een lage werkbank (steun het motorcarter aan beide zijden met een houten blok).

Verwijder het bovendeel tezamen met de schakelhefboom.

Verwijder het achterdeksel (34), tezamen met de stelringen (37).

OPMERKING. — Wanneer het deksel (34) en het lager (20) weer moeten worden gebruikt, dient men de stel-
ringen (37) te merken, waardoor afstelling bij het weer monteren vermeden kan worden.

Verwijder het bovendeksel (22)endepakking (23) . . . . . . .« . 0 oo 0 oo 0 n e w w e e

Demontage van de schakelvorken (zie Afb. 31 en 36)

a) Schroef de klemboutjes van de schakelvorkenopdeassenlos . . . . . . . ... ... ... ce

b) Leg een vinger op de openingen van de vergrendelkogels, eerst voor en dan achter, om het wegspringen
van de kogels te voorkomen. Verwijder de schakelvorkassen.

¢) Maak de schakelvorken voor de eerste versnelling en de achteruit (96) en die van de tweede en derde ver-
snelling (97) los. )

d) Neem de kogels en de vergrendelingsveren uit hun boringen met behulp van een omgebogen staaldraadje.
Let er op, dat de kogels niet in de versnellingsbak vallen. . .

¢) Schakel twee versnellingen tegelijk in. Verwijder de moer (35) van de primaire as. Verwijder het worm-
tandwiel (33), de afstandsring (32) en de verende ring (36).
Tik het kogellager (20) naar achteren uit de bak door met een stuk slagkoper op het vertragmgstandw1e1
te tikken. Druk het schuiftandwiel van de overdrive tegen het vertragingstandwiel. Verwijder de primaire
"as met de tandwielen langs de binnenzijde van de versnellingsbak. Demonteer de schakelvork (21) van de
overdrive.

Maak de onderdelen schoon.

Montage (zie Afb. 31)

Plaats de schakelvork (21) van de overdrive in de vorkgroef van het schakeltandwiel (29). Controleer of het
schakeltandwiel aanligt tegen het vertragingstandwiel.

Montage van de pnmalre as (zie Afb. 32)

Plaats de primaire as met de schakeltandwielen en het losse tweede versnellingstandwiel in de versnellingsbak.
Steek het uiteinde van de as in de van de lagernaalden (45) voorziene boring van het tandwiel op de koppe-
lingsas en schuif het schakeltandwiel op de vertandingen op het derde versnellingstandwiel. )

Plaats de afstandsbus (51), het vertragingstandwiel (52) en het achterste lager (20) (stempel MR-3676, zie Afb. 47,
ﬁg 2). Monteer de verende ring (36) met de holle kant naar het lager gekeerd, tezamen met de afstands-
ring (32) en het wormtandwiel (33) voor de kilometertelleraandrijving.

Schakel twee versnelhngen gelijktijdig in, zet de moer (35) vast met 10 kgm en borg deze met een splitpen (mo-
mentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig.5) . . . . . . . T TS

Montage van de schakelvorkassen (zie Afb. 36)

a) Plaats de schakelvorken van de tweede en derde versnelling (97) en die van de eerste versnelling en achteruit
(96) in de vorkgroeven van hun schakeltandwiel. De boutkoppen moeten naar de linkerkant van het ver-
snellingsbakcarter gekeerd zijn.

b) Plaats nu de veertjes (106) van de achterste grendelkogels in hun boring.

c) Breng nu de vorkas van de overdrive (100) in het carter, na deze vooraf te hebben geolied en van zijn borg-
veer (101) te hebben voorzien. Laat deze een kwart slag draaien om te vermijden, dat het kogeltje in de
uitsparingen van de vergrendeling schiet. Houd tegelijkertijd een vinger op het doorlaatgat aan de zijde
van de versnellingsbak. Smeer de grendelkogel (107) met vet en plaats die op de veer (106). Druk de kogel
en de veer samen met behulp van een pen van @ = 5 mm en schuif de as door in de vork en het carter,
totdat de kogel in de groef valt in de neutrale stand door de as in zijn normale stand terug te draaien . . .

d) Plaats de schakelvorkas van de eerste versnelling en de achteruit (99) in het carter, na deze vooraf te hebben
geolied en van zijn borgveer (98) te hebben voorzien. Laat deze as een kwart slag terug draaien, om te
voorkomen dat het kogeltje in de uitsparingen van de vergrendeling schiet. Schuif de as vervolgens tegen
de veer. Houd tegelijkertijd een vinger op het doorlaatgat aan de kant van de versnellingsbak. Vet de
kogel (109) in en leg hem op de veer. Vervolg de montage zoals aangegeven in alinea c).

e) Plaats de vooraf geoliede vorkas van de tweede en derde versnelling in het carter en draai deze een halve
slag om te voorkomen dat de kogel in de uitsparingen van de vergrendeling schiet. Handel vervolgens
als bovenomschreven.

f) Breng de veer (105) en de kogels (102) en (104) in hun boring, na ze met een weinig kogellagervet te hebben
gesmeerd. Leg de kogel (103) op de veer (105). Druk de kogel en de veer door middel van een pen van
2 = 5 mm samen en druk de vorkas van de tweede en derde versnelling geheel op zijn plaats tot in zijn
HAdode punt” Lo L L L L e e e e e e e e e e e e e e e e,

g) Controleer nu door de vorkassen te verschmven of de kogels goed op hun plaats liggen.

LET OP: Indien de vorken niet goed zijn vastgezet, kunnen zij op de assen gaan wringen.

Montage van het achterdeksel (zie Afb. 31)

Controleer of de kraag van het lager van de primaire as aanligt tegen de carterwand.

Plak de bij demontage gevonden stelringen (37) in de uitsparing van het deksel. Smeer de pakkingranden van
het carter en van het deksel in met vloeibare pakking of lijnolie (controleer of de pakkingranden niet zijn
beschadigd en geen bramen of krassen vertonen). Plaats het deksel en zet de bouten vast.

Stel de schakelvorken af (zie Handeling AM 334-0).

Montage van het bovendeksel (22)
Plak de kurkpakking (23) met vloeibare pakking op het deksel (22).
Zet de bouten, met veerringen onder de kop, matig vast om vervorming van het deksel te voorkomen.

Montage van de schakelhefboom
Vul de uitsparing in het huis met wiellagervet. Breng de schakelhefboom op zijn plaats en druk deze hierbij
iets naar links, om vrij te liggen van de geleiderpen. Zet de bouten vast.

Breng de olie op peil (ongeveer 1 liter SAE 80 EP olie).
Bouw het motor/versnellingsbakaggregaat in de wagen (zie Handeling AM 100-1).

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 12

Steeksleutel 12

Momentsleutel 2471-T
Stempel MR-3676

Pen g = 5 mm

Pen & = 5 mm
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GEREEDSCHAP
REVISIE VAN EEN AANDRIJFAS (aan wielzijde)
N.B. — De met homokinetische koppeling uitgevoerde aandrijfassen kunnen slechts worden gerevisg;rd wan-
neer men over speciaal gereedschap beschikt. Het betreft hier een zeer kostbaar gereedschap. Wij bevelen
aan, versleten aandrijfassen door nieuwe te vervangen. . .
Over de te volgen handelwijze bij deze reparatie is een Service-bericht verschenen. De astap met kruisstuk,
zowel als de aandrijfas met kruisstuk, kunnen zonder meer worden vervangen.
VERVANGING VAN EEN AANDRIJFAS (wielzijde)
Uitbouwen (zie Afb. 62)
1 Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op een garagekrik, zie Afb. 70). Plaats steunen onder het )
chassis ter hoogte van de vooras. Verwijder de wieldopen hetwiel . . . . . . . . . . .. ... .. Slingersleutel
Steunbalk MR-3300-70
2 Verwijder de splitpen en de naafmoer (1); blokkeer daartoe de naaf (2) met behulp van een pen, welke door een )
van de naafgaten wordt gestoken . . . . . . L L L L L L L 0 h e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 32
3 Verwijder de klemveer, aan de versnellingsbakzijde, en maak de rubber beschermhoes los. Verwijder de aandrijfas
door deze geheel in het schuifstuk aan de versnellingsbakzijde te schuiven, zodat de astap uit de naaf kan
komen. Trek daarna de as uit het schuifstuk van de versnellingsbak.
Montage
4 Montage van de aandrijfas
N.B. — Controleer voor het inbouwen, of de rubber beschermhoes over de aandrijfas is geschoven.
a) Smeer de spiebanen van de aandrijfas met vet en steek deze geheel in het schuifstuk om zodoende de astap
in de naaf te kunnen monteren.
b) Olie het drukvlak van de naafmoer (1) en zet deze met 27 —30 kgm vast. Blokkeer de naaf hierbij door een
pen door een der naafgaten te steken. Borg de moer vervolgens met een splitpen.
Schuif de beschermhoes over het schuifstuk en plaats de klemveer . . . . . . . . . . .. .. ... Pijpsleutel 32
5 Monteer het wiel en plaats de wieldop . . . . . . . . . . . . oL e e e e e e e e e e e e e Slingersleutel
6 Laat de wagen zakken (draagbalk MR-3300-70, zie Afb. 70) . . . . . . . . . . . . . 0000 Draagbalk MR 3300-70
VERVANGING VAN EEN SCHUIFSTUK
Uitbouwen (zie Afb. 54)
7 Maak de aandrijfas aan de wielzijde los (zie par. 1-—3 van deze handeling).
8 Maak het schuifstuk (15) als volgt los van de homokinetische koppeling (9):
a) Schroef de nippel (21) los, verwijder de twee klembanden van de rubber stofhoes (18). Schuif de stofhoes
(18), tezamen met het metalen beschermkapje (19) van het schuifstuk (trekker 3251-T, zie Afb. 57) . . . . Trekker 3251-T
b) Verwijder de borgveertjes (5) van de naaldlagers.
¢) Verwijder zonodig met een schraapstaal de beschadigingen en de verfresten, welke de demontage van de
naaldlagers kunnen belemmeren.
d) Verwijder een der naaldlagers (6) door met een koperen hamer op de, hierbij in de hand ondersteunde,
homokinetische koppeling te slaan. Tik het naaldlager zover los, tot de vork van de aandrijfas het kruisstuk
raakt.
Draai de homokinetische koppeling een halve slag om en tik het andere naaldlager op dézelfde wijze los.
Plaats het gevorkte afstandsstuk (afstandsstuk MR-4393-10, zie Afb. 56, fig. 1) tussen de pakking (3) en
de rand van het kruisstuk.
Tik vervolgens op bovengenoemde wijze op de homokinetische koppeling.
Verwijder het tussenstuk en plaats dit onder het tegenoverliggende naaldlager en voer dezelfde bewerking
uit.
Verwijder het schuifstuk . . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e Afstandsstuk MR-4393-10
9 Neem de naaldlagers uit de homokinetische koppeling.
Montage (zie Afb. 54)
10 Monteer het schuifstuk als volgt op de homokinetische koppeling: .
Vul de naaldlagers (6) met grafietvet. Leg in elk lager 21 lagernaalden (7). Plaats het gevorkte kruisstuk in
de homokinetische koppeling en plaats hierbij de vooraf ingevette kogel op de pen van de homokinetische
koppeling.
Om het monteren van het eerste naaldlager te vergemakkelijken, kan het onderste astapje door middel van
een busje gecentreerd worden. Houd het geheel in de hand vast.
Plaats de pakking (3), tezamen met een naaldlager, op het bovenste astapje. Tik het geheel door middel
van een pen voorzichtig op zijn plaats. Monteer vervolgens de borgveer (5). Verwijder het busje en draai
de aandrijfas een halve slag om. Monteer het andere naaldlager en plaats de borgveer. Controleer of de
borgveren goed in hun groeven liggen . . . . . . . . . 0 0 e e e e e e e e e e e e Ring, binnendiam. = 14 mm
buitendiam. = 24,3mm
lengte =24 mm
11 Afstelling van de lengtespeling der naaldlagers

De aan dezelfde zijde van de homokinetische koppeling gemonteerde borgveertjes moeten een dikke van 1,6 mm
hebben. Druk de speling van de naaldlagers naar een kant en plaats aan de tegenoverliggende zijde een
.borgveertje, dat een zodanige dikte heeft, dat de lengtespeling ten hoogste 0,14 mm bedraagt.
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GEREEDSCHAP
12 Smeer de homokinetische koppeling met een weinig grafietvet, plaats met behulp van een passend stukje pijp
het metalen beschermkapje op het schuifstuk . . . . . . . « . . . . 00000 e e e e e . Pijp, buitendiam. = 54 mm
binnendiam. = 48,5 mm
lengte = 130 mm
13 Schuif de rubber stofhoes over de beschermkapjes en breng de rubber klemringen aan.
Plaats de rubber band, tezamen met de smeernippel. Sluit de aandrijfas aan de wielzijde aan (zie par. 4-6
van de handeling).
VERVANGING VAN ONDERDELEN AAN DE WIELZIJDE (AS OF ASTAP) (zie Afb. 55)
Uitbouwen (zie Afb. 55)
14 Maak de aandrijfas aan de wielzijde los (zie par. 1-3 van deze handeling).
15 Verwijder de rubber klemringen van de stofhoes (10).
Verwijder de stofhoes.
16 Vervanging van het metalen afschermkapje aan de schuifstukzijde
a) Aan schuifstukzijde (trekker 3251-T, zie Afb. 57) . . . . . . . . . o o 0000w e e e e Trekker 3251-T
b) Aan wielzijde. Klem de aandrijfas in een draaibank en draai een groef in de ring (2).
Tik deze vervolgens met behulp van een gebogen beitel los (deze ring moet na elke demontage worden
vervangen), verwijder het metalen afschermkapje (4).
Demonteer het te vervangen onderdeel (as of astap) (zie par. 8 en 9 van deze handeling).
Inbouwen (zie Afb. 55)
17 Monteer de as of astap (par. 11-14 van deze handeling).
18 Plaats het metalen afschermkapje en tik dit met behulp van een passend stuk pijpopdeas . . . . . . . . Pijp, buitendiam. = 42 mm
binnendiam. = 36,5 mm
lengte = 220 mm
19 Monteer de stofhoes en de twee rubber ringen.
20 Monteer de aandrijfas (zie par. 4-6 van deze handeling).
VERVANGING VAN EEN HOMOKINETISCHE KOPPELING
21 De twee homokinetische koppelingen van de aandrijfassen kunnen worden vervangen.
Voor het vervangen van deze onderdelen moet het zich aan de desbetreffende zijde bevindende kruisstuk wor-
den gedemonteerd (zie deze handeling).
N.B. - Voor het vervangen van de homokinetische koppeling aan de versnellingsbakzijde is het niet nodig, de
differentieelas van de versnellingsbak los te maken.
HANDELING NO. AM 410-0: Afstelling van de voorbrug AM
1
! GEREEDSCHAP
CONTROLE VAN DE FUSEEHELLINGHOEK VAN EEN VOORWIELLAGERHUIS
N.B. - Deze controle moet worden uitgevoerd ter controle van de draagarmen na een aanrijding o.i.d. Het is
echter niet mogelijk een juiste meting te verrichten, indien de fuseepen overmatige speling vertoont.
1 Controleer of het voorwiel (aan de zijde waar de fusee moet worden gecontroleerd) niet slingert.
2 Plaats de wagen op een vlakke en horizontale vloer.
Zet de wagen op bokken om de volgende maten onder het chassis aan de voor- en achterzijde te verkrijgen:
Aan de voorzijde een hoogte van 300 mm, gemeten tussen de vloer en de onderzijde van het draagarm-
lagerhuis, links en rechts.
Aan de achterzijde een hoogte van 388 mm, gemeten tussen de vloer en de onderzijde van het draagarm-
lagerhuis, links en rechts.
3 Lijn de voorwielen uit.
a) Verwijder het reservewiel.
b) Plaats het merkteken ,,d” van de verschuifbare stofdekplaat gelijk met de voorkant van de kogelbout-
geleiderplaat aan de linkerzijde (zie Afb. 61, fig. 5).
4 Verwijder de wieldop.

Meet in deze stand de wielvlucht (camber) (apparaat 2315-T, zie Afb. 66, fig. 1). Het koord moet zich in de
zone,, I’ van het meetapparaat bevinden. Zo niet, dan moet de draagarm worden gedemonteerd (zie Hande-
ling AM 410-1, par. 7) en gecontroleerd (zie Hand. AM 410-4)

Trek het wiel met de hand in de uiterste stand (indien men aan de rechterzijde werkt, uitslaan naar rechts en
omgekeerd).
Meet in deze stand de wielvlucht (apparaat 2315-T, zie Afb. 66, fig. 2). Het koord moet zich in de zone ,,2”

van het apparaat bevinden. Zo niet, dan moet de draagarm worden gedemonteerd (zie Hand. AM 410-1,
par. 7) en gecontroleerd (zie Hand. AM 410-4)

Verwijder de bokken, plaats de wieldop en het reservewiel

Apparaat 2315-T
Wielsleutel

Apparaat 2315-T
Wielsleutel
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SPECIALE PUNTEN
Om de astraverse te kunnen verwijderen, moet de bovenbouw ongeveer 20 mm worden gelicht.

Aantrekkoppel van de bevestigingsbouten voor de astraverse: 5 kgm.

12

13

VERVANGING VAN EEN COMPLETE GROEP VOORBRUG-STUURINRICHTING
Uitbouwen
Verwijder demotorkap . . . . . . . . . . 0 00 o e [

Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, welke geplaatst wordt op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70).
Ondersteun het chassis ter hoogte van de astraversen, voor en achter.
Verwijder de wieldoppen en beide voorwielen. . . . . . . . . . . Lo e e e e e e

Het verwijderen van de versnellingsbak van de bevestiging op de astraverse

a) Verwijder de voorzitting, maak hiertoe de vergrendeling onder de voorzitting los.

b) Verwijder het gaspedaal en neem de vloerbedekking uit de wagen.

¢) Verwijder de rubber doppen uit de vloerplaat en draai de bevestigingsbouten van de versnellingsbak enige
SIAgEn 1OS . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

d) Licht de versnellingsbak met behulp van een garagekrik (gebruik een houten blok) om zodoende de versnel-
lingsbak los te kunnen maken van de bevestiging op de astraverse. Plaats een houten blok tussen de ver-
snellingsbak en de chassisdwarsbalk.

Verwijde_r de stuurpijp (zie Hand. AM 441-1).
Het losmaken van de veertrekstangen (zie Afb. 83)

N.B. — Het verdient aanbeveling na elke demontage en montage van de as telkens weer over te gaan tot de
afstelling van de wagenhoogte. Men kan evenwel, om de verbindingsstangen los te maken zonder de hoogten
of cg: gle\iv(ichtsverdeling te ontregelen, te werk gaan op de hieronder aangegeven wijze (voor elke arm af-
zonderlijk).

a) Maak met verf een merkteken op het trekstangoog (3) en het draadeinde van de veertrekstang 4).

b) Draai de trekstang los om het kantelmes (1) te kunnen verwijderen.

¢) Verwijder een der borgveertjes (2) van het kantelmes (1). Verwijder het kantelmes (1).

Maak de stuurarm los van het linker voorwiellagerhuis . . . . . . . . .« . . oo 0 o0 e

Het verwijderen van de linker draagarm (zie Afb. 63)
a) Verwijder het afsluitdeksel (71), tezamen met de wrijvingsschokbreker. . . . . . . . . . . . . . . ..

b) Verwijder de splitpen van de moer (65) en draai deze los (sleutel 1833-T, zie Afb. 75,fig. 1) . . .. ...

¢) Maak de voorste uitlaatpijp los, deze kan worden verwijderd door hem in de aansluiting op de achterste
knaldemper te doen draaien.

d) Maak de rubber klemring, tezamen met de stofhoes van de linker en rechter aandrijfas los.

) Verwijder de draagarm van de astraverse door deze, indien nodig, met een houten hamer aan de achterzijde
los te tikken.

Verwijder de bevestigingsbouten en klemstroppen, waarmee de bovenbouw aan het chassis is bevestigd. (Aan
de voorzijde 2 klemstroppen, een aan elke zijde, onder de vloerplaat bij de pedalen; 2 klemstroppen aan
de achterzijde, een aan elke zijde, onder de vloerplaat ter hoogte van de achterzitting.)

Licht de carrosserie aan de voorzijde ongeveer 20 mm op door middel van twee kriks. Vul de ruimte tussen
carrosserie en chassis op met houten blokken . . . . . . . . . . o oo oo e e e e

Verwijder de bouten voor de bevestiging van de astraverse op het chassis.
Verwijder de rubber afdichting van het stuurrondsel . . . . . . . . . .. .00 oo e

Verwijder de complete groep voorbrug-stuurinrichting naar de rechterzijde.

Inbouwen

LET OP. - De groep voorbrug-stuurinrichting wordt door onze Afdeling Onderdelen compleet met de assen
in gemonteerde toestand geleverd. Het is echter noodzakelijk, de bouten en moeren van de aandrijfassen
bij montage met het juiste aantrekkoppel na te trekken.

N.B. — Alvorens een nieuwe groep voorbrug-stuurinrichting te monteren, is het noodzakelijk, de linker draag-
arm te verwijderen, teneinde het mogelijk te maken, de astraverse op het chassis aan te brengen, zonder het
motor/versnellingshakaggregaat uit te bouwen en de carrosserie los te maken (zie par. 7 voor het ver-
wijderen van de draagarmen).

Monteer de complete groep voorbrug-stuurinrichting-rechter draagarm van de rechterzijde van de wagen op
het chassis. De carrosserie moet hierbij ongeveer 20 mm gelicht worden.

N.B. — Controleer bij het inbouwen of de stothoezen op de aandrijfassen zijn geschoven en de rubber steun
op de astraverse is geplaatst.
Smeer het schuifstuk en de spiebanen op de aandrijfas met doorsmeervet.
Schuif de aandrijfas in het schuifstuk.

Let er verder op, dat de centreernokken van de astraverse goed in de gaten van het chassis liggen. Bevestig de
as aan het chassis, met de boutkoppen aan de onderzijde van het chassis en leg een dubbele borgplaat onder
de boutkoppen. Zet de bouten vast met 5 kgm. Buig de borgplaten om. Breng vervolgens de rubber stof-
hoes van het schuifstuk op zijn plaats en monteer de klemringen. Monteer de rubber afdichting van het
stuarrondsel tussen de carrosserie en de astraverse. . . . « .+ . 4 4 e 4 4 e e e e e e e 0 e e s

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 8

Steunbalk MR-3300-70
Wielsleutel

Pijpsleutel 17

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12
Sleutel 1833-T

Houten blok
dikte = 15 tot 20 mm

Pijpsleutel 17

Pijpsleutel 17
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AM

14
15

16

18

19
20
21
22
23
24
25
26

27

GEREEDSCHAP

Laat de carrosserie zakken en zet de bevestigingsbouten en klemstroppen vast. . . . . . . . . . . . ..

Montage van de linker draagarm (zie Afb. 63)

a) Smeer het binnen- en buitenlager met wiellagervet.

b) Plaats de draagarm op de astraverse. Schuif de aandrijfas in het schuifstuk (zie par. 12 van deze handeling).

¢) Monteer het buitenste lager (64) met behulp van een stuk pijp (pijp MR-3616-20B, zie Afb. 77, fig. 3) . . .

d) Draai de moer aan en zet deze vast met 5 kgm, teneinde zeker te zijn van de juiste plaatsing van de lagers
(sleutel 1833-T, zie Afb. 75, fig. 1). Draai nu de moer weer los en zet deze opnieuw vast met 3-3,5 kgm.
De arm moet vrij kunnen draaien, zonder zware punten of merkbare speling. Steek een splitpen in de spleet
van de kroonmoer, die zich het dichtst bij een splitpengat bevindt, draai hiervoor de moer een weinig losser
of vaster. Buig vervolgens de splitpen in de boring van de astraverseom . . . . . . « . v . . . o0 . .

e) Monteer de wrijvingsschokbreker (zie Hand. AM 436-1).

Aansluiting van de stuurarm op het voorwiellagerhuis

Buig de borgplaat om.

Breng de rubber stofhoes van het schuifstuk op zijn plaats en monteer de klemring.

Sluit de voorste uitlaatpijp aan op de voorste knaldemper en zet de klemmen vast. . . . . . . . . . . . .

Neem het houten vulblok onder de versnellingsbak uit. Sluit de versnellingsbak aan op de steun van de as-
traverse en buig de borgplaat om. Plaats de ribber doppen in de vloerplaat.

Het vastmaken van de veertrekstangen aan de draagarmen (zie Afb. 83)

a) Licht de arm op om het oogeinde van de trekstang tegenover het gat van het kantelmes (1) te krijgen.
Steek het kantelmes (1) in het gat en breng het borgveertje (2) aan.

b) Draai de trekstang tot aan het aangebrachte verfmerkteken in het oogeinde.

Monteer de onderdelengroep stuurwiel-stuurpijp (zie Hand. AM 441-1).

Monteer de voorwielen. Zet de wielmoeren vast. Plaats de wieldoppen . . . .. . . . . . . . . . . . ..
Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, welke op de kop van een garagekrik wordt geplaatst, zie Afb. 70).
Breng de vloerbedekking aan in de wagen; plaats het gaspedaal, de voorzitting en vergrendel deze.

Stel de wieluitslag af (zie Handeling AM 440-0).

Stel de uitsporing af (zie Handeling AM 440-0).

Plaats demotorkap . . . . . . . . . L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Stel de wagenhoogten zonodig af (zie Hand. AM 433-0).

VERVANGING VAN EEN ASTRAVERSE-STUURINRICHTING

Voer dezelfde handelingen uit, welke noodzakelijk zijn voor het vervangen van de complete voorwielophanging
(zie bovenstaande paragrafen); verwijder hierbij echter beide draagarmen.

HANDELING NO. AM 410-3: Revisie van een voorbrug

Pijpsleutel 12

Pijp MR-3616-20B

Sleutel 1833-T

Pijpsleutel 12

Wielsleutel
Steunbalk MR-3300-70

Pijpsleutel 8

Demontage
Plaats de voorbrug op een montagestandaard MR-3301-60 (zie Afb. 71) . . . . . . . . « « « .« . ..

Maak de spoorstangen los van de kogelbouten van de tandheugel (trekker 1964-T, voorzien van de drukplaat
1965-T, zie Afb. 72, fig. 1) en eveneens de stuurarmen van de voorwiellagerhuizen (sleutel MR-3691-3,
zie Afb. 77, fig. 4).
Verwijder de drukveren (23 en 26) uit de geleiderblokjes (24 en 25) (zie Afb. 60). . . . . . . . . . . .

Verwijder de traagheidsschokbrekers. Verwijder de achterste ophanging van het motor/versnellingsbakaggregaat.

Maak de aandrijfassen los uit de voornaven door de moeren (1) los te draaien (zie Afb. 62), indien deze nog niet
waren verwijderd bij het afnemen van de voorbrug . . . . . . . . . . . . o 0w e e e e e e

Het verwijderen van de rechter draagarm (zie Afb. 63)

(De linker draagarm was reeds verwijderd bij het uitbouwen van de voorbrug.)

a) Verwijder het sluitdeksel (71) en de wrijvingsschokbreker. Maak de afsluitplaat (66)los . . . . . . . . .
b) Trek de splitpen uit de lagerstelmoer en verwijder deze (sleutel 1833-T, zie Afb. 75,fig. 1) . . . . . . . .
¢) Verwijder de draagarm van de astraverse door zonodig met een houten hamer tegen de draagarm te tikken.

Het verwijderen van de voorwiellagerhuizen (zie Afb. 62)

a) Verwijder de afsluitdop (16) met behulp van een schroevedraaier.

b) Tik het dekplaatje (20) uit met behulp van een pen. Druk de fuseepen (13) uit onder een pers (begin met een
korte stempel te drukken en neem later een stempel meteenkraag) . . . . . . . . . . ... ... i

GEREEDSCHAP

Standaard MR-3301-60

Drukplaat 1965-T
Trekker 1964-T
Sleutel MR-3691-3
Pijpsleutel 17

Pijpsleutels 12-17

Pijpsleutel 32

Pijpsleutel 12
Sleutel 1833-T

Korte stempel & = 16
lengte = 25
Stempel met kraag
kleine & = 8, lengte = 20
grote g = 16, lengte = 150
Pen @ = 8, lengte = 200

PR
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10
11

15

¢) Verwijder het voorwiellagerhuis met de frictiering (15), de drukringen (18) en de stofring (14).

Demontage van de binnenlagers (zie Afb. 63)

a) Neem de viltvoering uit de stalen ring van de vetkeerring (60) met behulp van een schroevedraaier (dit om
mogelijk te maken, dat de trekker in de groef van de vetkeerring kan worden geplaatst).

b) Trek het lager (62) uit (trekker 1829-T,zie Afb. 76) . . . . . . . . . . . . . oo

¢) Verwijder de halve stalen kooi van de vetkeerring, die op de astap is achtergebleven.

N.B. — Deze vetkeerring moet na elke demontage worden vernieuwd.

Het uit elkaar nemen van de voorwiellagerhuizen (zie Afb. 62)

@) Boor met een 4 mm boortje de centerpunten uit, waarmede de ringmoer (4) geboord is. Verwijder de ring-
moer (sleutel 3301-T en dop 3304-T, zie Afb. 78,fig.3) . . . . . o . o v v v v v v v e e ot

N.B. — Men kan de oude ringmoersleutel voor de 2 CV (1811-T) gebruiken indien men de doppen van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder no. 3305-T.

b) Pers dan de naaf (2) uit het voorwiellagerhuis met behulp van een stempel (stempel MR-3436-40, zie Afb. 74,
fig. 2€N4) . . L . i o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

¢) Tik het kogellager (21) met behulp van een koperen pen uit de boring van het voorwiellagerhuis.

d) Verwijder tevens de vetkeerring (3) uit het voorwiellagerhuis, alsmede de vetkeerring (12) van de ringmoer (14).

€) Maak de stuurarm (5) los van het voorwiellagerhuis . . . . . . . . .« oo e e

f) Tik de lagerbusjes (17) en (19) uit het voorwiellagerhuis (gebruik een stempel met een kraag). . . . . . .

g) Tik de wielbouten uit de naaf. Om te voorkomen, dat de naaf wordt beschadigd, moet men hiervoor het
montage-apparaat MR-3445-20 gebruiken (zie Afb. 79, fig. 3) . . . . . . . ... oo

Het uit elkaar nemen van de draagarmen (zie Afb. 63)
Verwijder de buitenringen van de lagers (62 en 63) uit de boringen van de draagarmen door deze er met een pen
met scherpe rand uit te tikken. Verwijder de stelboutjes van de wieluitslag . . . . ... . . . . . ...

Het verwijderen van de aandrijfassen (zie Hand. AM 372-1)

Maak de onderdelen schoon.

MONTAGE

N.B. — Zie voor controle van de draagarmen Hand. AM 410-4. Zie voor controle van de astraverse Hand.
AM 420-3.

Het gereedmaken van de voorwiellagerhuizen (zie Afb. 62)

a) Monteer de wielbouten in de naven. Druk deze aan onder een pers en fels ze vast (gereedschap MR-3445-20
en de felspen MR-3445-24, zie Afb. 79). Let er op, dat het metaal van de felsrand niet buiten de naaf-
flens steekt. Boor het gaatje voor het pasnokje (ver genoeg verwijderd van het oude gat). Druk het pasnokje
in het gat en let er op, dat het niet uitsteekt. Borg het vervolgens met een centerpunt . . . . . . . . .

b) Druk de lagerbusjes (17 en 19) in het voorwiellagerhuis, met behulp van een stempel met een kraag en onder
L <= - T

N.B. - Deze lagerbusjes kunnen niet worden nageruimd, nadat zij zijn ingeperst.

¢) Plaats de vetkeerring (12) in de ringmoer (4). De stalen ring van de vetkeerring moet iets binnen de ringmoer
liggen (1,25 * 8’5 mm), om te voorkomen dat deze in aanraking komt met het kogellager. Plaats de vet-

keerring (3) in de naaf. Deze moet ook 1,25 + g’smrn van het kogellager verwijderd zijn (gebruik voor het
monteren van de twee vetkeerringen stempel MR-3676-10, zie Afb. 74, fig. 1en3). . . . . . . . . . .
d) Controleer het lager als volgt: druk de beide binnenkooien met behulp van een bout met een moer en twee
ringen tegen elkaar aan en controleer de speling van het lager.
€) Smeer het lager (21) met wiellagervet en plaats het in de boring van het voorwiellagerhuis met behulp van
een stempel, welke op de buitenring van het lager aanligt (stempel MR-3676-10, zie Afb. 74, fig. 3) . . .
#) Monteer de ringmoer en draai deze vast met 35-40 kgm (sleutel 3301-T, zie Afb. 78, fig. 3). Borg de ringmoer
met drie Centerpunten . . . . . . . . 4 . 4 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e s
N.B. - Men kan de oude ringmoersleutel voor de 2 CV (1811-T) gebruiken indien men de doppen van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder no. 3305-T.

£) Monteer de stuurarm (5) op het voorwiellagerhuis. Zet de bouten stevig vast en buig de borgplaatjes om.
Plaats de naaf (2) in het lager van het voorwiellagerhuis met behulp van een stuk pijp en onder een pers.
De pijp moet op de binnenring van het lager drukken . . . . . . . . ... oo

Het gereedmaken van de aandrijfassen
Zie handeling AM 372-1.

Het gereedmaken van de draagarmen (zie Afb. 63)

De draagarmen worden met S.K.F.- of Timken-rollagers gemonteerd.

BELANGRIJK. - le. Men mag nooit onderdelen van een Timken-rollager samen met onderdelen van een
S.K.F.-lager gebruiken en omgekeerd. De conussen zijn niet gelijk van vorm.
2e. Men mag wel twee verschillende lagers in een draagarm monteren.

a) Plaats de buitenringen van de lagers (62) en (53) in de boringen van de draagarmen met een drevel met scherpe
rand. Controleer of de ringen goed aanliggen.

b) Draai de stelbouten van de wieluitslag voorlopig vast.

GEREEDSCHAP

Trekker 1829-T

Sleutel 3301-T
Dop 3304-T

Stempel MR-3436-40

Pijpsleutel 12
Stempel met kraag
kleine & = 13, lengte = 30
grote g = 20, lengte = 120

Montage-apparaat MR-3445-20

Pijp- en steeksleutel 12

Gereedschap MR-3445-20
Felspen MR-3445-24

Stempel met kraag
kleine & = 13, lengte = 30
grote g = 20, lengte = 120

Stempel MR-3676-10

Stempel MR-3676-10

Sleutel 3301-T
Pijpsleutel 12
Dop 3304-T

Pijp, buitendiam. = 44
binnendiam. = 36
lengte = 200
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Montage van de voorwiellagerhuizen (zie Afb. 62)

a) Maak een montagepen, voorzien van een conisch uiteinde, gereed. . . . . . . . . .. ... 0. ..

b) Legin de stofkap (14) de volgende onderdelen: een drukring (18), de frictiering (15) en een tweede drukring (18).

¢) Plaats het voorwiellagerhuis op de draagarm en schuif de stofkap en de ringen aan de onderzijde tussen het
voorwiellagerhuis en de draagarm. Breng deze delen op hun plaats met behulp van de montagepen (zie
alinea a).

d) Meet, met behulp van een stel voelermaatjes, de speling, welke bestaat tussen het voorwiellagerhuis en de
draagarm bij ,,a”. Deze speling moet 0,1-0,4 mm bedragen. Deze waarde kan worden bereikt door toevoe-
ging van drukringen (18), welke door onze Afdeling Onderdelen worden geleverd.

e) Reinig de fuseepen zorgvuldig met trichloorethyleen. Verwijder de controlemerktekens van de nieuwe pen,
smeer de lagerbusjes (17 en 19) met olie, evenals de fuseepen (13). Monteer de fuseepen met behulp van
een stuk slagkoper.

LET OP: Plaats de smeergaatjes in de stand, zoals aangegeven in Afb. 62; druk de pen onder een pers op
de juiste diepte. Het onderste eind van de pen moet 5,75-6 mm (,,b”’) binnen de onderzijde van het pengat
blijven.

f) Vul het smeerkanaal van de fuseepen met taai vet, evenals de ruimte op en rondom de pen, onder de afsluit-
dop (16) en het sluitplaatje (20).

g) Zet de afsluitdop (16) vast met een schroevedraaier. Sla de kraag van de afsluitkop op twee plaatsen om het
voorwiellagerhuis en monteer de rechte smeernippel . . . . . . . . . . . . e 0w e e e e e

h) Monteer het afsluitplaatje (20) en tik het plat met een hamer, waardoor het plaatje vast komt te zitten.
Stuik vervolgens de bovenrand van het voorwiellagerhuis op vier punten iets in, zodat de afsluitdop wordt
geborgd.

GEREEDSCHAP

Montagepen @ = 16,5
lengte = 150

Steeksleutel 10

16 Montage van de draagarmen (zie Afb. 63)
a) Plaats de vetkeerring (60) op de astraverse (pijp MR-3616-20, zie Afb. 77, fig. 1).
Tik het binnenlager (61) met behulp van een passend stuk pijp op de astraverse (pijp MR-3616-20A, zie
Afb. 77,fig. 1) . . . . . e Pijp MR-3616-20A
b) Smeer de binnen- en buitenlagers met taai vet. )
¢) Breng nu de draagarm op zijn plaats en monteer het buitenlager op de astraverse met behulp van een passend
stuk pijp (pijp MR-3616-20B, zie Afb. 77, fig. 1en3) . . . . . . . v« v v v v v v e e e e e Pijp MR-3616-20B
d) Plaats de vetkeerring (55) op de stelmoer (65) van het lager. De vetkeerring moet 0,1-0,5 mm achter het .
draagvlak van de moer liggen.
e) Monteer de moer en zet deze vast met 5 kgm om zeker te zijn van een juiste plaatsing van de lagers (sleutel
1833-T, zie Afb. 75, fig. 1).
Draai de moer weer los en draai hem opnieuw vast met 3-3,5 kgm.
De draagarm moet geheel vrij draaien, zonder enig zwaar punt en zonder merkbare speling.
Plaats nu de dichtstbijzijnde uitsparing in de kroonmoer tegenover het splitpengat door de moer iets losser of
vaster te draaien en monteer de splitpen. Buig de einden van de splitpen om in de boring van de astraverse. Sleutel 1833-T
f) Monteer de wrijvingsschokbreker. Leg een papierpakking (67), de plaat (66) en een papierpakking (68)
tussen de schokbreker en de draagarmnaaf. Plaats de schokbreker op de nokken van de as (sleutel 3451-T,
zie Afb. 75, fig. 2). Monteer het deksel met een papieren pakking en zet de boutjes met kartelringen vast. Pijpsleutel 12
17 Montage van de stuurstangen (zie Afb. 60 en 61)
a) Plaats de spoorstangeinden op de kogelbouten van de tandheugel, na eerst de drukveren (23 en 26) van de
geleiderblokjes (24 en 25) te hebben gemonteerd. Zet de moeren vast met 4 kgm en borg deze met een
3 1o -2« Pijpsleutel 17
b) Vul de ruimte voor de kogelbout in het spoorstangeinde met doorsmeervet. Vet tevens de kogel en de
cups in.
¢) Plaats de drukveer (10) en een cup (9) van de stuurkogel. Schuif de stofkap op de stuurstang en druk de
kogel in het stuurstangeinde. Schuif de stofkap op zijn plaats en plaats de tweede cup (7). De stelmof (74)
moet zodanig worden afgesteld, dat de ingeschroefde einden van het verstelbare stuurstangeinde (11) en de
spoorstang gelijk zijn ,,L,” = ,,L,” 4+ 2,5mm.
d) Monteer de sluitstop (6) (sleutel MR-3691-3, zie Afb. 77, fig. 2 en 4). Draai deze vast en vervolgens 1/6
slag terug. Monteer de splitpen . . . . . . . . . . L L L L e e e e e e e e e e e e e e e e Sleutel MR-3691-3
18 Montage van de aandrijfassen
a) Schuif de astappen in de spiebanen van de naven. Smeer de schroefdraad en de draagvlakken van de moer
met olie.
b) Zet de moeren vast met 27 —30 kgm. Hierbij moet de naaf geblokkeerd worden door een pen in een van de
naafgatentesteken . . . . . . . . L . o L e e L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 32
19 Montage van de vertragingsschokbrekers
Zet de moeren vast met 6 kgm en monteer de splitpennen . . . . . . . . ... e e e e e e e e Steeksleutel 17
20 Monteer de achterste motorsteun en zet de bouten met een kartelringvast . . . . . . . . . . ... ... Pijpsleutel 12
21 Schilder de voorbrug.
22 Neem het geheel van de montagestandaard MR-3301-60.
HANDELING NO. AM 410-4: Werkzaamheden aan de voorbrug
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN DRAAGARM
Uithouwen
1 Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, welke wordt geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70).

Ondersteun de wagen ter hoogte van de voor- en achterbrug.
Verwijder de wieldop en het wiel aan de zijde van de te vervangen draagarm . . . . . . . . . . . . . .

Steunbalk MR-3300-70
Wielsleutel
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10

11

12
13

14

15
16
17
18
19

Het verwijderen van de aandrijfas
Zie Handeling AM 413-1, par. 2 en 3.

Het verwijderen van de veertrekstang (zie Afb. 83) .

N.B. — Om te voorkomen dat de rijhoogten en de gewichtsverdeling ontregeld worden, gaat men als volgt te
werk:

a) Maak met verf een merkteken op het trekstangoog (3) en he‘t‘ draadeinde van de veertrekstang (4).

b) Draai de trekstang los om het kantelmes (1) te kunnen verwudﬁren.

¢) Verwijder een der borgveertjes (2) van het kantelmes (1). Verwijder het kantelmes (1).

Maak de stuurarm los van het voorwiellagerhuis.

Het verwijderen van de draagarm (zie Afb. 63) . . )

N.B. — Aan de linkerzijde kan het nodig zijn, de achterste uitlaatpijp te verwijderen om het uitbouwen van de
draagarm mogelijk te maken.

a) Verwijder het sluitdeksel (71). Verwijder de wrijvingsschokbreker . . . . . . ..o e

b) Verwijder de splitpen en draai de moer (65) los (sleutel 1833-T, zie Afb. 75, fig. 1) . . . . . . . ..

¢) Neem de draagarm van de astraverse door zonodig met een houten hamer aan de achterzijde van de draag-
arm te tikken.

Demontage

Het verwijderen van het voorwiellagerhuis
Zie Handeling AM 413-1, par. 19.

Demontage van de draagarm (zie Afb. 63) i o
Tik de buitenringen (62 en 63) van de lagers met behulp van een drevel met scherpe rand uit de boring van de
draagarm. Draai de stelbout voor de wieluitslaglos . . . . . . o o v o oo

Demontage van de astraverse (indien nodig) (zie Afb. 63)

Verwijder het binnenlager (61) en de vilten ring (60). ) )

a) Verwijder de vilten ring uit de stalen ring van de vetkeerring door middel van een schroevedraaier (om
de trekker in de ring van de vetkeerring te kunnen plaatsen).

b) Verwijder het lager van de astraverse (trekker 1829-T, zie Afb. 76) . . . . . . . . . . . . . . ..
¢) Tik de eventueel achtergebleven halve ring van de vetkeerring van de astraverse.

Montage

N.B. — De draagarmen worden met S.K.F.- of Timken-rollagers gemonteerd.

BELANGRIJK : 1) Men mag nooit onderdelen van een Timken-rollager samen met onderdelen vaneen S.K.F.-
lager gebruiken en omgekeerd. De conussen zijn niet gelijk van vorm.

2) Men mag wel twee verschillende lagers in een draagarm monteren.

Montage van de dragers (zie Afb. 63)

a) Monteer de buitenringen (62 en 63) van het binnen- en buitenlager in de boring van de draagarm met
behulp van een drevel met scherpe rand. Controleer of de ringen aanliggen.

b) Monteer het voorwiellagerhuis (zie Handeling AM 413-1, par. 23).

Montage van de astraverse (indien nodig) (zie Afb. 63)
Plaats de vetkeerring (zie de desbetreffende afbeelding voor de juiste stand van de stalen ringen), druk het
binnenlager (61) op de astraverse (pijp MR-3616-20A, zie Afb. 77, fig. 3). Gebruik pijp MR-3616-20B
om het lager over het buitenste draagvlak te drukken (zie Afb. 77,fig. 3) . . . . . . . .. . ...

Inbouwen

Montage van de draagarm (zie Afb. 63)

a) Smeer het binnen- en buitenlager met doorsmeervet.

b) Plaats de arm en breng het buitenste lager met behulp van een stuk pijp op zijn plaats (pijp MR-3616-20B,
zie Afb. 77,fig. 3). . . . . . .. oo e e e e e e e e e e e e e

¢) Draaidemoer (65) vast met 5 kgm, teneinde zeker te zijn van een juiste plaatsing van de lagers (sleutel 1833-T,
zie Afb. 75, fig. 1). Controleer of de vetkeerring (55) in goede staat verkeert. Draai vervolgens de moer (65)
los en zet deze opnieuw vast met 3 —3,5 kgm. De draagarm moet vrij kunnen draaien, zonder een zwaar
punt en zonder merkbare speling.
Steek een splitpen in de uitsparing van de kroonmoer, die zich het dichtst bij een splitpengat bevindt, door de
moer losser of vaster te draaien. Buig de splitpen om in de boring van de astraverse . . . . . . . .

d) Monteer de wrijvingsschokbreker (zie Handeling AM 436-1, par. 2).

Plaats de stuurarm op het voorwiellagerhuis. Zet de bouten vast, buig de borgplaatjes om.
Monteer de aandrijfas (zie Handeling AM 413-1, par. 11).

Het vastmaken van de veertrekstang (zie Afb. 83)

a) Licht de draagarm op om het oogeinde van de trekstang tegenover het gat (3) voor het kantelmes (1) te
krijgen; steek dan het kantelmes (1) in het gat en breng het borgveertje (2) aan.

b) Draai de trekstang tot het bij demontage aangebrachte merkteken in het oog.

Plaats het wiel. Zet de wielmoeren vast. Plaats de wieldop . . . . . . . . . . . . . o0 o000 0.
Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, welke geplaatst is op een garagekrik, zie Afb. 70) . . . . . .
Stel de wagenhoogten zonodig af (zie Handeling AM 433-0).

Stel de uitsporing van de voorwielen af (zie Handeling AM 440-0, par. 1 —3).

Stel de wieluitslag af (zie Handeling AM 440-0, par. 6 e.v.).

GEREEDSCHAP

" Pijpsleutel 12
Sleutel 1833-T

Pijp- en steeksleutel 12

Trekker 1829-T

Pijp MR-3616-20A
Pijp MR-3616-20B

Pijp MR-3616-20B

Sleutel 1833-T

Wielsleutel
Steunbalk MR-3300-70
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GEREEDSCHAP
CONTROLE VAN EEN WIELDRAAGARM
20 Verwijder de draagarm en neem deze uit elkaar (zie par. 1—7 van deze handeling).
21 Controle van de draagarm (zie Afb. 67) :
Plaats de arm op het speciale controle-apparaat (apparaat MR-3745, zie Afb. 67, fig. 1).
a) Steek de pen (A) in de boring (b) van de fuseepen.
b)  Plaats d:_m de spil (C), welke tevens de richtpenhouder is, in de naaf van de draagarm.
¢) Verdraai nu de spil (C) zodanig, dat de twee richtpennen evenwijdig liggen en volkomen op de vlakplaat
rusten.
d) Meet vervolgens de afstand (I;) tussen de punten aan de ene zijde en dan de afstand (I,) tussen de punten
aan de andere zijde.
Deze beide maten moeten op 10 mm nauwkeurig gelijk zijn. Indien de afwijking groter is, moet de arm
Vervangen Worden . . . . . . . . h . e e e e e e e e e e e e e e e e e Controle-apparaat MR-3745
22 Monteer de arm en plaats deze op de astraverse (zie N.B. en par. 9—18 van deze handeling).
VERVANGING VAN EEN AANSLAGNOK (zie Afb. 67, fig. 2)
23 Verwijder de arm (zie N.B. en par. 1 —7 van deze handeling.
24 Vervanging van de nok
a) Verwijder de buitenring (62) van het lager (zie Afb. 63).
b) Hak en slijp de oneffenheden van het laswerk van de oude nok weg.
¢) Las de nieuwe nok aan en plaats deze zoals aangegeven in fig. 2 van Afb. 67. Gebruik een elektrisch las-
apparaat en bescherm de arm met nat gemaakt asbest, om te voorkomen dat de boring van het kogel-
lagergat vervormt.
25 Monteer de buitenring (62) van het lager.
26 Plaats de draagarm (zie par. 9—18 van deze handeling).
HANDELING NO. AM 413-1: Werkzaamheden aan het voorwiellagerhuis
SPECIALE PUNTEN
7 De vetkeerringen moeten 1,25 +g’5 mm van de voorzijde van het lager verwijderd liggen.
9 Aantrekkoppel van de ringmoeren: 3540 kgm.
11 Aantrekkoppel van de naafmoer: 27 —30 kgm.
23 De langsspeling tussen het voorwiellagerhuis en de draagarm moet 0,1—0,4 mm bedragen.
De fuseepen moet 5,75 —6 mm binnen de voorkant aan de onderzijde van het voorwiellagerhuis liggen.
Aantrekkoppel voor de moeren van de traagheidsschokbrekersbevestiging: 6 kgm.
Aantrekkoppel voor de bouten van de stuurarmbevestiging aan het voorwiellagerhuis: 1,5—2 kgm.
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN VOORNAAF OF WIELLAGER
Uitbouwen (zie Afb. 62)
1 Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, welke op een garagekrik is geplaatst, zie Afb. 70).
Plaats steunen onder het chassis ter hoogte van de astraverse. Verwijder het wiel en de wieldop . . . . . . . Steunbalk MR-3300-70
Wielsleutel
2 Het verwijderen van de aandrijfas
a) Verwijder de splitpen en draai de naafmoer (1) los. Houd hierbij de naaf (2) vast met behulp van een pen,
welke door een der naafgaten wordt gestoken . . . . . . . . . . . L L. L. .0 e e Pijpsleutel 32
b) Verwijder de klemveer van de rubber stofhoes, druk vervolgens de aandrijfas geheel terug om deze aan de
wielzijde uit de naaf te kunnen verwijderen. Neem de aandrijfas uit het schuifstuk.
3 Het verwijderen van de wielnaaf
a) Ondersteun de draagarm.
b) Tik de wielnaaf met behulp van een stempel uit het voorwiellagerhuis (stempel MR-3436-40, zie Afb. 74,
fig.2en4) . . L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Stempel MR-3436-40
4 Het verwijderen van het wiellager

a) Boor met een 4 mm boortje de centerpunten uit, waarmee de ringmoer (4) is geborgd. Verwijder de ring-
moer (sleutel 3301-T en dop 3304-T, zie Afb. 78, fig. 3) . . . . . . . . ¢ . i v v v v v v v e

N.B. - Men kan de oude ringmoersleutel voor de 2 CV (1811-T) gebruiken indien men de doppen van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder no 3305-T.

b) Verwijder het kogellager (21), zonodig met behulp van een stuk slagkoper, uit de boring van het voorwiel-
lagerhuis.

Sleutel 3301-T
Dop 3304-T
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Het verwijderen van de vetkeerringen
Verwijder de vetkeerring (3) uit het voorwiellagerhuis, tezamen met de vetkeerring (12) van de ringmoer (4).

Maak de onderdelen schoon.

Inbouwen

Montage van de vetkeerringen .
Leg de vetkeerring (12) in de ringmoer (4). De lip van de keerring moet naar het kogellager gekeerd zijn. De

stalen ring van de vetkeerring moet 1,25 + 8 S mm vrij liggen van het kogellager.

Monteer de keerring (3) in de naaf.

Deze keerring moet eveneens 1,25 + 8’5 mm van het kogellager vrij liggen.

(Gebruik voor het aanbrengen van beide vetkeerringen de stempel MR-3676-10, zie Afb. 70, fig. len3) . . .

Het controleren van het kogellager
Druk de beide binnenringen van het kogellager met behulp van een bout en twee ringen tegen elkaar en controleer
de speling van het lager.

Montage van het lager
a) Smeer het lager (21) met wiellagervet en monteer het met behulp van een passend stuk pijp, dat tegen de
buitenring van het kogellager drukt, in het voorwiellagerhuis . . . . . . . . . . . . . ... .

b) Monteer de ringmoer (4) en zet deze vast met 35—40 kgm.
(Sleutel 3301-T en dop 3304-T, zie Afb. 78, fig. 3).
"Borg de moer met 3 centerpuntslagen . . . . . . . . . 0 0 e e e e e e e e e e e e e e e
N.B. — Men kan de oude ringmoersleutel voor de 2 CV (1811-T) gebruiken indien men de doppen van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder no. 3305-T.

Montage van de naaf
a) Tik de naaf (2) met behulp van een houten hamer in het kogellager (21).
b) Verwijder de steun onder de draagarm (zie par. 3).

Montage van de aandrijfas

N.B. — Let er op, dat de rubber stofhoes reeds op de as is geschoven.

a) Smeer het schuifstuk en de spiebanen van de aandrijfas met doorsmeervet. Laat de as vervolgens zo diep
mogelijk in het schuifstuk glijden en schuif de astap in de naaf.

b) Olie het draagvlak van de moer (1) en zet deze vast met 27—30 kgm. Blokkeer de naaf door een pen in
een der naafgaten te steken. Borg de moer met een splitpen . . . . . . . . .. .o oo .

¢) Schuif de rubber stofhoes op zijn plaats op het schuifstuk en bevestig de klem

Monteer het wiel en zet de wielmoeren vast

Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, op een garagekrik geplaatst)

Zet de wielmoeren definitief vast. Plaats de wieldop

VERVANGING VAN EEN VOORWIELLAGERHUIS OF EEN FUSEEPEN
Uitbouwen (zie Afb. 62)

Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op een garagekrik, zie Afb. 70). Ondersteun het chassis ter
hoogte van de astraverse

Verwijder de wieldop en demonteer het wiel

Verwijder de aandrijfas (zie par. 2 van deze handeling).

Maak de stuurarm los van het voorwiellagerhuis

Het verwijderen van het voorwiellagerhuis (zie Afb. 62)

a) Verwijder de afsluitdop (16) met behulp van een schroevedraaier.

b) Verwijder het afsluitplaatje (20) met behulp van een pen.
Demonteer de fuseepen (13) (apparaat MR-3742, zie Afb. 73, fig.2) . . . . . . . . . . . . . . ..

N.B. — In sommige gevallen kan men de fuseepen slechts onder de pers uitdrukken, zodat men de gehele
draagarm moet demonteren.

¢) Verwijder het voorwiellagerhuis met de frictiering (15), de drukringen (18) en de stofkap (14).

Demontage van het voorwiellagerhuis.

a) Verwijder de naaf (zie par. 3 van deze handeling). Verwijder het wiellager (zie par. 4).
Verwijder de vetkeerringen (zie par. 5).

b) Verwijder de traagheidsschokbreker: verwijder de splitpennen en de bevestigingsmoeren

Maak de onderdelen schoon.

Inbouwen (zie Afb. 62)

Montage van het voorwiellagerhuis

Monteer de vetkeerringen (zie par. 7 van deze handeling).
Controleer het wiellager (zie par. 8).

Monteer het wiellager (zie par. 9).

Monteer de naaf (zie par. 10).

GEREEDSCHAP

Stempel MR-3676-10

Pijp: buitendiam. = 75
lengte = 100

Sleutel 3301-T
Dop 3304-T

Pijpsleutel 32

Wielsleutel
Steunbalk MR-3300-70
Wielsleutel

Steunbalk MR-3300-70
Wielsleutel

Pijpsleutel 12

Apparaat MR-3742
Pen:@ = 8 mm, lengte = 200 mm

Steeksleutel 17
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GEREEDSCHAP
23 Montage van het voorwiellagerhuis
a) Maak een montagepen, voorzien van een conisch uiteinde, gereed . . . . . ... L. oL 0oL Pen: g = 16,5 mm,
b) Plaats in de stofkap (14) de volgende onderdelen: een drukring (18), de frictiering (15) en de tweede druk- lengte = 150 mm
ring (18).
¢) Plaats het voorwiellagerhuis op de draagarm en schuif de stofkap en de ringen aan de onderzijde tussen
de draagarm en het voorwiellagerhuis. Breng deze onderdelen op hun plaats met behulp van de montage-
pen (zie alinea a).
d) Meet, met behulp van een stel voelermaatjes, de speling welke bestaat tussen het voorwiellagerhuis en de
draagarm bij ,,a”. De speling moet 0,1 —0,4 mm bedragen. Deze waarde kan worden bereikt door druk-
ringen (18), welke door onze Afdeling Onderdelen worden geleverd, tussen te voegen.
e) Reinig de fuseepen zorgvuldig met trichloorethyleen. Verwijder de controlemerktekens van de nieuwe
fuseepen. Olie de lagerbusjes (17 en 19) en vet de fuseepen (13) in. Breng nu de pen op zijn plaats met behulp
van een stuk slagkoper en druk hem dan verder door met behulp van de drukpen MR-3742 (zie Afb. 73,
=900 Y Drukpen MR-3742
LET OP. — De fuseepennen zijn van smeergaatjes voorzien, welke in de in Afb. 62 aangegeven stand moeten
worden geplaatst.
De onderkant van de fuseepen moet iets binnen het ondervlak van de boring in het voorwiellagerhuis blijven:
= 5,75—6 mm.
) Vul het smeerkanaal in de pen met vet (doorsmeervet), evenals de ruimten op en rondom de pen, onder de
afsluitdop (16) en het afsluitplaatje (20).
g) Zet de sluitdop (16) vast met behulp van een schroevedraaier. Sla de kraag op twee punten om tegen het
voorwiellagerhuis, zodat de afsluitdop wordt geborgd.
h) Plaats het afsluitplaatje (20). Tik dit met een hamer plat om het vast te zetten. Stuik vervolgens de boven-
rand van het voorwiellagerhuis op vier punten iets in, zodat het afsluitplaatje wordt geborgd.
i) Monteer de traagheidsschokbreker. Zet de moeren vast met 6 kgm en monteer de splitpennen . . . . . . Steeksleutel 17
24 Monteer de stuurarm (5) op het voorwiellagerhuis.
Zet de bouten vast met 1,5—2 kgm. Buig de borgplaatiesom . . . . . . ... 0L 0oL Pijpsleute]l 12
25 Plaats de aandrijfas (zie par. 11 van deze handeling). -
26 Monteer het wiel. Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, op een garagekrik geplaatst, zie Afb. 70) Steun MR-3300-70
Wielsleutel
27 Zet de wielmoeren vast. Plaatsde wieldop . . . . . . . . . . . . L L L e e e e e e e e e Wielsleutel
28 Stel de uitsporing van de voorwielen af (zie Handeling AM 440-0).
29 Stel de wieluitslag af (zie Handeling AM 440-0).
30 Smeer het voorwiellagerhuis door (doorsmeervet).
HANDELING NO. AM 420-0: Afstelling aan de achterbrug
GEREEDSCHAP
CONTROLE VAN EEN ACHTERWIELDRAAGARM
Na een aanrijding o.i.d. moeten de draagarmen gecontroleerd worden. Deze controle omvat:
Het meten van de toesporing en de wielvlucht.
1 Controle van de sporing van de achterwielen
De achterwielen moeten toespoor hebben. De toesporing moet liggen tussen O en 8 mm. Om deze handeling te
kunnen verrichten, is het noodzakelijk dat de wagenhoogten voor en achter zijn afgesteld (zie Handeling
AM 433-0).
Ter hoogte van de hartlijn van de wielen meet men de afstand tussen de buitenste velgranden aan de voorzijde
van de wielen. Merk de meetpunten met een stukje krijt. Duw de wagen vooruit, totdat de wielen een halve
omwenteling gedraaid zijn en meet dan aan de achterzijde de afstand tussen de merktekens (op dezelfde
hoogte).
Als nu de beide metingen van de voorgeschreven waarden afwijken, zijn beide armen of een daarvan, ontzet.
Controleer in dit geval de stand van de achterwieldraagarmen (zie par. 5 e.v. van deze handeling) of beter
nog:
Verwijder de draagarmen (zie Handeling AM 420-1).
Controleer de draagarmen (zie Handeling AM 420-3). .
Indien de toesporing binnen de toleranties ligt, dient de wielvlucht gecontroleerd te worden . . . . . . . . Meetstaaf voor toespoor
2 Controle van de wielvlucht van de achterwielen.
Plaats de wagen op een vlakke en horizontale vloer. Stel de hoogtemeetpen 2300-T af op 388 mm. Plaats de
pen onder de naaf van de te controleren draagarm, achter de wrijvingsschokbreker (zie Afb. 85) Pen 2300-T
3 Neem het desbetreffende achterspatschermaf . . . . . . . . . v o v 0 o0 o0 o s e e e e e e e Steek- en pijpsleutel 8
4 Gebruik meetapparaat 2315-T (zie Afb. 66, fig. 1). Het koord moet zich in de zone ,,3” van het apparaat be-
vinden. Zo niet, dan moet de arm gedemonteerd (zie Handeling AM 420-1) en gecontroleerd (zie Handeling
AMA420-3) worden . . . . . . e h i e e e e e e e e e e e e e e e e b e e e e e e e Apparaat 2315-T
CONTROLE VAN DE STAND VAN DE ACHTERWIELDRAAGARMEN (zie Afb. 68)
OPMERKING. — In geval van abnormale slijtage van een band kan het noodzakelijk zijn, dat de sporing
van beide achterwielen wordt gecontroleerd.
5 Plaats de wagen op een vlakke en horizontale vioer. De wagenhoogten, aan de voor- en achterzijde van de

wagen, moeten goed zijn afgesteld (zie Handeling AM 433-0, par. 1 e.v.).
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GEREEDSCHAP
Plaats het apparaat MR-3756-20, zoals aangegeven in Afb. 68 . . . . . . . . . . . . . . ... .. .. Apparaat MR-3756-20
Schroef de verschuifbare pen (F) los en verwijder deze van de velg. Breng de pen (A) in aanraking met de velg,
ter hoogte van de hartlijn van het wiel, door de vork (B) in de steun (C) te verschuiven. Zet de vork vast
] met de bout (D).
! ; 8 Ga aan de andere zijde van de wagen op dezelfde wijze te werk, met het tegenovergestelde gedeelte van het
o apparaat.
- 9 Breng nu, aan beide zijden, de pen (F) in contact met de velg. Lees aan beide zijden op het meetapparaat het
£ H cijfer af, dat tegenover de merkstreep staat.
[ Bijvoorbeeld: rechts 2 mm en links 3 mm.
= 10 Verwijder de vorken (B). Duw de wagen vooruit om de wielen een halve slag te doen draaien.
- 11 Voer opnieuw de handelingen van par. 7, 8, 9 uit.
. De afgelezen cijfers op de meetapparaten zullen nu bijvoorbeeld zijn:
. rechts 3 mm en links 4 mm.
=7 12 Neem het gemiddelde van de twee aflezingen. In het gekozen voorbeeld:
2+3

e Rechts z = 2,5 mmenlinks: 3 _;4 = 3,5 mm.
L . . .
! Dit gemiddelde moet liggen tussen O en 4 mm. Is dit niet het geval, dan is de draagarm verbogen.
|
. HANDELING NO. AM 420-1: Vervanging van een achterwieldraagarm
e
By ;
ey

SPECIALE PUNTEN

Aantrekkoppel voor de ringmoeren van de kogellagers:

Eerste maal aantrekken voor het op zijn plaats drukken van het kogellager: 5 kgm.

Uiteindelijk vast zetten met: 3-3,5 kgm.

! GEREEDSCHAP
I ’
| UITBOUWEN
b 1 Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, welke op een garagekrik wordt geplaatst, zie afb. 70). Ondersteun
het chassis ter hoogte van de voor- en achterbrug. De ondersteuning moet zodanig worden aangebracht,

1 dat de remslangen verwijderd kunnen worden.
‘ ! Demonteer het wiel . . . . . . . . . . . L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Steunbalk MR-3300-70
o . Wielsleutel
Lo 2 Het losmaken van de veertrekstangen (zie Afb. 83)

N.B. - Om de wagenhoogte en de gewichtsverdeling niet te ontregelen, kan men als volgt te werk gaan:
L a) Merk het stelstuk (21) en het van draad voorziene uiteinde van de trekstang met verf.
| ‘ b) Draai de trekstang los, teneinde het kantelmes (22) vrij te maken.
Loy ¢) Verwijder een der borgveertjes (23) van het kantelmes (22). Houd de draagarm vast en trek het kantelmes
fo er uit. Laat de arm zakken.

Maak de remslang, bij het steuntje op het chassis, los van de achtersteremleiding . . . . . . . . . . . .. Steeksleutel 19
( “ 4 Het verwijderen van de draagarm (zie Afb. 63)
| A a) Verwijder het deksel (71). Neem de wrijvingsschokbreker en de plaat (66) af.
e b) Neem de splitpen uit en verwijder de moer (65) (sleutel 1833-T, zie Afb. 75, fig. 1) . . . . . . . . . .. Sleutel 1833-T

! ¢) Maak de draagarm los van de astraverse door zo nodig met een houten hamer tegen de achterzijde te tikken.

Vo 5 Demontage van de astraverse (zie Afb. 63)

[ Demonteer zonodig het binnenlager en de viltvoering (60).

B a) Verwijder de viltvoering, met behulp van een schroevedraaier, uit de ring van de vetkeerring (om de trekker
' in de ring te kunnen plaatsen).

b) Trek het rollager van de astraverse (trekker 1829-T, zie Afb. 76) . . . . . . . . . . . . . . .. Trekker 1829-T
[ ¢) Verwijder de vetkeerring welke op de astraverse is achtergebleven.

I INBOUWEN

6 Montage van de astraverse (indien nodig) (zie Afb. 63)

: Plaats de vetkeerring (60) (zie Afb. 63 voor de juiste stand), druk vervolgens het binnenlager op de astraverse
i (pijp MR-3616-20B, zie Afb. 77, fig. 3). Gebruik pijp MR-3616-20A om het rollager onder het voorste
[ draagvlak te drukken (zie Afb. 77, fig. 1) . . . . . . ¢« i i i e e e e e e e e e e e e e e e P.ij.'p MR-3616-20B
7 Montage van de draagarm (zie Afb. 63) Pijp MR-3616-20A
OPMERKING: : De draagarmen worden met SKF- of TIMKEN-rollagers gemonteerd.

( 1le) Men mag geen onderdelen van SKF-rollagers met onderdelen van TIMKEN-rollagers monteren.

Vo De conussen zijn niet gelijk van vorm.

Ll 2¢) Men kan, op dezelfde draagarm, twee lagers van een verschillend merk monteren.

a) Smeer het binnen- en buitenlager met wiellagervet.

) b) Breng de draagarm aan op de astraverse, druk het buitenlager op zijn plaats met behulp van een stuk pijp
Fob (pijp MR-3616-20B, zie Afb. 77, ig. 3). . . . . .« i e e e e e e e e e e e e e e e Pijp MR-3616-20B
[ ¢) Monteer de moer (65) en zet deze vast met 5 kgm om er zeker van te zijn dat de lagers goed aanliggen
L (sleutel 1833-T, zie Afb. 75, fig. 1).

Draai de moer (65) weer los en zet hem opnieuw vast met 3-3,5 kgm. De draagarm moet vrij kunnen draaien,
zonder een zwaar punt. Draai de moer iets losser of vaster om de splitpen in het dichtstbijzijnde splitpengat
o te kunnen plaatsen. Monteer de splitpen en buig deze in de boring van de astraverseom . . . . . . . . Sleute]l 1833-T
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d) Plaats achtereenvolgens een papierpakking, de plaat (66) en een tweede papierpakking. Druk de schokbreker
op de nokken van de astraverse (sleutel 3451-T, zie Afb. 75, fig. 2). Monteer het sluitdeksel (71) met een
papierpakking en zet de bouten met een kartelring onder dekopvast . . . . . . . . . . . .. ...

Sluit de remslang aan op de remleiding . . . . . . . . . . . . . .. R I R RSP
LET OP. - De remslang mag, door de uitslag van de draagarm, het chassis op de draagarm niet raken.

Het vastmaken van de veertrekstang (zie Afb. 83)
Monteer het kantelmes (22), en breng het borgveertje (23) aan.
Schroef de trekstang in het stelstuk tot aan de merkstreep.

Onlucht het remsysteem (zie Hand. AM 451-0).

Monteer het wiel . . . . . . . . . L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, op een garagekrik geplaatst, zie Afb.70) . . . . . . . . . .
Stel zo nodig de rijhoogten af (zie Handeling AM 433-0). -

HANDELING NO. AM 420-3: Revisie van een achterwieldraagarm

GEREEDSCHAP

Sleutel 3451-T
Pijp- en steeksleutel 12
Steeksleutels 12-17-19

Steeksleutel 19

Wielsleutel
Steunbalk MR-3300-70

13

SPECIALE PUNTEN

Bij vervanging van de wielbouten mag de remtrommel niet geheel los gemaakt worden van de wielnaaf.
Vervang de wielbouten een voor een.

De voorzijde van de vetkeerring moet 2-2,5 mm vrij liggen van het wiellager.
Het raakvlak van de remtrommel mag maximaal 0,1 mm ovaal zijn. Maximum diameter na opzuiveren: 182 mm.

Aantrekkoppel van de naafmoer: 27-30 kgm.
Aantrekkoppel van de ringmoer: 35-40 kgm.

DEMONTAGE
Verwijder de traagheidsschokbreker . . . . . . . . . . . . oL e e e e e e e e e e e e e e e

Verwijder de naaf/remtrommel en de remsegmenten (zie Afb. 64)

a) Boor met een boortje van @ = 4 mm de centerpunten weg, welke de ringmoer (13) borgen.
Demonteer de ringmoer (sleutel 3301-T en dop 3304-T, zie¢ Afb. 78, fig. 2).
Blokkeer de remtrommel met behulp van een staaf, welke tussen de wielbouten wordt gestoken.
Soms is het nodig de moer met behulp van een beitel los te tikken. . . . . . . . . . . . . .. ...

N.B. - Men kan de oude ringmoersleutel voor de 2 CV (1811-T) gebruiken indien men de doppen van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder
no. 3305-T. Om de stelmoer vrij te kunnen maken, moet men de steun B over een diepte van 15 mm
uitboren tot een diameter van 78,5 T 0’3 mm, aan de zijde van de remtrommel

b) Draai de naafmoer (14)10S . . . . . « . . . o i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

¢) Verwijder de remtrommel (trekker 3551-T, zie Afb. 78) . . . . . « . v v v v v v v i e e e

OPMERKING. - Bij demontage kan de binnenring van het wiellager achterblijven op de astap. Verwijder de
binnenring met behulp van een trekker (trekker 1813-T, zie Afb. 76,fig. 2) . . . . . . . . . . . . . .

d) Het verwijderen van de wielremcilinder.

Maak de remslang los, draai de remstelnokken zover mogelijk naar buiten. Verwijder de wielremcilinder. Draai
vervolgens de remstelnokken terug.

¢) Het verwijderen van de remsegmenten (zie Afb. 65).

Maak de veerschoteltjes (3) los van de drukveren (gereedschap 3556-T, zie Afb. 56, fig. 2). Verwijder de druk-
veren (2) en de geleidepennen (1).

Verwijder de splitpennen en draai de moeren (5) van de ankerbouten los. Neem de platte ringen (4) af. Neem de
remsegmenten van de remankerplaat. Verwijder de excentrieken en de remsegmentveer . . . . . . . .

Demontage van de draagarm en de remankerplaat (indien nodig) (zie Afb. 63)

a) Tik-de buitenringen (62 en 63) van de rollagers uit de draagarmboring met behulp van een drevel met een
scherpe rand.

b) Verwijder de klinkrand, sla de remstelnokken (7) los en verwijder deze (zie Afb. 65).

Demontage van de naaf/remtrommel (zie Afb. 64)
a) Verwijder het wiellager (12).
b) Druk de vetkeerring (16) uit de boring.

Demontage van de wielremcilinder (zie Afb. ‘65)
a) Verwijder de stofkapjes (11), de zuigers (10), de cups (8) en de drukveer (6).
b) Verwijder de ontluchtingsschroef (17) (zie Afb. 64).

MONTAGE
N.B. - Zie voor controle van de draagarmen en de astraverse paragrafen 15e.v. en par. 30 e.v. van deze handeling.

GEREEDSCHAP

Steeksleutel 17

Sleutel 3301-T
Dop 3304-T

Pijpsleutel 44
Trekker 3551-T

Trekker 1813-T

Gereedschap 3556-T

R
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Het gereedmaken van de wielremcilinder

OPMERKING. - Reinig alle onderdelen in spiritus of remvloeistof. Elk ander reinigingsmiddel heeft tot gevolg
dat de rubber cups onbruikbaar worden.

a) Smeer de cilinder en de cups met remvloeistof.

b) Plaats een rubber stofkapje (11) op een zuiger (10). Plaats het geheel in de remcilinder.

¢) Plaats aan de andere zijde van de wielremcilinder vervolgens een cup (8), de veer (6), een tweede cup (8)
en een zuiger (10) welke reeds is voorzien van een stofkapje (11).

Vervanging van de wielbouten (indien nodig)
OPMERKING. - Bij vervanging van de wielbouten mag de remtrommel niet geheel los gemaakt worden van
ge witﬁnaaf : vervang de wielbouten een voor een. De remtrommel is bij fabricage samen met de wielnaaf
ewerkt.
a) Verwijder een wielbout en monteer de vervangingsbout in de naaf (montageapparaat MR-3445-20, zie Afb. 79).
b) Boor een gaatje voor het pasnokje (ver genoeg verwijderd van het oude gat). Tik het pasnokje in het gat,
controleer of het niet uitsteekt en borg het met een centerpuntslag.

Gereedmaken van de wielnaaf/remtrommel (zie Afb. 64)

a) Druk de vetkeerring (16), met de lip naar het wiellager gekeerd, in de boring van de naaf, de voorkant van
de stalen ring moet 2-2,5 mm van het wiellager vrij liggen, zodat deze niet aanloopt.

b) Controleer het wiellager. Klem de beide binnenringen met een bout en twee ringen, zet deze vast en controleer
de speling van het wiellager.

¢) Monteer het wiellager (12), na dit vooraf met wiellagervet te hebben gesmeerd. Druk het onder de pers in
de boring van de wielnaaf (de pijp moet op de buitenringrusten). . . . . . . . . . . . o000 0.

d) Zuiver het raakvlak van de segmenten van de remtrommel op in een draaibank (paspen 3553-T, zie Afb. 81).
De ovaliteit mag max. 0,1 mm bedragen. (Controleer dit met behulp van een meetklokje.) De diameter van
de trommel welke oorspronkelijk 180 mm bedraagt, mag met niet meer dan 2 mm worden vergroot . . .

Gereedmaken van de draagarm en de remankerplaten (zie Afb. 63)

a) Tik de buitenringen (62 en 63) van de rollagers in de boring van de draagarm met behulp van een drevel met
scherpe rand. Controleer of de ringen goed aangedrukt liggen.
Verwissel de onderdelen van de rollagers niet. Houd deze met een ijzerdraadje bij elkaar.

) Monteer de remstelnokken (7) en klink de asjes (montageapparaat MR-3354-10, zie Afb. 53). . . . . . .

Montage van de remsegmenten (zie Afb. 65)

a) Smeer de stelexcentrieken (15) spaarzaam met olie en monteer deze in de remsegmenten.

OPMERKING. — De remvoeringen moeten goed droog en vetvrij zijn.

b) Draai de remstelnokken geheel terug. Plaats de remsegmenten tezamen met de remsegmentveer op de rem-
ankerplaat. Plaats de platte ringen (4) op de ankerbouten en zet de moeren (5) voorlopig vast. Plaats de
geleiderpennen (1), de drukveer (2) en het veerschotelije (3). Borg het veerschoteltje op de geleiderpen
(apparaat 3556-T, zie Afb. 56, fig. 2).

Controleer of de remsegmenten vrij kunnen scharnieren . . . . . . . . . . . . . oL

Montage van de wielremcilinder
a) Druk de remsegmenten met behulp van de remstelnokken tegen de remtrommel.
b) Monteer de wielremcilinder en zet de boutjes met een veerring onder de kop vast.
Sluit de remleiding aan en leg aan beide zijden van de aansluiting een koperen ring. Monteer de holle bout.
¢) Sluit de remslang aan.

Het centreren van de remsegmenten (zie Afb. 82)
Zie handeling AM 451-0, paragrafen 14 en 15.
Zet de moeren (5) matig vastenborgdeze . . . . . . . . . ... L 0w e e e e e e e e e

Montage van de remtrommel (zie Afb. 64)

Druk de remtrommel op de astap met behulp van een passend stuk pijp, dat op de binnenring van het wiellager
drukt.

Monteer de borgplaat en zet de moer met 27-30 kgm vast. Buig de borgplaat om. Vul de naafdop van de ringmoer
(13) met wiellagervet. Blokkeer de remtrommel met behulp van een staaf welke tussen de wielbouten wordt
gestoken en zet de ringmoer vast met 35-40 kgm (sleutel 3301-T en dop 3304-T, zie Afb. 78, fig. 2), borg
deze vervolgens met 3 centerpuntslagen. . . . . . . . .. . L oL o e o e e e e e e .

N.B. — Men kan de oude ringmoersleutel voor de 2 CV (1811-T) gebruiken indien men de doppen van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder
no. 3305-T. Om de stelmoer vrij te kunnen maken, moet men de steun B over een diepte van 15 mm

uitboren tot een diameter van 78,5 T 8’5 mm, aan de zijde van de remtrommel

Schilder het geheel.
CONTROLE VAN EEN DRAAGARM (zie Afb. 69)
Het verwijderen van de draagarm (zie Hand. AM 420-1).
Demontage van de draagarm (zie paragrafen 1-4 van deze handeling)

Het controleren van de draagarm

Plaats de arm in een speciaal controleapparaat (apparaat MR-3745, zie' Afb. 69, fig. ). . . . . . . . . . .
a) Schuif de astap in de boring van de steun (E) en laat deze op een vlakplaat rusten.

b) Plaats de meetpen (C) in de boring van de naaf.

¢) Ondersteun de naaf (F) tot de steun (E) goed op de vlakplaat ligt.

d) Controle van de sporing (zie fig. 3).

le. Plaats de richtpen van de meetpen (C) in het vlak van de lasnaden van de draagarm.

GEREEDSCHAP

Montageapp. MR-3445-20

Pijp: binnendiam. =
buitendiam. = 75,5 mm
lengte =

Paspen 3553-T

Montageapp. 3354-10

Pijpsleutel 10
Apparaat 3556-T

Gereedschap 3555-T
Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 44
Sleutel 3301-T
Dop 3304-T

Gereedschap MR-3745
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2e. Stel nu, met behulp van een schuifblok, de hoogte (h1) van een punt van de pen vast.
Draai de meetpen nu een halve slag om en stel de hoogte (h2) van deze zelfde punt vast.
Het verschil tussen de twee hoogten moet liggen tussen 0 en 2,5 mm De kleinste van beide hoogten moet
zich steeds tegenover de astap van het lagerhuis bevinden. Indien dit niet het geval is, moet de draagarm
worden vervangen.

¢) Controle van de wielvlucht (zie fig. 3).

le. Plaats de richtpen van de meetpen (C) loodrecht op het vlak van de lasnaden van de draagarm.

2e. Stel nu, met behulp van een schuifblok, de hoogte (h3) van een punt van de pen vast; draai vervolgens de
meetpen een halve slag om en stel opnieuw de hoogte (h4) van deze zelfde punt vast.
Het verschil van de twee hoogten moet liggen tussen 0 en 3,5 mm. De kleinste van beide hoogten moet
zich aan de zijde van de bevestiging van het kantelmes bevinden. Indien dit niet het geval is moet men de
draagarm vervangen.

Monteer de draagarm (zie paragrafen 6-14 van deze handeling).

Montage van de draagarm (zie Handeling AM 420-1).

Het aansluiten van de remleiding (zie Handeling AM 420-1).

Het vastmaken van de veertrekstang (zie Handeling AM 420-1).

Monteer de traagheidsschokbreker. . . . . . . . . . .. L 0 0 e e s e e e e e e e e

Ontlucht het remsysteem (zie Handeling AM 453-0).
Monteer het wiel en plaats de wieldop . . . . . . ¢ .« .« o L 00w h e e w e e e e e e e e

Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op een garagekrik, zie Afb. 70) . . . . . . . . . .

VERVANGING VAN EEN AANSLAGNOK
Het verwijderen van de draagarm (zie Handeling AM 420-1).

Het vervangen van de aanslagnok (zie Afb. 63)

a) Verwijder de buitenring (62) var het rollager.

b) Verwuder met een beitel en een slijpsteen de lassen van de oude nok.

¢) Las de nieuwe aanslagnok aan in de stand zoals is aangegeven in Afb. 69, fig. 2.
Gebruik een elektrisch lasapparaat en dek de draagarm af met natte asbest om te voorkomen dat de
lagerboring vervormt.

Monteer nu de buitenring (62) van het rollager.
Monteer de draagarm (zie Handeling AM 420-1).

CONTROLE VAN EEN ASTRAVERSE

Het verwijderen van de binnenlagers (zie Afb. 63)

a) Verwijder aan beide zijden de viltvoeringen van de vetkeerringen (60) met behulp van een schroevedraaier
(om zodoende de trekker in de ring van de vetkeerring te kunnen plaatsen).

b) Trek de rollagers van de astraverse (trekker 1829-T, zie Afb.76) . . . . . . . . . . . . . . . . ...

¢) Verwijder de stalen ringen van de vetkeerringen (60) welke eventueel op de astraverse zijn achtergebleven.

N.B. - De vetkeerringen (60) moeten na elke demontage worden vervangen.

Het controleren van de astraverse
Plaats de draagvlakken van de binnenlagers op twee gelijke V-blokken, welke op een vlakplaat zijn geplaatst.
Controleer, met behulp van een meetklokje, de draagvlakken van de buitenlagers door de astraverse te

draaien.
Meet de slingering van de draagvlakken, door de astraverse een omwenteling te verdraaien. De afwijking mag

ten hoogste 0,2 mm bedragen.

Het monteren van de binnenlagers (zie Afb. 63)

a) Druk de vetkeerringen (60) op hun plaats op de astraverse (pijp MR-3616-20A, zie Afb. 77, fig. 3)

b) Druk de bmnenrlngen van de bmnenlagers op de draagvlakken van de astraverse met behulp van een passend
stuk pijp (pijp MR-3616-20A, zie Afb. 77,fig. 3) . . . . « .+ o o v 0 o e e e e e e e e e

HANDELING NO. AM 420-4: Vervanging van een achterastraverse

GEREEDSCHAP

Steeksleutel 17

Wielsleutel

Steunbalk MR-3300-70

Trekker 1829-T

Pijp MR-3616-20A.
Pijp MR-3616-20A

SPECIALE PUNTEN

Uitbouwen

Om de astraverse van onder de wagen te verwijderen, moet deze tot het gebogen gedeelte van de langsliggers naar achteren worden geschoven. Let

er op, de vetkeerringen en de lagers bij het uitbouwen niet te beschadigen.

Inbouwen

Aantrekkoppel van de bevestigingsbouten: 4-5 kgm.

|
i
|
|
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GEREEDSCHAP
UITBOUWEN
1 Verwijder de draagarmen (zie Handeling AM 420-1).
2 Het verwijderen van de benzinetank
a) Verwijder het inspectiedekseltje, dat in de achterste vloerplaat is aangebracht. Maak de slang los van de
aanzuigleiding. Maak de draad van de benzinemeterweerstand los.
b) Maak de slangklemmen van de verbindingsslang los en schuif deze over de vulpijp, waardoor de benzine-
tank vrij komt te liggen.
¢) Maak de bevestigingen van de benzinetank op het chassis en de achterastraverse los. Neem de benzinetank
Uit dE WAZEN . . & & 4 v 4t ot e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e T-sleutel, dop 12
3 Het verwijderen van de astraverse
a) Buig de benzineleiding voorzichtig om teneinde de klemstrop van de astraverse te kunnen verwijderen.
b) Demonteer de bouten van de astraverse.
Schuif de astraverse tot het gebogen gedeelte van de langsliggers naar achteren en neem deze vervolgens
onder de wagen uit.
Let er bij het uitbouwen op de vetkeerringen en lagers niet te beschadigen, indien deze delen opnieuw moe-
ten worden gebruikt.
INBOUWEN
4 Het inbouwen van de astraverse
a) Schuif de astraverse, ter hoogte van het gebogen gedeelte van de langsliggers, onder de wagen en breng deze
vervolgens op zijn plaats.
b) Zet de bevestigingsbouten vast met 4-5 kgm. Buig de borgplaatjes met een tang om; de borgplaatjes moeten
niet worden omgeslagen, aangezien men daarmede riskeert dat de bouten loswerken . . . . . . . .. Pijpsleutel 17
¢) Buig de benzineleiding terug.
5 Het inbouwen van de benzinetank )
a) Breng de benzinetank op zijn plaats en zet de bouten met platte ringen en veerringen vast . . . . . . . T-sleutel, dop 12
b) Plaats de verbindingsslang en zet de slangklemmen vast. o .
¢) Buig deleiding zodanig, dat het benzineslangetje in het verlengde van de aanzuigleiding van de benzinetank
komt te liggen, zodat het na montage niet belast wordt. Sluit het slangetje aan op de aanzuigleiding. Sluit
de draad van de benzinemeterweerstand aan. Monteer het inspectiedekseltje. Trek het lipje terug zodat het
uiteinde onder de vloerplaat wordt geklemd.
d) Controleer de werking van de benzinemeterweerstand.
6 Monteer de draagarmen (zie Handeling AM 420-1).
HANDELING NO. AM 433-0: Afstelling van de hoogten
SPECIALE PUNTEN
Bij wagens, welke zijn uitgevoerd met Michelin-X banden, 125 x 380, moeten de hoogten zijn, gemeten boven de
vioer, onder de draagarm:
Wagens, welke voor Wagens, welke na
november 1961 zijn geleverd november 1961 zijn geleverd
Aan de voorzijde . . . . . 288 4+ 2,5 mm 278 + 2,5 mm
Aan de achterzijde 363_35 mm 358 &£ 2,5 mm
Speling van achterste rubber
stootkussen . . . . . . . . 0 1,5a 2,5 mm
1 Bandenspanning:

aan de voorzijde:

1,300 kglcm?,

aan de achterzijde: 1,500 kg/cm?.

Indien de hoogten zijn afgesteld in overeenstemming met de onderstaande gegevens, is de gewichtsverdeling juist.

Bij wagens, welke met Michelin-X banden, 125 x 380, zijn uitgevoerd, moeten de hoogten zijn, gemeten bo-

ven de vloer, onder de draagarm:

Wagens, welke voor
november 1961 zijn geleverd

Wagens, welke na
november 1961 zijn geleverd

Aan de voorziide . . . . . ’ 288 + 2,5 mm 278 + 2,5 mm
Aan de achterzijde . . . .| 363 _2 mm 358 £ 2,5 mm
Speling van achterste rub-

ber stootkussen . . . . . 0 1,54 25 mm

GEREEDSCHAP
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Het rijklaar maken van de wagen: voorzie de wagen van het reservewiel op zijn plaats, het gereedschap en 5 liter
benzine in de tank. Verder mag de wagen niet belast zijn. De bandenspanning moet bedragen:
aan de voorzijde = 1,300 kg/cm?2,
aan de achterzijde = 1,500 kg/cm?.

Afstelling van de hoogten (zie Afb. 85)
a) Plaats de wagen op een vlakke en horizontale vloer. Plaats de wielen in de stand recht-vooruit.
b) Verwijder de sluitdeksels van de wrijvingsschokbrekers, voor enachter . . . . . .. . . . v . . .. .
¢) Het afstellen van de hoogten aan de voorziide geschiedt door de veertrekstangen aan de betreffende zijde in-
of uit te draaien. Gebruik een grote steeksleutel of een verstelbare sleutel en geen ander gereedschap, in
geen geval tangen, die de trekstangen beschadigen, hetgeen aanleiding geeft tot breuk. Zorg er voor, dat
de veerpot gedurende deze handeling niet meedraait, aangezien dan de afstelling van de achterste trekstang
wordt ontregeld.
Houd daarom de veerpot met de hand vast of klem de achterste trekstang . . . . . . . . . . . ...
d) Het afstellen van de hoogten aan de achterzijde geschiedt door de achterste trekstangen in of uit te draaien.
Wanneer de afwijking vrij groot blijkt te zijn, zullen hierdoor de hoogten voor buiten de tolerantie vallen:
Stel dan vervolgens de rijhoogten voor opnieuw af om de vereiste hoogten te verkrijgen.
Gebruik de meetstaaf 2300-T (zie Afb. 85) . . . . . . . . . i e e e e e e e e e e e e e
e) Stel de achterste stelbus (17) zodanig af, dat de speling tussen de stelbus en het rubber stootkussen (15)
(sleutels 3453-T en 3454-T, zie Afb. 86) bedraagt:
0 voor de wagens, welke voor november 1961 zijn geleverd.
2 + 0,5 mm voor de wagens, welke vanaf november 1961 zijn geleverd.

HANDELING NO. AM 434-1: Werkzaamheden aan de veerpotten
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Pijpsleutel 12

Steeksleutel 8

Meetstaaf 2300-T

SPECIALE PUNTEN

De voorste veerpot is aan de voorzijde met de letters AV gemerkt.

Stand van de voorste stelbus: de afstand tussen het uiteinde van de stelbus en de voorkant van de voorste moer moet minimaal 15 mm bedragen.

10
11

VERVANGING VAN EEN VEERPOT
Uitbouwen (zie Afb. 83)

Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op een garagekrik, zie Afb. 70). Ondersteun het chassis
ter hoogte van de voor- en achterastraverse, aan de zijde waar gewerkt moet worden . . . . . . . . .

Maak de veertrekstang (20) van de achterste draagarm los:

a) Verwijder een borgveertje (23) van het kantelmes.

b) Schroef de trekstang uit, teneinde het kantelmes (22) vrij te maken.
¢) Verwijder het kantelmes (22).

Verwijder de stofkappen (5 en 19) van de stelbussen (7 en 17).

Houd hierbij elke stelbus vast (sleutel 3454-T, zie Afb. 86).
Draai de binnenmoeren (8 en 16) van de stelbussen (7 en 17) los (sleutel 3453-T, zie Afb. 86).
Verwijder de stelbussen (7 en 17) van de steunen op de langsliggers . . . . . . . . . . . . ... ...

Maak de veertrekstang (4) los van de voorste draagarm.

a) Verwijder een borgveertje (2) van het kantelmes (1).

b) Draai de trekstang uit om het kantelmes (1) vrij te maken.
¢) Verwijder het kantelmes (1).

Maak de complete veerpot van de steunen los.
Inbouwen (zie Afb. 83)

N.B. - De veerpotten worden compleet door onze Afdeling Onderdelen geleverd. '
De voorste veerpot is aan de voorzijde met de letters AV gemerkt.

Draai de binnenmoeren (8 en 16) tegen de stootrubbers (9 en 15).

Monteer de veerpot en steek hierbij de trekstangen (4 en 20) in de steunen. Steck eveneens de stelbussen (7 en 17)
in de steunen op het chassis. Draai de moeren (8 en 16) voorlopig vast (sleutel 3453-T en 3454-T, zie Afb.
86). - .

Draai de moer (6) zo ver aan, dat de stelbus er tenminste over een afstand van ,,a” = 15 mm uitsteekt
(ziefig. 2). . . . . . . . ..o 0o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Monteer de uiteinden in de stalen gaffels van de draagarmen.
Schuif de kantelmessen (1 en 22) (na deze met grafietvet te hebben gesmeerd) in de gaten en breng de borg-
veertjes (2 en 23) aan.

Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op een garagekrik, zie Afb.70) . . . . . . . . ..
Stel de hoogten af (zie Handeling AM 433-0). ’
Schuif de stofkappen (5 en 19) op de stelbussen.

GEREEDSCHAP

Steunbalk MR-3300-70

Sleutel 3453-T
Sleutel 3454-T

Sleutel 3453-T
Sleutel 3454-T

Steun MR-3300-70
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SMERING VAN DE STELBUSSEN EN HUN LAGERS (zie Afb. 83)

Ondersteun de wagen onder het chassis ter hoogte van de voor- en achterastraverse, aan de zijde waar moet
worden gewerkt.

Verwijder de stofkappen (5 en 19) van de stelbussen (7 en 17).

Houd elke stelbus vast om te beletten, dat deze kan verdraaien (sleutel 3454-T, zie Afb. 86) en draai alleen de
binnenmoeren (8 en 16) los (sleutel 3453-T, zie Afb. 86).

Neem de stelbussen (7 en 17) uit de chassissteunen (om te voorkomen dat de hoogten ontregeld worden, dient
men er op te letten, dat de buitenmoeren (8 en 18) niet verdraaien) . . . . . . . . . . . . . . . ..

Smeer de stelbussen met grafietvet en spult gegrafiteerde olie in de veerpot met behulp van een oliespuitje,
waarvan de tuit ongeveer 400 mm lang is.

Plaats de stelbussen (7 en 17) in de chassissteunen enin de veerpot. Draai de binnenmoeren (8 en 16) op de stel-
bussen. .,

Zet de binnenmoeren (8 en 16) (sleutel 3453-T, zie Afb. 86) vast en houd hierbij de stelbussen (7 en 17) vast
(sleutel 3454-T, zie Afb. 86) om te voorkomen dat de afstelling van de hoogten wordt ontregeld

Plaats de stofkappen (5 en 19) op de stelbussen.
Laat de wagen zakken.

Maak een proefrit van ongeveer 50 kilometer.
OPMERKING. - Wanneer de veerpot weer gaat piepen, moet deze gereviseerd of vervangen worden.

HANDELING NO. AM 434-3: Revisie van een veerpot
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Sleutels 3453-T en 3454-T

Sleutels 3453-T en 3454-T

SPECIALE PUNTEN

Gegevens van de veren:

Tot december 1961: Vanaf december 1961 :

Voorveer: @ van de veerdraad = 17,15 + 0,05 mm. Voorveer: @ van de veerdraad = 17,15 + 0,05 mm.
Richting van de wikkelingen: links. Richting van wikkelingen: links.
Vrije lengte = max. 225 mm. Vrije lengte = max. 192 mm.

Achterveer: @ van de veerdraad = 18,15 + 0,05 mm.
Richting van de wikkelingen: rechts.
Vrije lengte = max. 205 mm.

De veerpot is aan de voorzijde met de letters AV gemerkt.

Hoeveelheid grafietvet: ongeveer 250 g.

Lengte van de achterste veertrekstang: 618 mm.

Tot december 1961: Vanaf december 1961:
Lengte van de voorste veertrekstang: 642 mm. Lengte van de voorste veertrekstang: 618 mm.
Lengte van de veerpot, na vervanging van een stelbus: 507 + 1,5 mm. .

DEMONTAGE (zie Afb. 83)

Schroef de uiteinden (3 en 21) van de trekstangen af. Verwijder de stofhoezen (5 en 19), de stelbussen (7 en 17),
de moeren (8 en 16) en de stootrubbers (9 en 15).

Breng een merkstreep aan om de stand van het deksel ten opzichte van de veerpot te bepalen.
Slijp, bij voorkeur met een slijpsteen, de lasrand ,,c”’ weg, waarmee het deksel op de veerbus is bevestigd.
Verwijder de volgende onderdelen: de trekstang (4), het deksel (11), de veer (12) en de drukschotel (13).

Neem de trekstang (20), de drukschotel (13) en de veer (14) langs de voorzijde uit de veerpot.

Maak de onderdelen schoon.

MONTAGE (zie Afb. 83)

N.B. - le. De gegevens van de veren:

Tot december 1961: Vanaf december 1961:

Voorveer: @ van de veerdraad = 17,15 & 0,05 mm. | Voorveer: @ van de veerdraad = 17,15 £ 0,05 mm.
Richting van de wikkelingen: links. Richting van de wikkelingen: links.
Vrije lengte = max. 225 mm. Vrije lengte = max. 192 mm.

Achterveer: @ van de veerdraad = 18,15 &+ 0,05 mm.
Richting van de wikkelingen: rechts.
Vrije lengte = max. 205 mm:.

Deze gegevens maken identificatie van de veren mogelijk.

2e. De veerpot is aan de voorzijde met de letters AV gemerkt.

Het controleren van de veren . . )

De proefbelastingen zijn zeer hoog opgevoerd en controle hiervan vereist een zeer ge_comphceerd gereedschap.
Volsta daarom met het eenvoudig opmeten van de vrije veerlengte, volgens de hierboven aangegeven aan-
wijzigingen.

GEREEDSCHAP
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6 Smeer de binnenwand van de veerpot met ongeveer 250 g grafietvet. ’
7 Plaats de achterste veer (14) in de veerpot. Leg de drukschotel (13) hierop en schuif de veert rekstang (20) op ‘
zijn plaats (lengte 618 mm). ) i
8 Plaats achtereenvolgens op de voorste trekstang (4) (lengte 642 mm): de drukschotel (13), de veer (12) en het
deksel (11). Plaats het geheel in de veerpot. X
9 Plaats het voordeksel in de vkeer'pot en let hierbij op de merktekens, welke volgens par. 2 werden aangebracht ?
bij demontage. Zorg ervoor, dat de voorzijde van het deksel gelijk ligt met de voorzijde van de veerpot. |
OPMERKING. - Indien de stelbus is vervangen, stelt men de lengte van de veerpot af op 507 + 1,5 mm (zie |
fig. 1 voor de maten). ;
10 Breng bij ,,c”’ een lasrand aan met het elektrisch lasapparaat (bij gebrek daaraan met een lasbrander) om het
voorste sluitdeksel in de veerpot te bevestigen.
11 Monteer het achterste stootrubber (15) en het voorste stootrubber (9).
12 Plaats de volgende onderdelen op de voorste trekstang (4): de moer (8), de stelbus (7), tezamen met de moer (6), ;
de stofkap (5) en draai het uiteinde (3) voorlopig aan de stang.
13 Plaats op de achterste trekstang (20) de volgende onderdelen: de moer (16), de stelbus (17), tezamen met de
moer (18), de stofkap (19) en zet het uiteinde (21) voorlopig vast op de stang.
14 Schilder het geheel. i
HANDELING NO. AM 435-1: Werkzaamheden aan de traagheidsschokbrekers
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN TRAAGHEIDSSCHOKBREKER
Uithouwen
1 Krik de wagen aan de desbetreffende zijde op (steunbalk MR-3300-70, op een garagekrik geplaatst, zie Afb. 70).
Plaats steunen onder het chassis ter hoogte van de voor- en achterastraverse . . . . . . . . . . . . . Steun MR-3300-70
2 Demonteer de wieldopenhetwiel. . . . . . . . . . . o 0 0 0 d e e e e e e e e e e e e e e Wielsleutel
3 Trek de splitpennen uit en verwijder de twee bevestigingsmoeren en verwijder de schokbreker van de steun . . Steek- en pijpsleutel 17
Inbouwen
4 Plaats de schokbreker met de plug omhoog op zijn steun. Zet de moeren vast met 6 kgm en monteer de split-
013 ¢ Vo 1= N Steek- en pijpsleutel 17
5 Monteer het wielende wieldop. . . . . . . . . v v v i e e e e e e e e e e e e e e e e e e Wielsleutel
6 Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, zie Afb. 70) . . . . . . . . . . . o . .00 o oL Steun MR-3300-70
CONTROLE VAN EEN TRAAGHEIDSSCHOKBREKER (zie Afb. 84)
7 Schud de schokbreker verticaal op en neer met de plug (A) omhoog. De schokbreker is in goede staat, wanneer
het binnenwerk zich zonder abnormale bijgeluiden verplaatst (een duidelijk hoorbaar kiokkend geluid is
normaal).
HANDELING NO. AM 436-0: Controle en veerdruk meten van een wrijvingsschokbreker
GEREEDSCHAP
1 Plaats de wrijvingsschokbreker op het apparaat 3452-T (zie Afb. 87, fig. 2) en breng deze op bedrijfstemperatuur
door hem heen en weer te bewegen (ongeveer 60 slagen over een hoek van 60°) . . . . . . . . . . . . Apparaat 3452-T
Laat de wrijvingsschokbreker afkoelen. |
2 Meet het slipkoppel (momentsleutel 2471-T, zie Afb. 24, fig. 5).
Het slipkoppel moet zijn:
voor de voorschokbrekers: 2 tot 2,5 kgm
voor de achterschokbrekers: 3,5totdkgm . . . . . . . . .. ..o 0000000 s e ' Momentsleutel 2471-T
N.B. - Het aanloopkoppel is voor de meting niet geldig; de schokbreker moet continu in beweging zijn om de
juiste waarde te bepalen.
3 Het afstellen van de veerdruk van de schokbreker (zie Afb. 87, fig. 2)

Draai de moer (57), losser of vaster om de in par. 2 vermelde slipkoppels te verkrijgen.

Geef, telkens nadat de moer losser of vaster is gezet, een lichte tik met een houten hamer op de naaf, omer -

zeker van te zijn, dat de delen goed aanliggen.
De schokbreker moet op het montage-apparaat worden omgekeerd om de moer te verstellen . . . . . .

BELANGRIJKE OPMERKING.

i
le. Wanneer bij het afstellen het slipkoppel slechts weinig wijzigt door het vastzetten van de moer of wanneer :
de afwijking tussen het slipkoppel en het ontlastkoppel groot is, moet de wrijvingsschokbreker worden !

gereviseerd (zie Handeling AM 436-3).
2e. Men dient de afstelling te begindigen door de moer (57) aan te draalen

Steeksleutel 38
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UITBOUWEN (zie Afb. 63)

Verwijder het deksel (71) en maak de wrijvingsschokbreker en de plaat (66)los . . . . . . . . . .

INBOUWEN (zie Afb. 63)

" OPMERKING. — De voor- en achterschokbrekers zijn gelijk, slechts de veerdrukken verschillen. Indien een

wrijvingsschokbreker defect is, is het mogelijk, deze te reviseren (zie Handeling AM 436-3).

i Montage van de wrijvingsschokbreker
. Monteer achtereenvolgens de volgende onderdelen:

Een papierpakking (67).
De plaat (66).

Een papierpakking (68).
De wrijvingsschokbreker.
Een papierpakking (70).

* Het deksel (71).

Gebruik sleutel 3451-T (zie Afb. 75, fig. 2) voor montage van de schokbreker.

' Wanneer de wrijvingsschokbreker goed op de nokken van de astraverse is geplaatst, draait men door middel
van de sleutel 3451-T de wrijvingsplaat (69) om de bevestigingsgaten hiervan met de draadgaten in de naaf

van de draagarm te laten corresponderen. Tik de wrijvingsplaat niet in de juiste stand, om het vormen van
bramen hierop te vermijden, waardoor een juiste afdichting van het geheel verloren gaat.

i Zet de bouten met een veerringonder de kop vast. . . . . . . L L L o L0 0w 0 e e e e e e e

HANDELING NO. AM 436-3: Revisie van een wrijvingsschokbreker
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Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12
Sleutel 3451-T
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DEMONTAGE
Plaats het apparaat 3452-T in de bankschroef (zie Afb. 87) . . . . . . . . . o . o oo oL

Plaats de wrijvingsschokbreker op het apparaat. Draai de moer (57) los en verwijder de veer (56), de schijf (54),
de vaste frictieschijf (69), de veer (51), de frictieschijf (52) endenaaf (53). . . . . . . . . . ... ..

Maak de onderdelen als volgt schoon

Schuur de draagvlakken van de frictieschijven met fijn schuurlinnen. Reinig deze vervolgens met trichloor-
ethyleen en blaas ze droog met perslucht.

Schuur de Ferodo frictieringen van de vaste frictieschijf op een vlakplaat met fijn schuurlinnen geheel schoon
en verwijder vervolgens met een borstel alle stof- en slijpdeeltjes.

OPMERKING. - De wrijvingsviakken moeten goed schoon en vetvrij zijn. Is dit niet het geval, dan dienen
deze te worden vervangen.

MONTAGE

Plaats een frictieschijf op de naaf (53), waarbij de borglip van de naaf in de uitsparing van de schijf moet liggen,
plaats de vaste frictieschijf (69), de veer (51), waarbij het uiteinde van de veer tegen de borglip moet rusten,
plaats vervolgens de frictieschijf (54) met de borglip tegen het andere uiteinde van de veer (51) en de veer (56).
Smeer de schroefdraad van de moer licht in met vet. Zet de moer met de hand vast.

Plaats de aldus gereedgemaakte wrijvingsschokbreker op het apparaat 3452-T, waardoor de verschillende
onderdelen worden gecentreerd. Zet de moer (57) voorlopig vast . . . . . . . . . . ... ...

Stel de veerdruk van de wrijvingsschokbreker af (zie Handeling AM 436-0).

HANDELING NO. AM 440-0: Afstellingen aan de stuurinrichting
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Apparaat 3452-T

Steeksleutel 38

Apparaat 3452-T
Steeksleutel 38

AFSTELLING VAN DE SPORING VAN DE YOORWIELEN

N.B. — De wielen moeten uitspoor hebben. Het verschil tussen voor en achter moet 1 tot 3 mm bedragen.
Alvorens deze handeling uit te voeren, moeten de wagenhoogten, voor en achter, reeds zijn afgesteld (zie
Handeling AM 433-0).

Gebruik een sporingsapparaat . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Plaats de wielen in de stand rechtuit.

Meet, ter hoogte van de hartlijn van de wielen, de afstand tussen de buitenste velgranden aan de voorzijde van
het wiel. Merk de meetpunten met een stukje krijt. Duw de wagen vooruit, totdat de wielen een halve
omwenteling gedraaid zijn en meet dan aan de achterzijde de afstand tussen de merktekens (op dezelfde
hoogte als bij de eerste meting). Als de afstand voor 1 tot 3 mm groter is dan achter, is de afstelling juist.
Indien dit niet het geval is, moet de afstelling gewijzigd worden.

N.B. — De sporing van de voorwielen mag niet eerder worden afgesteld, dan nadat de binnenste kogelbouten
op de tandheugel precies in hun middenstand zijn afgesteld. Om de kogelbouten in deze stand te plaatsen
heeft men een afstelkaliber nodig.

GEREEDSCHAP

Meetstaaf voor uitspoor
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3 Plaats de kogelbouten als volgt in de juiste stand (stelkaliber MR-4373, zie Afb. 61, fig. 4).
Stel de kogelbouten van de tandheugel, door het stuurwiel te draaien, in hun middenstand (de wielen moeten
hierbij in de stand ,,rechtuit” staan). Zet het afstelkaliber MR-4373 met de twee bovenste bevestigings-
bouten, waarmede tevens de schuif bare stofafdekplaat (zie fig. 5) is bevestigd, vast. Hierdoor worden de kogel-
bouten van de tandheugel in hun middenstand vastgehouden . . . . . . . . . . . . . . ... . Afstelkaliber MR-4373
N.B. - Bij gebrek aan het aftelkaliber MR-4373 kan men de kogelbouten van de tandheugel in de juiste
stand brengen door het merkteken ,,D” van de stofafdekplaat in lijn te brengen met de kogelboutge-
leiding aan de linkerzijde (zie Afb. 61, fig. 5).
4 Controleer de uitsporing van de voorwielen (zoals aangeduid in par. 2 van deze handeling).
Draai de moeren van de bouten (73 en 75), waarmede de stelmoffen (74) geklemd worden, los zonder de spat-
schermen af te nemen. Stel de uitsporing van de voorwielen af door beide stelmoffen evenveel te ver-
draaien.
N.B. — Door een der stelmoffen een slag te verdraaien, wordt de afstelling van het wiel 6—7 mm gewijzigd.
Zet de klemmen (72) van de stelmoffen (74) zo vast, dat de bevestigingsbouten in verticale stand staan. Contro- Pijpsleutel 12
leer of de punten ,,¢” zich niet voor de sleuf ,,b”” van de stelmof bevinden.
Verdeel de afstanden ,,a” voor de uitslag van de kogelbouten, zodat deze gelijk zijn (zie fig. 3).
Zet de klemmoeren vast. Verwijder het afstelkaliber MR-4373 . . . . . . . . . . . . .. .. ...
AFSTELLING VAN DE WIELUITSLAG
N.B. — Om deze handeling te kunnen verrichten, is het noodzakelijk, dat de wagenhoogten, voor en achter,
zijn afgesteld (zie Handeling AM 433-0, par. 1 e.v.).
5 Plaats de wagen op een vlakke en horizontale vloer.
6 Draai het stuur om. Let er op, dat er een afstand van tenminste 10 mm bestaat tussen de band en de draagarm :
en een speling van tenminste 3 mm tussen de traagheidsschokbreker en de draagarm aan de tegenoverge- :
stelde zijde.
7 In het tegenovergestelde geval verdraait men de stelboutopdearm . . . . . . . . . .. .. ... Steek- en pijpsleutel 12
8 Controleer vervolgens de uitslag van het andere wiel.
HANDELING NO. AM 441-1: Vervanging van een stuurwiel
1 GEREEDSCHAP
; UITBOUWEN (zie Afb. 58)
1 Verwijder de vloerbedekking en de rubber afdichting (87).
2 Buig het borgplaatje terug en draai de moer van de klem (88) los, verwijder het boutje (47) . . . . . . . . Pijpsleutel 12
3 Verwijder de kap (78) van het stuurbuislager. :
4 | Draai de boutjes (86) van de klemband (84) los (sleutel 1994-T) . . . . . . . . . . .« . o . ... i Sleutel 1994-T
5 Maak de stuurbuis los.
Neem de rubber afdichting (87) van de stuurbuis.
6 Verwijder de klemband (84), de veerschotel (83), de veer (82), de tweede veerschotel (81), de conische bus (80), |
de centreerbus (85) en de stuurbuis.
i INBOUWEN (zie Afb. 58) :
7 | Steek de stuurbuis in het lager (79). Plaats de volgende onderdelen op de stuurbuis: de centreerbus (85), de ‘
; conische bus (80), de veerschotel (81), de veer (82), de veerschotel (83) en de klemband (84). Plaats ver- ;
; volgens de rubber afdichting (87) en de klem (88) op de stuurbuis. :
8 | Plaats de wielen in de stand ,,rechtuit” en zet het merkteken ,,d” van de schuifbare stofafdekplaat gelijk met de
voorkant van de kogelboutafdekplaat aan de linkerzijde (zie Afb. 61). Plaats de stuurbuis op de as van het .
stuurrondsel en plaats de stuurwielspaak aan de linkerzijde, onder een hoek van 30° onder de horizontale .
lijn, welke door het middelpunt van het stuurwiel gaat. Plaats het boutje (47) in de klem (27) en plaats het |
i borgplaatje en de moer. Zet de moer vast en buig het borgplaatje om.
" Stel, indien nodig, de plaat, waarin het stuurwiellager is bevestigd, af (zie par. 12 van deze handeling). . . . . ! Pijpsleutel 12
9 . Het in de juiste stand plaatsen van de centreerbus :
. Druk de veer (82) samen (veerspanner 1991-T). i
Zet het boutje (86) van de klemband (84) vast, wanneer de veerwikkelingen vast tegen elkaar aangedrukt liggen '
(sleutel 1994-T). ‘
N.B. — De centreerbus mag niet boven de bovenkant van het stuurbuislager uitsteken (21e Afb. 58). !
! Beweeg het stuurwiel op en neer en controleer h1erbu, of er geen speling optreedt. Indien dit het geval is, moet *
de veer opnieuw gespannen worden e e e e e e e e e e e e e e e e e Sleutel 1994-T
Veerspanner 1991-T
10 Schuif de kap (78) van het stuurbuislager op zijn plaats. Zet de boutjes met platte ringen en kartelringen vast . . Pijpsleutel 12
i
11 | Legde vloerbedekking in de wagen. !
AFSTELLING VAN EEN STUURBUISSTEUN (zie Afb. 58)
12 Verwijder de kap (78) van het stuurbuislager . . . . . . . . . . . . L Lo 00 o e . Pijpsleutel 12
13 Draai het boutje (86) van de klemband (84) los (sleutel 1994-T) . . . . . . . . . . .« .« v« o v .. Sleutel 1994-T




fig. 2), draai de plug vervolgens 1/6 slag terug en controleer of de kogels zonder zwaar punt of merkbare .

speling scharnieren.

Monteer de splitpen in een splitpengat dat in lijn ligt met een uitsparing in de plug; de kop van de splitpen
moet in de uitsparing van de plug worden gestoken.

Buig de splitpeneinden goed om de tandheugelbuis, zodat ze niet tegen de geleiderplaat kunnen schuren

AM HANDELING NO. AM 441-1: Vervanging van een stuurwiel 81
GEREEDSCHAP
14 Schuif het samenstel veer en veerschotels naar beneden.
15 De stuurbuis is gped gecentreerd, wanneer de speling tussen de centreerbus en de binnenring van het kogellager
rondom gelijk is. De centreerbus moet vrij kunnen draaien in de binnenring van het lager, zonder dit
ergens te raken.
16 Het centreren van het lager geschiedt door de boutjes (76) van de steun los te draaien en deze te verschuiven.
17 Zetdeboutjesvan de SteUNn vast . . . . . . . 0w v h h e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
18 Monteer de veer, de veerschotels en klemband, druk de veer (82) samen (veerspanner 1991-T). Let er op, dat de
veerwikkelingen op elkaar liggen. Zet het boutje (86) van de klemband vast. Beweeg het stuurwiel op en
neer om te controleren of het geheel spelingvrij is gemonteerd . . . . . . . . . .. . ... ... Sleutel 1994-T
Veerspanner 1991-T
19 Monteer de kap van het stuurwiellager . . . . . . . . . L L L 00 0 e e e e e e e Pijpsleutel 12
HANDELING NO. AM 442-3: Revisie van een stuurinrichting
SPECIALE PUNTEN
12 Vul de gaten, welke in de cups van de kogelbouten zijn uitgespaard, met vet.
15 Aantrekkoppel van de moer van het stuurrondsel: 10 kgm.
GEREEDSCHAP
N.B. — De stuurinrichting, welke in de astraverse van de voorwielophanging is gemonteerd, kan niet worden
gedemonteerd zonder de complete voorbrug uit de wagen te nemen. Indien de stuurinrichting moet worden
gereviseerd, moet het gehele samenstel van astraverse en stuurinrichting uit de wagen worden gehaald
(zie Handeling AM 410-1).
DEMONTAGE (zie Afb. 59 en 60)
1 Plaats het samenstel van astraverse en stuurinrichting op een montagestandaard (standaard MR-3301-60,
Zie ATB. T1) . 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s Standaard MR-3301-60
2 Maak de spoorstangen los van de tandheugel (kogelbouttrekker 1964-T, voorzien van het drukplaatje 1965-T,
zie Afb. 72, fig. 1). Verwijder de drukveertjes uit de geleiderblokjes . . . . . . . . .. .. .. . .. Pijpsieutel 17
Trekker 1964-T
Drukplaatje 1965-T
3 Verwijder de moer (48) van de geleiderveer (sleutel MR-3691-3, zie Afb. 77, fig. 2). Verwijder de veer (49) en
het drukstuk (50) & . v . o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s Sleutel MR-3691-3
4 Verwijder de halfronde dekplaat (28), de schuifbare kogelboutafdekplaat (27) en de geleiderblokjes van de
kogelbouten (24 €n25) . . . . v h o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 12
5 Neem de tandheugel en de buis uit de astraverse.
6 Verwijder de sluitmoer (45) van het stuurrondselasje (sleutel 1981-T, zie Afb. 72, fig. 2 of sleutel 3501-T). Ver-
wijder het stuurrondsel (43) uithethuis . . . . . . . . . . oL oo oo e e e Sleutel 1891-T
Sleutel 3501-T
7 Tik de lagerbus (42) van de stuurrondselas met behulp van een geprofileerde stempel naar binnen uit het huis.
Het dekplaatje (41) kan dan tevens worden verwijderd . . . . . . . .. oo oo e Geprofileerde stempel
grote &g = 17, lengte = 20
kleine @ = 11, lengte = 130
8 Verwijder de splitpen en draai de moer (30) van de stuurkogel los (sleutel MR-3691-3, zie Afb.77) . . . .. Sleutel MR-3691-3
9 Verwijder achtereenvolgens de kogelcup (31), de kogelbout (32), de tweede cup (33), de veer (34), tezamen met
het afstandsbusje (35), de kogelcup (36) en de tweede kogelbout (37).
Verwijder de tandheugel uit de kogelboutgeleider. Verwijder de tweede kogelcup (39) uit de tandheugelbuis.
10 Maak de onderdelen schoon.
. MONTAGE (zie Afb. 59 en 60)
i
11 . Schuif de twee kogelcups (36 en 39) in de tandheugelbuis.
Plaats de veer (34) in het afstandbusje (35). Vet de veer aan de binnenkant in met doorsmeervet. Schuif deze
onderdelen in de tandheugelbuis, alsmede de cups (31 en 33).
12 | Vet de binnenkant van de tandheugelbuis in met doorsmeervet en plaats deze dan in de halfronde kogelge-
! leiderplaat (29).
! Vul vervolgens de bij ,,a”’ aangeduide gaten van de vier cups met vet. Vet eveneens de kogelboutkoppen in en
‘ breng deze op hun plaats tussen de cups.
13 ' Monteer de plug (30), welke de kogelbouten opsluit en zet deze stevig vast (sleutel MR-3691-3, zie Afb. 77,

Sleutel MR-3691-3




82 HANDELING NO. AM 442-3: Revisie van een stuurinrichting AM
GEREEDSCHAP
14 Monteer de lagerbus (42) van de stuurrondselas in het huis, met behulp van een geprofileerde stempel. Druk
het uitzetbare dekplaatje (41) in de uitsparing van het huis en tik het met een hamer vast. Vul, van de
binnenzijde uit, de lagerbus met doorsmeervet . . . . . . . . . . .. ... ... Geprofileerde stempel
kleine @ = 11, lengte = 20
grote & == 17, lengte = 130
15 Vet de tandheugel en de tandheugelbuis aan de buitenzijde in met doorsmeervet en plaats ze in de astraverse.
Smeer tevens het kogellager (44) van de stuurrondselas met vet, evenals de vertanding van het rondsel.
Plaats de stuurrondselas in het huis.
Monteer de moer (45), tezamen met de viltring (46) en zet de moer vast met 10 kgm (sleutel 1981-T, zie Afb. 72,
fig. 2 of sleutel 3501-T). Borg de moer met twee centerpuntslagen . . . . . . . . . . . . .. Sleutel 1981-T
16 Schuif de geleiderblokjes (24 en 25) op de tappen van de kogelbouten. Smeer de glijdende delen van de schuifbare Sleutel 3501-T
kogelboutdekplaat (27) en monteer deze plaat, met het kortste gedeelte naar de linkerzijde van de wagen
gekeerd.
Monteer de halfronde dekplaat (28) en zet de bouten vast. Let er op, dat de tandheugel zich vrij in de astraverse
kan verplaatsen. Buig de borgplaatjesom . . . . . . . . . . .. 0L Pijpsleutel 12
17 Smeer het drukstuk (50) en plaats het in de boring van het huls Breng de veer (49) op zijn plaats en draai de .
moer (48) voorlopig vast (sleutel MR-3691-3, zie Afb. 77, fig. 2) e e e e e e e e e e Sleute]l MR-3691-3
18 Monteer het stuurwiel met stuurwielbuis voorlopig op de stuurrondselas.
19 Draai nu het stuurwiel ongeveer 21/, slag rond om de tandheugel over zijn gehele lengte te verplaatsen.
LET OP: Zet de moer (48) geleidelijk vast en zoek hierbij het zwaarste punt (indien aanwezig) op. Stel het
drukstuk op dit punt af door de moer geleidelijk los te draaien. Bij het verplaatsen van de tandheugel
moet men het ingrijpen van de tanden niet kunnen voelen.
20 Plaats de drukveren (23 en 26) van de geleiderblokjes en sluit de spoorstangen aan op de kogelbouten van de .
tandheugel. Zet de moeren van de kogelbouten vast met 3 kgm en monteer de splitpennen . . . . . . . Pijpsleutel 17
21 Neem het geheel van de montagestandaard af.
22 Schilder het geheel.
HANDELING NO. AM 451-0: Afstelling van de remmen
SPECIALE PUNTEN
Afstelling van de stelnokken van de achterwielremmen
5 Gebruik geen apparaten, waarbij de uiteinden van de draagarmen worden ondersteund, hetgeen beschadiging van de remleidingen tot gevolg kan hebben.
Het centreren van de voorwielremsegmenten
10 De speling tussen het merkteken ,,a” van het apparaat en de remvoeringen moet 0,1 mm aan de onderzijde en 0,25 mm aan de bovenzijde bedragen.
Het centreren van de achterwielremsegmenten i
15 De speling tussen het merkteken ,,a” van het apparaat en de remvoeringen moet 0,1 mm aan de onderzijde en 0,20 mm aan de bovenzijde bedvagen.
Afstelling van het rempedaal
18 Maximumspeling 0,5 mm voordat de drukpen de zuiger in de hoofdremcilinder in beweging brengt.
GEREEDSCHAP
AFSTELLING VAN DE STELNOKKEN VAN DE VOORWIELREMMEN
1 Krik de wagen aan de voorzijde op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70). Steunbalk MR-3300-70
2 Afstelling van de stelnokken
Draai het asje van de stelnok met behulp van een ringsleutel van 14 mm van boven naar beneden, waarbij de
remtrommel met de hand moet worden gedraaid, tot de remvoering in aanraking komt met de remtrommel.
Draai het asje iets terug, zodat de remtrommel vrij draait. Verdraai het asje nu weer iets in de richting van de
: remtrommel, totdat de voering juist even met de tromme] in contact is (beéindig de afstelling nooit met het
i terugdraaien van de stelnok). De remvoering moet zo dicht mogelijk bij de remtrommel liggen, teneinde
! een zo kort mogelijke pedaalslag te verkrijgen.
Stel het tweede segment op dezelfde wijze af . . . . . . . . . L L L L. L e e e e e e Ringsleutel 14
3 Ga op dezelfde manier te werk bij het andere voorwiel.
4 Laat de wagen zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik) . . . . . . . . . . Steunbalk MR-3300-70
AFSTELLING VAN DE STELNOKKEN VAN DE ACHTERWIELREMMEN
5 Krik de wagen aan de achterzijde op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie
N o TR ) Steunbalk MR-3300-70
OPMERKING. — Gebruik geen apparaten, welke de uiteinden van de draagarmen ondersteunen, hetgeen
beschadiging van de remleidingen tot gevolg kan hebben.
6 Ga te werk zoals aangegeven in par. 2 vandeze handeling . . . . . . . . . . . . .. .. ..o Steeksleutel 14
7 Laat de wagen zakken.




HANDELING NO. AM 451-0: Afstelling van de remmen

AM
GEREEDSCHAP
HET CENTREREN VAN DE REMVOERINGEN VAN DE VOORWIELREMMEN
Uitbouwen
8 Verwijder de remtrommels (zie Handeling AM 451-1).
9 Het opmeten van de remtrommeldiameter
Plaats het controleapparaat in de remtrommel (apparaat 3554-T, zie Af b. 53, fig. 1).
Laat de meetvinger op de wand van de remtrommel rusten. Zet de meetvinger met de schroef ,,b” vast. Con-
troleer of de meetvinger een hele slag rondgedraaid kan worden . . . . . . . . . . . 0. Apparaat 3554-T
10 Het centreren van de remvoeringen: o
BELANGRIJKE OPMERKINGEN. — De onderstaande afstelling laat de mogelxjk}leld open, dat de rem-
segmenten in twee verschillende standen geplaatst zijn. Het is beslist noodzakelijk, dat de twee voorste
remsegmenten. links en rechts en de achterste remsegmenten links en rechts in dezelfde stand geplaatst
worden. Hiertoe moet het hoogste punt van de excentricken van de ankerbouten gemerkt worden (een
centerpuntslag op de omtrek van het zeskant). Deze twee merktekens moeten bij de voorste remsegmenten,
links en rechts, in dezelfde stand staan, hetzij naar de voorzijde, hetzij naar de achterzijde van de rem-
ankerplaat.
Plaats de merktekens bij voorkeur naar de achterzijde gekeerd. De achterste remsegmenten moeten op eenzelfde
wijze worden afgesteld (zie Afb. 53, fig. 3).
Plaats het apparaat op de remankerplaat en zet dit vast met twee moeren (zie Afb. 53, fig. 2). .
Plaats de meetvinger ,,a” op de remvoeringen. Deze zijn juist afgesteld, wanneer aan de onderzijde een yoeler-
maatje van 0,1 mm tussen de meetvinger en de remvoering kan worden geschoven (ankerboutzijde) en
wanneer tevens aan de bovenzijde (wielremcilinderzijde) een voelermaatje van 0,25 mm tussen de meet-
vinger en de remvoering kan worden geschoven. .
Deze afstelling kan worden bereikt door achtereenvolgens de excentrieken aan de ankerboutzijde en de stel-
nokken te verdraaien.
Na deze controle dienen de stelnokken zo ver te worden teruggedraaid, dat de remtrommel gemonteerd kan
WOLAEIL v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e .. Pijpsleutels 12-21
Ringsleutel 12
11 Monteer de remtrommel (zie Handeling AM 451-1).
12 Stel de remstelnokken af (zie par. 2 van deze handeling).
HET CENTREREN VAN DE ACHTERWIELREMSEGMENTEN
Uitbouwen
13 Verwijder de remtrommel (zie Handeling AM 451-4). |
14 Het opmeten van de remtrommeldiameter :
Plaats het meetapparaat in de remtrommel (apparaat 3555-T, zie Afb. 82, fig. 1).
Laat de meetvinger ,,a” op de wand van de remtrommel rusten. Zet de meetvinger vervolgens vast met de
schroef ,,b”.
Controleer of de meetvinger een hele slag rondgedraaid kan worden . . . . . . . . . .. . .. Apparaat 3555-T
|
15 | Het centreren van de remvoeringen.
‘ Plaats_ _de meetvinger ,,a” op de remvoeringen. De remvoeringen zijn juist gecentreerd, wanneer aan de onder-
: zijde (ankerboutzijde) een voelermaatje van 0,1 mm tussen de meetvinger en de remvoering kan worden
geschoven en tevens aan de bovenzijde (wielremcilinderzijde) een voelermaatje van 0,20 mm tussenge-
schoven kan worden. !
Deze afstelling kan worden bereikt door achtereenvolgens de excentrieken van de ankerbouten en de remstel- |
nokken te verdraaien. \
Na deze controle moeten de remstelnokken zo ver terug worden gedraaid, dat de remtrommel gemonteerd kan :
R 03 ' 1= L i Pijpsleutels 12-21
. . : Ri
16 Monteer de remtrommel (zie Handeling AM 451-4). ingsleutel 14
17 Stel de remstelnokken af (zie par. 2 van deze handeling).
AFSTELLING VAN HET REMPEDAAL '
OPMERKING. — De benodigde speling tussen de drukstang en de zuiger van de hoofdremcilinder, welke ;
aanwezig moet zijn om de zuiger gelegenheid te geven, zich geheel naar achteren te kunnen verplaatsen, |
waardoor het toevoergaatje van de remvloeistof wordt vrijgehouden, wordt verkregen door de stand van |
het pedaalstel op de astraverse. !
18 Draai de bevestigingsbouten van het pedaalstel los en verschuif dit in de sleufgaten om de juiste speling van
maximaal 0,5 mm te verkrijgen, voordat de drukstang de zuiger in de hoofdremcilinder in beweging brengt.
Zet de bouten van het pedaalstel vast . . . . . . . . . L L L. 0w e e e e e e e e e e e i Pijpsleutel 12
19 Indien de vereiste speling van maximaal 0,5 mm niet kan worden bereikt, moet een rempedaal van de vereiste

lengte gemonteerd worden. Deze pedalen worden door onze Afdeling Onderdelen in voorraad gehouden.
N.B. — Er bestaan rempedalen in vijf verschillende lengten, oplopend van 201 tot 225 mm. Bij al deze pedalen

is de hoogte boven de vloerplaat gelijk, alleen de afstand van het draaipunt tot het splitpengat varieert :

met 6 mm oplopend.
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HANDELING NO. AM 451-1: Werkzaamheden aan de voorwielremmen

AM

10

11

12

13
14
15

SPECIALE PUNTEN
Vervanging van een remtrommel

Inbouwen

Maak de buitenomtrek van het schuifstuk, de homokinetische koppeling, alsmede het uiteinde van de met spiebanen uitgevoerde mof van de homo-
kinetische koppeling en de aandrijfflens goed vetvrij. Reinig de onderdelen in trichloorethyleen. Deze handeling is zeer belangrijk, daar het bin-

nendringen van vet in de remtrommel hierdoor wordt voorkomen.

Aantrekkoppel van de naafmoer: 27 —30 kgm.

GEREEDSCHAP

VERVANGING VAN EEN REMTROMMEL
Uitbouwen

Verwijder de motorkap, het voorspatscherm en de wielkuip aan de desbetreffende zijde

Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70). Ondersteun
de wagen ter hoogte van de voorastraverse. Verwijder de wieldop en demonteer het wiel

Het verwijderen van de aandrijfas (zie Afb. 62)

a) Verwijder de splitpen en demonteer de naafmoer (1). Blokkeer de naaf (2) door een pen in een der naaf-
gaten te steken

b) Verwijder de veerklem en maak de rubber stofhoes van het schuifstuk los.

¢) Verwijder de aandrijfas als volgt: schuif de aandrijfas geheel terug in de boring aan de versnellingsbak-
zijde om de astap uit de wielnaaf te kunnen nemen. Verwijder de aandrijfas.

Maak de verwarmingsslang los van het aansluitstuk. Verwijder het aansluitstuk van de verwarming van de
cilinderkop. Wanneer aan de linkerzijde van de wagen wordt gewerkt, is het voldoende, het aansluitstuk
los te maken.

Neem de hoofdremcilinder van de steun af ingeval aan de linkerzijde van de wagen wordt gewerkt

Verwijder de smeernippel en maak de rubber klemring los.
Verwijder het metalen afschermkapje (82) (zie Afb. 39) op de aandrijfas aan de zijde van het schuifstuk (trekker
3251-T, zie Afb. 57). Verwijder de rubber hoes (96)

Draai de vier moeren (85) los en verwijder de remtrommel (zie Afb. 39). Het schuifstuk moet hierbij loodrecht |
t.0.v. de remtrommel worden gehouden. Verwijder de papierpakkingen en het metalen afschermkapje (95).

Inbouwen
Centreer de remsegmenten (zie Handeling AM 451-0, par. 8 —17).

Maak de buitenomtrek van het schuifstuk, de homokinetische koppeling, alsmede het uiteinde van de met
spiesleuven uitgevoerde mof van de homokinetische koppeling en de aandrijfflens goed vetvrij. Reinig de
onderdelen in trichloorethyleen. Deze handeling is zeer belangrijk, daar het binnendringen van vet in de
remtrommel hierdoor wordt voorkomen.

Monteer de remtrommel en houd het schuifstuk loodrecht t.o.v. de remtrommel. Leg een papierpakking tussen
de remtrommel en de aandrijfflens. Plaats het metalen afschermkapje (95), na eerst een papierpakking op
de remtrommel te hebben gelegd. Zet de moeren (85) met een kartelring vast met 2,5 kgm (zie Afb. 39) . .

Monteer de rubber stofhoes (96) (zie Afb. 39). Druk het metalen afschermkapje (82) met behulp van een, stuk
pijp op zijn plaats. Schroef de smeernippel in het schuifstuk en zet de rubber stofhoes (96) met de rubber
klemringen (83 en 84) op de metalen afschermkapjes vast -

Het afstellen van de remstelnokken

Draai het asje van de stelnokken, met behulp van een ringsleutel van 14 mm, in neerwaartse richting, draai '
hierbij de remtrommel met de hand rond tot het remsegment de trommel raakt. Draai de stelnok een
weinig terug om hierna het remsegment naar de remtrommel terug te zetten tot deze net even aanloopt
(begindig de afstelling nooit door de stelnok terug te draaien).

Het remsegment moet zich zo dicht mogelijk bij de trommel bevinden, teneinde een zo klein mogelijke pedaal-
slag te verkrijgen.

Stel het andere segment op dezelfde manier af

Het plaatsen van de aandrijfas (zie Afb. 62)

N.B. — Controleer of de rubber stofhoes en de veerklem op de aandrijfas zijn geschoven.

a) Smeer het schuifstuk en het met spiebanen uitgevoerde einde van de aandrijfas met doorsmeervet. Druk
de aandrijfas geheel terug in het schuifstuk. Plaats de astap in de wielnaaf.

b) Oliehetdraagvlak van de naafmoer (1) en zet deze vast met 27 —30 kgm. Blokkeer de naaf met behulp van
een pen, welke door een der naafgaten wordt gestoken. Monteer de splitpen.

Breng de rubber stofhoes op zijn plaats op het schuifstuk en monteer de klemveer

Monteer het wiel. Plaats de wieldop
Laat de wagen op de grond zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garageerk zie Afb. 70).

Monteer het aansluitstuk van de verwarming op de cilinderkop.
Zet de verwarmingsslang op het aansluitstuk vast.

Monteer de hoofdremcilinder op de steun (indiennodig) . . . . . . . . .« . . . . o0

Pijpsleutels 8-12
Steunbalk MR-3300-70
Wielsleutel

Pijpsleutel 32

Pijpsleutel 12

Trekker 3251-T

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijp, binnendiam. = 48,5 mm
buitendiam. = 54 mm
lengte = 130 mm

Ringsleutel 14

Pijpsleutel 32

Wielsleutel
Steunbalk MR-3300-70

Pijpsleutel 12

|
I
I
&
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16

17
18

19

20
21
22

23

24

25
26

27

28

29

30
31

32
33

Monteer de wielkuip, het voorspatscherm en de motorkap . . . . . . . .« . . .00 e e s e e e

VERVANGING VAN DE REMSEGMENTEN
Demontage
Verwijder de aandrijfas en de remtrommel (zie par. 1-7 van deze handeling).

Het verwijderen van de remsegmenten
a) Verwijder de wielremecilinder. . . . . . . . . . . . 0 o o e e e e e e e e e e e e

b) Maak de veerschoteltjes (80) van de drukveren los door deze een kwart slag te verdraaien (gereedschap
3556-T, zie Afb. 56, fig. 2). Verwijder de geleiderpennen (79) en de drukveren (78) . . . . . . . . . .

¢) Demonteer de moeren (93) van de ankerbouten en verwijder de ringen en excentrieken (92) . . . . . . .

d) Neem de remsegmenten van de ankerbouten, haak de terugtrekveer uit de remsegmenten, evenals de hand-
remkabel uit de hefboom.

Montage (zie Afb. 38 en 39).

Het monteren van de remsegmenten

a) Haak de terugtrekveren achter in de remsegmenten (tussen segmenten en ankerplaat), waarbij het lange
gebogen uiteinde van de veer naar de zijde van de handremhefboom moet zijn gekeerd.

b) Breng de remsegmenten op hun plaats en haak de handremkabel aan de hefboom.

¢) Olie de excentrieken (92) en monteer ze, tezamen met de ringen; zet de moeren (93) voorlopig vast.

d) Monteer de geleiderpennen (79), de drukveren (78) en de veerschoteltjes (80). Borg de veerschoteltjes door
deze een kwart slag te draaien (gereedschap 3556-T, zie Afb. 56, fig. 2).
Controleer of de remsegmenten vrij kunnen scharnieren . . . . . . . . .« . . o o000

e) Monteer de wielremcilinder . . . . . . . . ¢« . 0 0 L e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Het centreren van de remsegmenten (zie Handeling AM 451-0, par. 8-14).
Het monteren van de remtrommel (zie par. 9 en 10 van deze handeling).

Het afstellen van de remstelnokken
Draai het asje van de stelnok, met behulp van een ringsleutel van 14 mm (zie Afb. 38, fig. 2), in neerwaartse

richting, om de remsegmenten uit te draaien. Draai hierbij de remtrommel met de hand rond, totdat de ‘
remvoering juist in contact komt met de remtrommel. Draai nu het stelnokje even terug, totdat de :

trommel vrij draait en vervolgens weer aan, zodat de trommel juist even aanloopt (eindig de afstelling
nooit met het terugdraaien van het stelnokje).

Het segment moet zich zo dicht mogelijk bij de trommel bevinden, teneinde een zo klein mogelijke pedaalslag
te verkrijgen.

Stel het andere segment op dezelfde manieraf . . . . . . . . . . . ..o oo e e e e e e

Monteer de aandrijfas (zie par. 12-16 van deze handeling).

VERVANGING VAN EEN WIELREMCILINDER

Uithouwen

GEREEDSCHAP

Verwijder de wielkuip en het voorspatscherm aan de desbetreffende zijde. Verwijder de aandrijfas (zie par. 1-6 |

van deze handeling).

Verwijder de remtrommel (zie par. 7 van deze handeling).

Draai de aansluitnippel van de remleiding zo ver mogelijk los. Maak de wielremcilinder los van de remankerplaat. |

Draai de remsegmenten zover mogelijk naar buiten en verwijder de wielremcilinder door de aansluitnippel |

van de remslang geheel los te draaien.

Inbouwen

Breng de wielremcilinder tezamen met het afstandsstuk op zijn plaats op de remankerplaat, draai dan de stel- .

nokken zover mogelijk naar buiten. Schroef de aansluitnippel van de remslang, naarmate de wielremcilinder
op zijn plaats komt, vast met aan weerszijden een koperen pakkingring.

Zet de boutjes van de wielremcilinderbevestiging met een veerring onder de kop vast op de remankerplaat. :

Zet de aansluitnippel van de remslang goed vast.
Controleer of de remsegmenten goed op de ankerplaat zijn geplaatst. . . . . . . . . . .. .. .. ...

Mon}t]eerdd? re;ntrommel (zie par. 9 en 10 van deze handeling). Stel de remstelnokken af( zie par. 10 van deze
andeling).

Ontlucht het remsysteem (zie handeling AM 451-0).

Monteer de aandrijfas, het voorspatscherm en de wielkuip (zie par. 12-13 van deze handeling).

VERVANGING VAN EEN HANDREMKABEL
Uitbouwen
Verwijder de aandrijfas en de remtrommel (zie par. 1-7 van deze handeling).

Verwijder de remsegmenten (zie par. 18 van deze handeling).

Pijpsleutels 8-12

Ringsleutel 10
Steeksleutel 17

Gereedschap 3556-T
Pijpsleutel 12

Gereedschap 3556-T
Pijpsleutel 12
Ringsleutel 10
Steeksleutel 17

Ringsleutel 14

Ringsleutel 10
Steeksleutel 17

Ringsleutel 10
Steeksleutel 17
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34 Maak de handremkabel los van het pedaalstel. Maak het uiteinde van de buitenkabel los van de kabelsteun;
maak de kabel los van de remankerplaat en verwijder deze naar de voorzijde . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 12
Steeksleutel 10
Inbouwen
35 Stee]g de kabel met het verstelbare uiteinde door de remankerplaat. Plaats de buitenkabelnippel in de astraverse.
Schulf_ de kabel door de buitenkabelnippel en de astraverse en zet het verstelbare uiteinde in de steun op het
pedaalstel vast. Zet de buitenkabelnippel op de remankerplaat vast.
Draai de vleugelmoer voorlopig op het kabeluiteinde. . . . . . . . . . . . . . .. . ... .. Steeksleutel 10
36 Monteer de remsegmenten (zie par. 19 van de handeling).
37 Centreer de remsegmenten (zie Handeling AM 451-0).
38 Monteer de remtrommel (zie par. 9 en 10 van deze handeling).
39 Stel de remmen af (zie par. 22 van deze handeling).
40 Monteer de aandrijfas (zie par. 12 van deze handeling).
41 Stel de handrem af (zie handeling AM 451-0, par. 18).
42 Monteer het wielende wieldop. . . . . . . . . . . . L L e e e e e e e e e e e e e e Wielsleutel
43 Laat de wagen op de grond zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie
Afb. 70) . L L L L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Steunbalk MR-3300-70
44 Monteer het aansluitstuk van de verwarming op de cilinderkop.
Sluit de verwarmingsslang aan op het aansluitstuk; zet de klem vast.
Sluit de hoofdremcilinder aan (indien nodig) . . . . . . . . . . . L . .0 e e e e e e e e e e e Steeksleutel 12
45 Monteer de wielkuip, het spatschermendemotorkap . . . . . . . . . . . .. ... L0000 Pijpsleutels 8-12
VERVANGING VAN EEN VETKEERRING
Uitbouwen
46 Verwijder de aandrijfas en de remtrommel (zie par. 1-7 van deze handeling).
47 Verwijder de remsegmenten (zie par. 19 van deze handeling).
48 Het verwijderen van de remankerplaat en de differentieelas
a) Demonteer de bevestigingsmoer . . . . . . . . . . i i it e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutels 12-16
b) Verwijder de remankerplaat en de differentieelas door met een koperen hamer tegen de achterzijde van de
aandrijfflens te tikken. Zorg er voor, de stelringen (66) niet te verliezen.
49 Het verwijderen van de vetkeerring (zie Afb. 39)
a) Zet de differentieelas met de aandrijfflens in een bankschroef.
b) Tik met een beitel het materiaal van de moer (90) uit de uitsparingen van de as. Draai de moer los en verwijder
deze (LET OP: de linker differentieelas heeft linkse draad en andersom) . . . . . . . . .. ... ... Pijpsleutel 32
¢) Druk de differentieelas uit het kogellager, waarbij de aandrijfflens op 2 V-blokken moet rusten.
d) Verwijder de vetkeerring (86) uit de naaf met behulp van een schroevedraaier (zorg er voor, de naaf niet te
beschadigen).
Inbouwen
50 Het monteren van de vetkeerring (zie Afb. 39)
a) Olie de vetkeerring (86) en plaats deze in de naaf (met de rubber lip naar binnen gekeerd). De keerring kan
zonder meer op zijn plaats worden gedrukt. Controleer of de veer van de vetkeerring goed op zijn plaats ligt.
b) Druk vervolgens de differentieelas onder de pers in het kogellager of klop de as met een houten hamer in
het lager; laat het lager gedurende het monteren van de as op een passend stuk pijprusten . . . . . . . Pijp: binnendiam. = 26
buitendiam. = 32
lengte = 200
¢) Monteer de moer (90) en zet deze vast (de rechter differentieelas is van rechtse draad voorzien en andersom).
Tik met behulp van een beitel een weinig materiaal van de moer in de uitsparing vandeas . . . . . . Pijpsleutel 32
51 Het monteren van de remankerplaat en de differentieelas (zie Afb. 34)
a) Plak de stelringen (66), welke bij demontage werden verwijderd, met vet op de buitenring van het differentieel-
lager.
b) Plaats de naaf en zet de moeren met een veerring onder de kop vast. Leg een papierpakking tussen de naaf
en het aansluitvlak op het carter . . . . . . . . . . 0 0 0 e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutels 12-16
.52 Monteer de remsegmenten (zie par. 19 van deze handeling).
53 Centreer de remsegmenten (zie Handeling AM 451-0, par. 9 en 10).
54 Monteer de remtrommel (zie par. 9 en 10 van deze handeling).
55 Stel de remmen af (zie par. 22 van deze handeling).




AM HANDELING NO. AM 451-1: Werkzaamheden aan de voorwielremmen 87
GEREEDSCHAP
56 Monteer de aandrijfas (zie par. 12 van deze handeling).
57 Sluit de hoofdremcilinder aan (indiennodig) . . . . . « . « ¢ « ¢« ¢ ot v v e e e e e e e e Steeksleutel 12
Ontlucht de remmen (zie Handeling AM 451-0, par. 20-24).
58 Stel de handrem af (zie Handeling 454-0, par. 18).
59 Monteer het wielen de wieldop. . . . . .« « & & i i i e e e e e e e e e e e e e e e e e e Wielsleutel
60 Laat de wagen op de grond zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70). Steunbalk MR-3300-70
61 Monteer het aansluitstuk van de verwarming op de cilinderkop.
Sluit de verwarmingsslang aan op het aansluitstuk en zet ditvast . . . . . . . . . . . ... .. Steeksleutel 12
62 Monteer de wielkuip, het voorspatschermen demotorkap . . . . . . . . . . . ..o 0oL Pijpsleutels 8-12
VERVANGING VAN EEN DIFFERENTIEELAS
Uitbouwen
63 Verwijder de aandrijfas en de remtrommel (zie par. 1-7 van deze handeling).
64 Verwijder de remsegmenten (zie par. 19 van deze handeling).
65 Het verwijderen van de remankerplaat en de differentieelas:
a) Verwijder de bevestigingsmoeren . . . . . . . . . v v 4 v e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutels 12-16
b) Maak de remankerplaat en de differentieelas los, door met een koperen hamer op de achterzijde van de
aandrijfflens te tikken. Zorg er voor, de stelringen (66) niet te verliezen (zie Afb. 34).
66 Het verwijderen van de differentieelas (zie Afb. 39).
a) Zet de differentieelas met de aandrijfflens in de bankschroef.
b) Tik met behulp van een beitel het materiaal van de moer (19) uit de uitsparing van de differentieelas. Draai
demoerlosen verwijderdeze. . . . . . . . L L 0 0 e v v e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 32
¢) Pers de differentieelas uit het lager, waarbij de aandrijfflens op twee V-blokken moet rusten. i
|
67 Maak de differentieelas los yan de homokinetische koppeling (zie Handeling AM 372-1, par. 8, alinea b, c,
den9).
Inbouwen
68 Het aansluiten van de differentieelas op de homokinetische koppeling (zie Handeling AM 372-1, par. 11 en 12).
69 Het monteren van de differentieelas (zie Afb. 39).
a) Monteer de differentieelas, onder de pers of met een houten hamer, in het lager van de naaf, waarbij het
lager op een passend stuk pp MOet rusten . . . . . . . . 0 4 v 4 e e e e e e e e e e Pijp, binnendiam. = 26
buitendiam. = 32
lengte = 200
b) Monteer de moer (90) en zet deze vast( de rechter differentieelas heeft rechtse draad en andersom). Borg de
moer door een weinig materiaal met een beitel in de uitsparing van de differentieelas te tikken . . . . . Pijpsleutel 32
70 Monteer de remankerplaat en de differentieelas (zie par. 51 van deze handeling).
71 Monteer de remsegmenten (zie par. 19 van deze handeling).
72 } Centreer de remsegmenten (zie Handeling AM 451-0, par. ¢ en 10).
73 : Monteer de remtrommel (zie par. 9 en 10 van deze handeling).
74 Stel de remmen af (zie par. 22 van deze handeling).
75 Monteer de aandrijfas (zie par. 12 van deze handeling). !
76 Sluit de hoofdremcilinder op de steun aan (indien nodig). Ontlucht het remsysteem (zie Handeling AM 451-0,
par.20-24). . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e e e e Stecksleutel 12
77 Stel de handrem af (zie Handeling AM 454-0, par. 18)
78 Monteer het wiel. Breng de wieldopaan . . . . . . . . . . . . . o000 e e e e e e e Wielsleutel
79 - Laat de wagen op de grond zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70). i Steunbalk MR-3300-70
80 Monteer het aansluitstuk van de verwarming op de cilinderkop. .
. Sluit de verwarmingsslang aan op het aansluitstuk en zet ditvast . . . . . . . . . .. .00 i Steeksleutel 12
81 ' Monteer de wielkuip, het voorspatschermendemotorkap . . . . . . . . . . .. .00 ‘ Pijpsleutels 8-12
HANDELING NO. AM 451-4: Werkzaamheden aan de achterwielremmen
SPECIALE PUNTEN
5 Bij het vervangen van de wielbouten mag de remtrommel niet geheel van de naaf worden losgemaak.

Vervang de wielbouten een voor een.

De voorkant van de vetkeerring moet 2 8’5 mm vrij liggen van het kogellager.

De maximum ovaliteit van het raakvlak van de remtrommel op de remsegmenten mag ten hoogste 0 1 mmbedragen.
Max. diameter van de remtrommel, na opzuiveren: 182 mm.
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Aantrekkoppel van de naafmoer: 27-30 kgm.
Aantrekkoppel van de ringmoer: 35-40 kgm.

VERVANGING VAN EEN ACHTERWIELREMTROMMEL
Uitbouwen

Krik de wagen op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70). Ondersteun
het chassis ter hoogte van de achterastraverse. . . . . . . . . . .« . . 00w e e

OPMERKING. - Gebruik geen apparaten, waarbij de uiteinden van de draagarmen worden ondersteund,
hetgeen beschadiging van de remleidingen tot gevolg kan hebben.

Demonteer het wiel.

Het verwijderen van de remtrommel (zie Afb. 64)

a) Boor met een boortje van @ = 4 mm de centerpunten weg, waarmee de ringmoer (13) is geborgd. Verwijder
de ringmoer (sleutel 3301-T en dop 3304-T, zie Afb. 78, fig. 3). Blokkeer de remtrommel door een staaf
tussen de wielbouten te steken.

N.B. - Men kan de oude ringmoersleutel van de 2 CV (1811-T) gebruiken, indien men de dop van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder
bestelno. 3305-T. Om de ringmoer los te kunnen maken, moet men de steun B over een hoogte van

15 mm uitboren op een diameter = 78,5 * 8’5 mm, aan de remtrommelzijde.
b) Verwijder de naafmoer (14).

¢) Verwijder de remtrommel (trekker 3551-T,zie Afb. 78) . . . . . . . . . . . . . e i

; OPMERKING. - Het kan gebeuren dat de binnenring van het kogellager op de astap blijft zitten. Ver-

wijder deze binnenring met behulp van een trekker (trekker 1813-T, zie Afb. 76, fig. 2) . . . . . .

Het demonteren van de remtrommel
a) Tik het lager (12) uit de boring.
b) Verwijder de vetkeerring (16).

Inbouwen

Het gereedmaken van de remtrommel
a) Vervang de wielbouten (indien nodig).

OPMERKING. - Bij het vervangen van de wielbouten mag de remtrommel niet geheel los komen te liggen van .

de naaf: vervang de wielbouten een voor een. De remtrommel en wielnaaf worden bij fabricage tezamen

bewerkt.

1) Tik een wielbout uit de remtrommel en fels de vervangingswielbout vast (apparaat MR-3445-20, zie
AfD. 79). v o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e .

2) Boor een gaatje voor de borgpen (ver genoeg van het oude gat verwijderd). Controleer of de pen niet
uitsteekt en borg deze met een centerpuntslag.

b) Monteer de remtrommel.

1) Plaats de vetkeerring (16) met de lip naar het lager gekeerd. De voorkant van de vetkeerring moet
2t 85 mm vrij liggen van het kogellager, teneinde te voorkomen dat beide delen langs elkaar schuren.

2) Controleer het kogellager als volgt: klem beide binnenringen met een bout en twee ringen. Controleer
vervolgens de speling van het kogellager.

3) Smeer het lager (12) met vet (wiellagervet) en pers het in de boring van de naaf (ondersteun de buiten-
ring met een passend StuK Pijp). . .« . . . . . 0w . u e e e e e e e e e e e e e e e e

¢) Het opzuiveren van de remtrommel.
Zuiver het raakvlak voor de remsegmenten in een draaibank op (paspen 3553-T, zie Afb. 81). De max.
ovaliteit mag 0,1 mm bedragen; controleer dit met een klokmicrometer.
De oorspronkelijke diameter van 180 mm, mag met niet meer dan 2 mm worden overschreden . . . .

Het plaatsen van de remtrommel
a) Centreer de remsegmenten (zie Handeling AM 451-0, par. 13-17). Zet de moeren (5) na het afstellen vast

en monteer splitpennen.

b) Monteer de remtrommel op de astap (ondersteun de binnenring van het kogellager met een passend stuk piip).

¢) Schuif de borgplaat op de astap en zet de moer vast met 27-30 kgm. Buig de borgplaat om. Vul de naafdop
van de ringmoer (13) met wiellagervet.
Blokkeer de remtrommel, door een staaf tussen de wielbouten te steken. Zet de ringmoer vast met 35-40
kgm (sleutel 3301-T en dop 3304-T, zie Afb. 78), borg de moer met 3 centerpuntslagen . . . . . . . .
N.B. — Men kan de oude ringmoersleutel van de 2 CV (1811-T) gebruiken, indien men de dop van de
2 CV vervangt door de doppen A en F. Voor dit doel is de dop F afzonderlijk verkrijgbaar onder

bestelno. 3305-T. Om de ringmoer los te kunnen maken, moet men de steun B over een hoogte van

+ 0,5

15 mm uitboren op een diameter = 78,5 ~ o~ mm, aan de remtrommelzijde.

Monteer het Wiel . . . & . v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Laat de wagen op de grond zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70).

GEREEDSCHAP

Steunbalk MR-3300-70

- Pijpsleutel 44
Trekker 3551-T
Sleutel 3301-T

Trekker 1813-T

Apparaat MR-3445-20

Pijp, binnendiam. = 72
buitendiam. = 75,5
lengte = 100

Paspen 3553-T

Pijp, binnendiam. = 36,5
buitendiam. = 44
lengte = 200

Pijpsleutel 44
Sleutel 3301-T
Dop 3304-T

Wielsleutel
Steunbalk MR-3300-70

.
1
o
j
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. ' GEREEDSCHAP 1

VERVANGING VAN EEN WIELREMCILINDER !
Uitbouwen ‘
9 Demonteer de remtrommel (zie par. 1-3 van deze handeling). i

10 Het verwijderen van de wielremcilinder

@) Maak de remslang los van de wielremcilinder . . . . . . . . .o Steeksleutel 17
b) Stel de remsegmenten zover mogelijk naar buiten. B

¢) Demonteer de bevestigingsboutjes en neem de cilinder van de remankerplaat. . . . . . . . . . o o . Pijpsleutel 10

Inbouwen '

11 Het monteren van de wielremcilinder . ) )
a) Plaats de wielremcilinder op de remankerplaat en zet de bevestigingsboutjes met een veerring onder de kop ! B
vast. . . . . A T S T e e e Pijpsleutel 10
b) Sluit de remleiding aan en leg aan beide zijden een koperen pakkingring. . . . . . . . IREEIEER R i Steeksleutel 17 1.
(o ¢) Breng de remsegmenten in hun oorspronkelijke stand terug door de stelnokken te verdraaien. { !

12 Monteer de remtrommel (zie par. 6 van deze handeling). Stel de stelnokken af (zie Handeling AM 451-0, par. 2). 1
1 13 | Ontlucht het remsysteem (zie Handeling AM 451-0, par. 20-24).
[ 14 | Monteer Bt Wiel . » + v v v e e e e e Wielsleutel

15 Laat de wagen op de grond zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70). Steunbalk MR-3300-70

I VERVANGING VAN DE REMSEGMENTEN
Uitbouwen

16 Verwijder de remtrommel (zie par. 1-3 van deze handeling).

L | : 17 Het verwijderen van de remsegmenten (zie Afb. 64 en 65) ;
! a) Verwijder de veerschoteltjes (3) van de drukveren (gereedschap 3556-T, zie Afb. 56, fig. 2). Verwijder de | \
o drukveren (2) en de geleiderpennetjes (1). . . . . . . . . . .o ' Gereedschap 3556-T |

- b) Maak de trekveer (9) van de remsegmenten los. !
[ c¢) Demonteer de moeren (5) van de ankerbouten . . . . . . . . . 0 . . o e e e e e e e e e e e : Steek- of ringsleutel 14
[ Verwijder de platte ringen (4), de remsegmenten en de excentrieken (15).

18 Maak de onderdelen schoon.
OPMERKING. — Bij vervanging van de remsegmenten is het noodzakelijk, dat de vier segmenten van een as :
7 tegelijkertijd worden vervangen. Hierdoor wordt een goede verdeling van de remkracht gewaarborgd. ‘
Het is tevens van belang, dat de raakvlakken van de beide remtrommels in dezelfde staat verkeren. ‘

Inbouwen :

' 19 Zuiver het raakvlak van de remvoering in de remtrommel in een draaibank op (paspen 3553-T, zie Afb. 81). !
! De max. ovaliteit mag 0,1 mm bedragen. Controleer dit met eén meetklokje. De diameter van de rem- |
| trommel, die oorspronkelijk 180 mm bedraagt, mag met niet meer dan 2 mm worden vergroot . . . . . i Paspen 3553-T

20 Het monteren van de remsegmenten (zie Afb. 64 en 65)
7 a) Olie de stelexcentrieken (15) en plaats deze in de remsegmenten. :
(. OPMERKING. — De remvoeringen moeten geheel droog en vetvrij zijn, in het tegenovergestelde geval moeten !
1 de remsegmenten worden vervangen. i
i b) Draai de stelnokken zover mogelijk terug. Monteer de remsegmenten op de remankerplaat en schuif de
3 platte ringen (4) op de ankerbouten. Zet de moeren (5) voorlopig vast. Monteer de geleiderpennetjes n, -
de drukveer (2) en het veerschoteltje (3) en zet dit vast op het pennetje door het een kwart slag om te draaien
| (gereedschap 3556-T, zie Afb. 56, fig. 2). Let er op, dat de remsegmenten vrij kunnen scharnieren . . . . * Steek- of ringsleutel 14
o . Pijpsleutel 10
Gereedschap 3556-T

¢) Haak de trekveren (9) in de remsegmenten.

21 Centreer de remsegmenten (zie Handeling AM 451-0, par. 13—17).
L 22 Monteer de remtrommel (zie par. 6 van deze handeling).

o 23 Stel de remmen af (zie Handeling AM 451-0, par. 2).

24 Ontlucht het remsysteem (zie Handeling AM 451-0, par. 20—24). :

OPMERKING. — Na vervanging van de remsegmenten is het ontluchten van het remsysteem om de volgende
reden noodzakelijk: d

| Tijdens het vervangen van de remsegmenten worden de zuigers niet aangedrukt door de remsegmentveren

i en hierdoor kan, bij een geringe verplaatsing van de zuiger, lucht in het remsysteem binnendringen.

(- 25 0 Plaats Bt Witl .« 4 e e e e e e e e e e e e e e e e e : Wielsleutel
‘ 26 | Laat de wagen op de grond zakken (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Afb. 70). Steunbalk MR-3300-70
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‘E ONTLUCHTEN VAN DE REMLEIDINGEN i
i OPMERKING. — Teneinde een feilloze remwerking te verkrijgen, is het noodzakelijk, dat er zich geen enkele |
! luchtbel in de remleidingen bevindt. ‘
1 ' Breng de remvloeistof in het vloeistofreservoir op peil en houd dit bij tijdens de werkzaamheden (gebruik uit- !
: sluitend speciale remvloeistof).
2 . Verwijder het rubber dopje van de ontluchtingsschroef van de remcilinder van het rechter achterwiel. Schuif
. een rubber slangetje op de ontluchtingsschroef en steek het uiteinde van het slangetje in een glazen bakje
! (bijv. een fles of glas), waarin zich reeds een weinig remvloeistof bevindt . Rubber slangetje
! binnendiam. = 6 mm
| : lengte = 300 mm
3 ‘ Draai de ontluchtingsschroef ongeveer een halve slaglos . . . . . . . . . . . . . . . v v v v ... i Steeksleutel 8
4 | Laat nu door een helper het rempedaal op en neer bewegen.
} Bij elke pedaalslag ontsnapt een bepaalde hoeveelheid remvloeistof door het slangetje, waarbij tevens lucht-
i belletjes meekomen, welke zich in de leidingen bevonden. Deze belletjes borrelen omhoog in de vloeistof, welke
; zich in het bakje bevindt. Laat het pedaal zo lang op en neer bewegen, totdat er geen enkele bel meer uit
: het slangetje komt. Draai op dat moment de ontluchtingsschroef vast, terwijl het rempedaal ingedrukt
| wordt gehouden en het uiteinde van het slangetje nog in de remvloeistof hangt.
i Neem het slangetje van de ontluchtingsschroef af. Plaats het rubber dopje . . . . . . . . . . . .. ! Steeksleutel 8
5 ! Ontlucht de andere remmen in deze volgorde: |
| linker achterwiel, rechter voorwiel, linker voorwiel. !
Vergeet niet, de remvloeistof in het reservoir op peil te houden (uitsluitend speciale remvloeistof). :
] !
I -CONTROLE OP EVENTUELE REMVLOEISTOFLEKKAGE |
6 Om dit te controleren, drukt men gedurende een halve a een minuut krachtig op het rempedaal. Wijzigt de
stand van het rempedaal zich niet, dan is de afdichting goed. Zakt het pedaal echter meer of minder snel,
I dan is ergens een lekkage aan een leiding of een slang. |
Let eveneens op het remvloeistofreservoir, indien de vloeistof hierin wordt omhooggedrukt, bewijst dit, dat |
' de zuiger van de hoofremcilinder niet goed afsluit. De hoofdremcilinder moet dan direct gereviseerd |
worden (zie Handeling AM 453-3). !
HANDELING NO. AM 453-1: Werkzaamheden aan het hydraulisch remsysteem
! GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN HOOFDREMCILINDER 1
Uitbouwen
1 Maak de verbindingsleiding los van de meervoudige aansluiting. Draai de meervoudige aansluiting los van de ‘
remslang, welke zich tussen de aansluiting en de hoofdremcilinder bevindt. Schroef de remslang los van
de hoofdremcilinder . . . . . . . . . . . L L e e e e e e e e e e . Steeksleutels 17-19
2 Maak de drukstang van de hoofdremcilinder los van de bedieningshefboom.
3 Maak de hoofdremcilinder los van de steun, zonder hierbij het remvloeistofreservoir te demonteren . . . . . ' Steeksleutel 12
Inbouwen ) x
4 Breng de hoofdremcilinder op zijn plaaits (voorzien van het remvloeistofreservoir). Zet de boutjes van de steun
met veerringenonder dekop vast . . . . L L . L L L .. 0 e e e e e e e e e e e e e e Steeksleutel 12
5 Sluit de drukstang van de hoofdremcilinder aan op de bedieningshefboom en monteer een splitpen.
6 Sluit de remslang aan op de hoofdremcilinder, leg vooraf een koperen pakkingring aan beide zijden van de "
remleiding, welke naar de achterwielen gaat . . . . . . . . . . . . . . . . e e | Steeksleutel 19
7 Zet de remslang vast op de hoofdremcilinder. Steek het andere uiteinde in de nippel van de linker wielrem-
cilinder, na hier een koperen pakkingring onder te hebben gelegd. Zet de meervoudige aansluiting vast, '
na aan weerszijden koperen pakkingringen te hebben gelegd. Sluit de verbindingsleiding aan op de meer=
voudigeaansluiting . . . . . . . . . . ... ... e e e e e e e e e e e e e e Steeksleutels 17-19
8 ’ Stel het rempedaal af. (zie Handeling AM 451-0, par. 18 en 19). . . . . . . . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 12
i
9 | Ontlucht het remsysteem (zie Handeling AM 451-0, par. 20 —24).
VERVANGING VAN EEN PEDAALSTEL
i Uitbouwen
10 ; Haak de trekveren los van de pedalen en verwijder de scharnierpennen. i
i Verwijder de scharnierpen uit de drukstang van de hoofdremcilinder. Maak de koppelingskabel los van de
‘ bedieningshefboom . . . . . . . L L L L e e e e e e e e i Steeksleutel 12
11 ‘ Verwijder de stofkap en de drukstang van de hoofdremcilinder. 3




|
|
|
|

10
11

12

13

. Demontage (zie Afb. 88)

" Tap het vioeistofreservoir af en maak het los door middel van een sleutel, welke men door de vulopening steekt,

. Maak het borgveertje (1) los, maar houd hierbij de drukring (2) met de hand vast, om te voorkomen dat de

- Verwijder de drukring (2), de zuiger (4), de cup (5), de veer (6) en het klepje (7). Neem de cup (3) van de zuiger |

i Plaats achtereenvolgens de volgende onderdelen in de hoofdremcilinder: de klep (7), de veer (6), de cup (5)
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12 | Maak de hoofdremcilinder los van de steun van het pedaalstel (teneinde de bout te kunnen bereiken, waarmede

: het pedaalstel aan het chassis is bevestigd) . . . . . . . . e e J e Steeksleutel 12
13 | Maak het pedaalstel los van het chassis en verwijder dit . . . . . . . . . . . . oo e T-sleutel, verlengstuk dop 12
14 ‘ Maak de koppelingskabel los van de tussenhefboom van het pedaalstel.

: Inbouwen
15 l Monteer de koppelingskabel aan de tussenhefboom van het pedaalstel en breng de splitpen aan.
16 ‘ Plaats het pedaalstel op het chassis en zet de boutjes vast met een platte ring en een kartelring onder dekop . . =~ T-sleutel, verlengstuk dop 12
17 ! Plaats de buitenkabelnippels in de steun op het versnellingsbakcarter en op de steun van het pedaalstel. Sluit

de kabel aan op de koppelingshefboom en zet de moer voorlopig vast.

18 . Monteer de hoofdremcilinder op de steun van het pedaalstel, zet de bouten met een veerring onder de kop

' 7 ) e e e e e e e e e e e e e e e e e ' Steeksleutel 12
19 | Plaats de drukstang van de hoofdremcilinder, evenals de stofkap. Maak de drukstang vast aan de hefboom. |

% Monteer de splitpen.

| N.B. - De drukstang van de hoofdremcilinder bevat een groef ,,a”, zoals aangegeven op Afb. 88, fig. 2.

Deze groef identificeert dit onderdeel. De drukstang van de 2 CV is niet voorzien van deze merkgroef.
20 " Sluit de pedalen aan op de hefbomen; haak de trekveren in tussen de hefboom en de kop van de scharnierpen. .

i Monteer de splitpennen. .
21 | Stel de vrije slag van het koppelingspedaal af (zie Handeling AM 314-0).
22 | Stel de vrije slag van het rempedaal af (zie Handeling 451-0 par. 18 en 19).

HANDELING NO. AM 453-3: Revisie van de onderdelen van het hydraulisch remsysteem
GEREEDSCHAP

REVISIE VAN EEN HOOFDREMCILINDER

teneinde de bevestigingsmoer los te draaien Pijpsleutel 17

Verwijder de stofkap en de drukstang van de hoofdremcilinder.
.diverse delen voor de druk van de veer (6) wegspringen. :

af.

Het schoonmaken van de onderdelen

Reinig alle delen in spiritus. Bij gebrek hieraan kan ook speciale remvloeistof worden gebruikt, welke zuiver
schoon moet zijn. Er mag geen ander reinigingsmiddel worden gebruikt.

De hoofdremcilinder mag geen sporen vertonen van roest of beschadigingen: in het tegenovergestelde geval
moet de cilinder worden vervangen. Controleer of de openingen ,,a”, ,,b” en ,,c” niet zijn verstopt.

Alvorens de diverse delen te monteren, moet men ze in remvloeistof onderdompelen.

Montage (zie Afb. 88)
Plaats de secundaire cup (3) op de zuiger (4).

en de zuiger (4). Plaats de drukring (2), druk de veer samen en monteer dan het borgveertje (1).

Monteer nu het vloeistofreservoir op de hoofdremcilinder en leg een koperen pakkingring tussen het reservoir
en de hoofdremcilinder, evenals tussen de aansluitnippel en het reservoir.

Zetde aansIUiting VaSt . . v .« . . o . e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 17

Schuif de drukstang in de zuiger en monteer de stofkap op de hoofdremcilinder.

REVISIE VAN EEN VOORWIELREMCILINDER i
Demontage (zie Afb. 38) :

; Verwijder het ontluchtingsboutje, de stofkapjes (77), de zuigers (76) en het borgveertje (75) - . . . . . . . | Pijpslegtel 10

Verwijder de O-ringen (74) van de zuigers (76). Gebruik hiervoor een stukje koperdraad, dat aan het uiteinde is \
afgeplat. i
i

Maak de onderdelen schoon. Gebruik uitsluitend spiritus. .

|
Montage i
Monteer het borgveertje (75); plaats de uiteinden zo, dat het toevoergaatje ,,b”" geheel vrij ligt (zie fig. 1). ’




|
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14 Monteer de O-ringen (74) op de zuigers (76). Controleer of de zuigers (76) geen sporen van beschadiging ver- Lo
tonen, dompel de zuigers vervolgens in speciale remvloeistof en monteer ze in de remcilinder.
15 Schuif de stofkapjes (77) op de remcilinder en monteer de ontluchtingsschroef . . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutell ]
[
REVISIE VAN EEN ACHTERWIELREMCILINDER {4
Demontage (zie Afb. 65)
16 Verwijder achtereenvolgens: de stofkapjes (11), de zuigers (10), de cups (8) en de veer (6). ’1>\
17 Draai de ontluchtingsschroef uit de remcilinder . . . . . . . . . . . . . ... 00 i Pijpsleutel 10 ol
18 Maak de onderdelen schoon. Gebruik uitsluitend spiritus of speciale remvloeistof, daar elk ander reinigings-
middel de rubber cups onbruikbaar maakt. )
i
Montage (zie Afb. 65) ‘]\
19 Bevochtig de remcilinder en de cups met speciale remvloeistof. Plaats een stofkapje (11) op een der zuigers (10)
en plaats het geheel in het uiteinde van de wielremcilinder. -
Monteer aan de andere zijde van de remcilinder achtereenvolgens: een cup (8), de veer (6), een cup (8) en de ( ‘
‘ tweede zuiger (10), welke van een stofkapje (11) is voorzien. [
' 20 Monteer de ontluchtingsschroef en zet deze voorlopig vast . . . . . . . « & . . .t 4 e e e e e Pijpsleutel 10
‘ 21 Druk het rubber dopje op de ontluchtingsschroef. £
%
HANDELING NO. AM 454-0: Afstelling van de handrem
|

GEREEDSCHAP f

OPMERKING. — De handrem werkt alleen op de voorwielen.

Krik de wagen aan de voorzijde op (steunbalk MR-3300-70, geplaatst op de kop van een garagekrik, zie Lo
Afb. 70). Stel achtereenvolgens de spanning van de beide remkabels af, zodat de remvoering juist aanloopt ’ |
als de handremhefboom in de derde tand is getrokken en de remtrommels geblokkeerd zijn als de hefboom L]
tot de vijfde tand is aangetrokken . . . . . . . .. ... L. L., Steunbalk MR-3300-70

HANDELING NO. AM 454-1: Werkzaamheden aan de handrem J \
|

GEREEDSCHAP

-
VERVANGING VAN EEN HANDREMHEFBOOM ; !
Uitbouwen [

1 Maak de handremhefboom los van de tussenhefboom.

2 Verwijder het samenstel van de hefboom. ' ( ‘

Inbouwen

3 Smeer de handremhefboom spaarzaam met olie. Schuif de complete handremhefboom in de steun, waarbij men
de veerpal gelicht houdt door de drukknop op de handgreep ingedrukt te houden.

4 Sluit de handremhefboom aan op de tussenhefboom en monteer de splitpen. : L
N.B. — Wanneer de handremhefboom zwaar gaat, moet de vilten doorvoer op het schutbord met olie worden
gesmeerd. ;
. ; |
REVISIE VAN EEN HANDREMHEFBOOM ] !
Demontage
b Demonteer de bevestigingsschroeven van de twee handgreephelften, achter de veerpal, maak het bedienings- i
stangetje van de veerpal, tezamen met de trekveer, los. : {1
i

Montage

6 Monteer het bedieningsstangetje van de veerpal tezamen met de trekveer in de handgreephefboom.
Klink de veerpal op het bedieningsstangetje en in de handremhefboom. : B

8 Plaats de twee handgreephelften van de hefboom en zet de twee schroeven vast. :
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o CODE VAN DE ONDERDELEN

(Zie Afb. 92)
-
“; | 1. Rechter koplamp 17. Ruitewisserschakelaar
= 2. Linker koplamp 18. Controlelampje voor laadstroom (rood)
3. Tweede claxon 19. Parkeerlichtschakelaar
- 4. Stadsclaxon 20. Knipperlichtschakelaar
{ 5. Controlelampje voor rechter knipperlicht 21. Benzinemeter
| 6. Controlelampje voor linker knipperlicht 22. Instrumentenbordverlichting
b 7. Bobine . 23. Interieurverlichting
8. Onderbreker ’ 24, ‘Tankweerstand van benzinemeter
9. Accu 25. Knipperlicht, rechts achter
[ i 10. Spanningsregelaar . 26. Achterlicht en stoplicht, rechts
. 11. Dynamo 27. Nummerplaatverlichting
b 12. Startmotor 28. Achterlicht en stoplicht, links
13. Stoplichtschakelaar 29. Knipperlicht, links achter
14. Ruitewisser 30. Aansluiting voor accessoires
i ‘ 15. Contactschakelaar
L 16. Gecombineerde licht-claxonschakelaar
s NUMMER DRAAD- KLEUR
SR van de BENAMING VAN DE DRADEN van de
S BUNDEL "
/ draad aansluitingen
[, -d
i .
1 | Voor i Aansluiting van startmotor 1) T Zwart
| | naar BAT-aansluiting van de spanningsregelaar (10). . . . . . . . . . . . . .« ..o Zwart
| { 1 | naar toevoeraansluiting van gecombineerde licht-claxonschakelaar (16). . . . . . . . . . . . .. | Zwart
= naar contactschakelaar (I5) . . . . . ¢ . o . . o . oo e e e e e e Zwart
: naar aansluiting voor accessoires (30) . . . . . . . . . o . Lo o e e e e e e e e e e Zwart
naar ruitewisserschakelaar (17) . . . . . o« « 0 0 0 v o v 0 e e e e e e e e e e e e e e Zwart
- naar stoplichtschakelaar (13). . . . . . . . ¢ . 0« o v v e e e e e e e e e Zwart
b : naar parkeerlichtschakelaar (19) . . . . . . . . ¢ . o . o o oo e e e e e Zwart
| ! paar achterste sStekKer. . . . . . . o o . i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Zwart
1
2 i Aansluiting voor contactschakelaar (15) . . . . . . . . .« . . Lo 0o e e e Paars
naar bobine (7) (positieve aansluiting) . . . . . . . . . . . ... 0o e e e e e Rood
[ naar benzinemeter (21) . . . . . . . h h 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Paars
| naar knipperlichtschakelaar (20) . . . . . . .« ¢ ¢ o o0 o e e e e e e e e e Paars
! naar controlelampje van laadstroom (18). . . . . . . . . .. Lo oo e e e e Paars
3 Aansluiting van gecombineerde licht-claxonschakelaar (16) (dimlicht) . . . . . . . . . . . . .. Groen
IS naar rechter koplamp (1) of linker koplamp (2). . . . . . « « .« o o o v oo Groen
l , 4 Aansluiting van gecombineerde licht-claxonschakelaar (16) (grootlicht) . . . . . . . . . . . .. Geel
i naar rechter koplamp (1) of linker koplamp (2). . . . . . .« « oo e Geel
5 Aansluiting van parkeerlichtschakelaar (19) . . . . . . . .« o o v oo ool Rood
7 . naar rechter koplamp (1) (stadslicht) . . . . . . . . . . . v oo e Rood
b naar achterste StekKerS . . . v v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Groen
e 6 Aansluiting van parkeerlichtschakelaar (19) . . . . . . . . .« o oo oo w e e Groen
naar linker koplamp (2) (stadslicht) . . . . . . . . . o .« o o o v o e e e Rood
naar achterste stekKers . . . v v v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Mauve
7 Aansluiting van gecombineerde licht-claxonschakelaar (16). . . . . . . . . . . .« . o oo Mauve
naar parkeerlichtschakelaar (19) . . . . . . . . .« « o v v o s e e Blauw
naar instrumentenbordverlichting (22). . . . . .« . . o 0 . 0 e e e e e e e e e e e Rood
naar achterste stekKers . « .+« v vt e v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e . Maroon
8 Aansluiting van gecombineerde licht-claxonschakelaar (16). . . . . . . . . . ¢« . o o . oL j Blauw
naarstadsclaxon (4) . . . . . . . 0 e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Blauw
9 Aansluiting van gecombineerde licht-claxonschakelaar (16). . . . . . . . . . . . . . . . . .. Wit
naar tweede claxon (3) . . . . . . o o i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Wit
! 10 ) Aansluiting van ruitewisserschakelaar (17) . . . . . . . . . . . . . .. e e e e e e e e Blauw
i naar ruitewissermotor (14). . . . . v . 0 v v w e e e e e e e e e e e e e e e e Blauw
11 Aansluiting van controlelampje voor laadstroom (18) . . . . . . . . . . o0 oL Rood
o ' naar DYN-aansluiting van de spanningsregelaar (10) . . . . . . . . . .« o o000 Rood
I
{ | 12 Aansluiting van knipperlichtschakelaar (20) . . . . . . . . . . .« o oo oo oo Blauw
| naar rechter knipperlicht (5) . . . . . « v o 4 0 v o e e e e e e e e e e Blauw
naar achterste stekKers . . . . . v v . 0 i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Blauw
13 Aansluiting van knipperlichtschakelaar (20) . . . . . . . . . . . . .o oo oo o0 Wit
naar linker knipperlicht (6). . . . . . . .« v 0 o e e e e e e e e e e e e e e e e Blauw
; naar achterste stekkers . . . . . . . . . . L 0 0 0 e e e e e e e e e e e e e e e e Wit




UITBOUWEN

Verwijder de omlijsting van het instrumentenbord.

|
!
!
|
|

Verwijder tevens de plaat, waarin de asbak is bevestigd.

W N ==

verwijder het instrumentenbord.
i

Draai de moer van de snelheidsmeterkabel op het instrumentenbord los, maak de kabelaansluiting los en
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NUMMER DRAAD- KLEUR
van de BENAMING VAN DE DRADEN van de
BUNDEL "
draad aansluitingen
14 Voor Aansluiting van stoplichtschakelaar (13). . . . . . . . . . . . . . . o e e Rood
naar achterste stekKers . . . . . . . . . v . i i e e e e e e e e e e e e e e e Rood
15 Aansluiting van negatieve aansluitklem vande bobine (7) . . . . . . . . . . . . ... . ... Blauw
naar onderbreker (8) . . . . . . . i i i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Blauw
16 Van Dynamo | Aansluiting van EXC-aansluiting van de spanningsregelaar (10). . . . . . . . . . . . . . . .. Geel
naar Spannings-| naar EXC-aansluiting vande dynamo (11). . . . . . . . . . . . . . . .. 0 e e e .. Geel
regelaar
17 Aansluiting van DY N-aansluiting van de spanningsregelaar (10) . . . . . . . . . . . . . . .. Rood
naar DYN-aansluiting vande dynamo (11). . . . . . . . .« . . . . v v v v e e e e e Rood
18 Aansluiting van de massadraad van de spanningsregelaar (10) . . . . . . . . . . . .. . ... Zwart
naar massadraad op versnellingsbak . . . . . . . . ... L ..o 00 0. Zwart
1 Achter Aansluiting van achterste stekker . . . . . . . . . L L L L 0 0L 0 oL L e e e e e e e Zwart
naar interieurverlichting (23) . . . . . . . . . L . L L e e e e e e e e e e e e e Zwart
5 Aansluiting van achterste stekker . . . . . . . . . L o Lo 0L e e e s e e e e e e e Groen
naar rechter achterlicht (26) . . . . . . . . . © i i i e e e e e e e e e e e e e Mauve
6 Aansluiting van achterste stekker . . . . . . . . . o 0 0 0 0 e e e e e e e e e e e e e e e Mauve
naar linker achterlicht (28). . . . . . . . . . L L e e e e e e e e e e e e e e e e e Mauve
7 Aansluiting van achterste stekker . . . . . . . . . . . . . L L. oo e e e e e e e e e Maroon
naar nummerplaatverlichting (27). . . . . . . . . . . L0 0 L e e e s e e e e e e Mauve
12 Aansluiting van achterste stekker . . . . . . . . . L . 0 0 0 0 e e e e e e e e e Blauw
naar knipperlicht, rechts achter (25). . . . . . . . . . . . 0 0 e e e e e e e e e e e e e e Blauw
13 Aansluiting van achterste stekker . . . . . . . . L L . L L 0 0 e e e e e e e e e e e e Wit
naar knipperlicht, links achter (29) . . . . . . . . . . . . . . . o e e e e e e e e Blauw
14 Aansluiting van achterste stekker . . . . . . . . . L 0 0 0 0 e e e e e e e e e e e e Rood
naar rechter stoplicht (26) of linker stoplicht (28) . . . . . . . . . . . . . . . . ... .. Rood
15 Aansluiting van tankweerstand . . . . . L . L L L 0 0 L L L e s e e e e e e e e e e e e Geel
naar benzinemeter . . . . . . . . . h v h h e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Geel
20 i Afzonderlijke | Aansluiting van accessoires (30) . . . . . . . . . ..o ol e e e e e e e e e Zwart
i draad naar ruitewissermotor (14) . . . . . . . L . L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Zwart
HANDELING NO. AM 510-1: Lampentabel
STROOMVERBRUIKER VERMOGEN ONDERDEELNUMMER AANTAL
Snelheidsmeterverlichting. . . . . . . . . . . .. .. ... 6V 15W ! 707.255 1
Grootlicht-dimlicht . . . . . . . .. ... ... ... .. 6V 45/50 W C.E.* ! 706.723 2
Stadslicht . . v . v b e e e e e e e e e e e e 6V 24W : 706.724 2
Nummerplaatverlichting . . . . . . .. . . ... ... .. 6V 24 W ballon 706.724 2
Knipperlichten, voor . . . . . . . . . . . ... ... 6 V 15 W ballon 706.570 2
Knipperlichten, achter . . . . . . . . . . . .. ... ... 6 V 15 W ballon 706.570 2
Interieurverlichting . . . . . . . . . . . . .. ... 6VIW 5.220 1
Parkeer-enstoplicht. . . . . . . . . . .. .. ... ... 6V 18/4'W 706.728 2
. Controlelampje voor laadstroom . . . . . . . . . . .. .. 12V 15W 706.639 1
* Code Europeén = asymmetrisch dimlicht.
HANDELING NO. AM 521-1: Vervanging van een instrumentenbord
GEREEDSCHAP
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INBOUWEN

Breng het instrumentenbord op zijn plaats en sluit achtereenvolgens de snelheidsmeterkabel en de draad-
aansluiting aan.

Monteer de omlijsting van het instrumentenbord.

Breng de plaat, waarin de asbak is bevestigd, op zijn plaats.

HANDELING NO. AM 525-1: Vervanging van een starttrekkabel

GEREEDSCHAP

UITBOUWEN
Maak de klem van de buitenkabel op de startmotorhefboom los.
Verwijder de plaat, waarin de asbak is bevestigd.

Draai de klemmoer van de starttrekkabel op de dashboardsteun los. Verwijder de binnen- en buitenkabel

INBOUWEN

Sluit de binnen- en buitenkabel op de steun aan, leg een platte ring onder de moer. Schuif c}e !Jinnen- en buiten-
kabel door de opening in het schutbord en controleer of het doorvoerrubber aanwezig is. Zet de moer op

e STEUN VASE « v « v v o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Sluit de kabel aan op de startmotorhefboom, stel de kabel af en zet het klemmetje vast.

Monteer de plaat, waarin de asbak is bevestigd.

HANDELING NO. AM 532-1: Vervanging van een dynamo

GEREEDSCHAP

Steeksleutel 14

Steeksleutel 14

UITBOUWEN

Maak de draadaansluitingen van de accu en de met DYN-EX gemerkte draden, evenals de massadraad, op de
spanningsregelaar los.

Verwijder de voorste kap voor de koeling vandedynamo . . . . . . . . . . .. .00 00

Demonteer de moeren voor de dynamobevestiging, tezamen met de spanbout. . . . . . . . . . . . . ..

Neem de dynamoriem van de poelie, licht de dynamo en schuif deze, onder het luchtfilter door, naar achteren
uit de wagen.

INBOUWEN

Breng de dynamo, onder het luchtfilter door, op zijn plaats. Zet de moeren met veerringen vast. Bevestig de
spanbeugel van de dynamo en zet de moer met platte ringen en een veerring vast. Monteer de dynamoriem
en span deze.

Zet de moeren van de dynamobevestiging en de spanbout vast . . . . . . . . . .00 0L 00000

Het uitlijnen van de dynamopoelie

De dynamopoelie wordt uitgelijnd, door stelringen voor of achter de poelie te monteren.

Voor het uitlijnen gaat men als volgt te werk:

a) Verwijder de dynamopoelie, tezamen met de spie en de stelringen.

b) Monteer nu de poelie (zonder spie en stelringen) op de dynamo-as.

¢) Breng de dynamoriem op zijn plaats en span deze niet te strak.

d) Draai de motor enkele slagen rond met de aanzetslinger.

e) Merk de stand van de poelie op de dynamo-as en vul de vrije ruimte op met stelringen.

f) Monteer nu de poelie met de spie.

Zetdemoer vast . . . . . . . . h e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Plaats de voorste kap voor de koeling van de dynamo. Sluit de bedrading van de dynamo en de accukabel aan.

HANDELING NO. AM 532-3: Werkzaamheden aan de dynamo

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 8

Pijpsleutel 12
Ringsleutel 16

Pijpsleutel 12
Ringsleutel 16

Pijpsleutel 23
Pijpsleutel 8

REVISIE VAN EEN DUCELLIER DYNAMO, TYPE 7250 G
Demontage (zie Afb. 94)

Verwijder de dynamopoelie (8), neem de Woodruff-spie (19) uit de spiebaan in de as, verwijder de ringen (20)

en merk deze om de juiste afstelling van de poelie niet verloren te latengaan . . . . . . . . . . . . .

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 21
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wm A WwWoN

16

17

19

20

21

22

Demonteer de bevestigingsbouten (10) van de lagerdeksels . . . . . . . . . . . . . ..o
Maak het lagerdeksel (9) aan de poeliezijde los.

Neem het anker (12) uit het dynamohuis en maak het achterste lagerdeksel (13) los.

Verwijder het sluitplaatje (16) op het lagerdeksel (9) door de koppen van de klinknagels te slijpen. Druk het :

kogellager (11) uit de boring, tezamen met de binnenste en buitenste stofring (17 en 18).

Maak de positieve aansluitklem (6) los, maak de positieve borstel (4) en het isolatiebusje (5) los. Verwijder de |

positieve borstel en het isolatiestripje (3) . . . . . . . . . L L L L o L e e e e e e e e e e

Verwijder de negatieve borstel (23) als volgt: maak de aansluiting van de massadraad en de stroomafvoerdraad
van de veldwikkelingen (14) los. Verwijder de borstelhouder. Maak de bedrading los van het dynamohuis.

Het demonteren van de veldwikkelingen

¢ a) Demonteer de pooljukken (15), na deze te hebben gemerkt (schroevedraaier MR-1601-4, gemonteerd in een

tafelpers, zie Afb. 99, fig. 2) . . . . . . . . . .. e e e e e e e

' b) Maak de pooljukken (15) en de veldwikkelingen (14) los.

Maak de onderdelen schoon.

Montage (zie Afb. 94)
Controleer de ankeras tussen twee centerpunten of op twee V-blokken.

Meet het anker door op een testapparaat.

. Zuiver de collector op. De oorspronkelijke diameter, welke 37 mm bedraagt, mag met niet meer dan 2 mm

worden verminderd.

Snijd de isolatie tussen de collectorlamellen na het afdraaien van de collector uit met een zaagblad dat men op
de dikte van de isolatie heeft geslepen, of met behulp van een schraapstaal.

' Meet de veldwikkelingen met behulp van een proeflamp door.

Montage van de veldwikkelingen

Gebruik een stempel van @ = 64,9 mm om zeker te zijn van de juiste plaatsing van de veldwikkelingen in het
dynamohuis en een speling van max. 0,45 mm tussen het anker en de wikkelingen te waarborgen.

a) Breng de veldwikkelingen (14) op hun plaats in het dynamohuis. Monteer de pooljukken (15) volgens de
aangebrachte merktekens en zet de bevestigingsschroeven voorlopig vast.

b) Schuif nu met behulp van een pers een stempel tussen de pooljukken (stempel MR-1601-14, met de steun
MR-1601-15, zie Afb. 99). Zet de bevestigingsschroeven van de pooljukken stevig vast (schroevedraaier
MR-1601-4, gemonteerd op een tafelpers, zie Afb. 99). Verwijder de stempel naar de tegenovergestelde
zijde van waar deze werd ingebracht uit het dynamohuis. . . . . . . .. . L. 0o o o

Leg de isolatiestrip (3) op zijn plaats en monteer de positieve borstelhouder; breng de schroef @ = 6 mm,
lengte 23 mm, welke aan de kabel van de positieve borstel (4) is gesoldeerd op zijn plaats, na de positieve
aansluiting onder de kop van de schroef (6) te hebben gelegd. Monteer het isolatiebusje (5) en zet de moer
met een platte ring en kartelring vast. Monteer de schroef van @ = 4 mm, lengte = 16 mm (2), tezamen
met het isolatiebusje (1) en zet de moer met een platte ring en een kartelring vast . . . . . . . . . . .

Controleer de isolatie van de positieve borstelhouder ten opzichte van de massa met behulp van een 110 V of
beter nog, een 220 V proeflamp.

Leg de stalen strip (22) op zijn plaats in het dynamohuis, monteer de negatieve borstelhouder en breng de schroef
(24), welke op de negatieve borstel (23) is gesoldeerd, op zijn plaats. Zet de moer met een Kartelring vast.
Monteer de schroef (21), na hier de massa-aansluiting en de aansluiting van de veldwikkelingen onder te
hebben gelegd en zet de moer met een kartelringvast . . . . . . . . ..o oo e o

Het samenstellen van het lagerdeksel aan de poeliezijde

a) Smeer het kogellager (11) met hittebestendig vet. )

b) Leg de stofring (18) in de boring en monteer vervolgens het kogellager (11) en de stofring (17).

¢) Plaats het sluitplaatje (16) op het lagerdeksel (9). Vervang de klinknagels, welke bij demontage werden
verwijderd, door bolkopschroeven @ = 4 mm, lengte = 10 mm en zet de moeren met een kartelring er-
1 1a =5 7 V-1 A

Schuif het lagerdeksel (9) op de ankeras (12). Plaats het geheel op het dynamohuis en schuif de borstels in de
borstelhouders. Controleer of deze goed aansluiten op de collector. Plaats het achterste lagerdeksel (13)
op de ankeras. Steek de bedrading door het achterste lagerdeksel (13). Zet de bevestigingsbouten (10) van
de beide lagerdeksels vast en leg een kartelring onder demoeren . . . . . . . . . . . ... L

Monteer de spie (19) in de spiebaan van de ankeras. Monteer de dynamopoelie (8), na de stelringen (20), zoals
in par. 1 aangegeven, te hebben geplaatst. Zet de moer (7) met een veerring vast . . . . . . . . . . .

Het testen van de dynamo op de proefbank

Test de dynamo zonder spanningsregelaar met de EXC-aansluiting op de positieve borstelhouder:

Onbelast, in koude toestand bij een klemspanning van 6,5V en 1500 t./min.: 8 A, bij 2000 t./min.: 22 A.
Belast, in koude toestand bij een klemspanning van 6,5 V en 3000 t./min.: 38 A.

Belast, in warme toestand bij een klemspanning van 6,5 V en 2500 t./min.: 38 A.

GEREEDSCHAP

Pijpsleutel 10

Pijpsleutels 7-10

Pijpsleutels 7-10

Schroevedraaier MR-1601-4

Stempel MR-1601-14
Steun MR-1601-15
Schroevedraaier MR-1601-4

Pijpsleutels 7-10

Pijpsleutels 7-10

Pijpsleutel 7

Pijpsleutel 10

Pijpsleutel 21
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| i REVISIE VAN EEN PARIS-RHONE DYNAMO, TYPE G 10 C
Demontage (zie Afb. 93)

- 23 Verwijder de dynamopoelie (2), de spie (4) en de ringen (1). Merk de ringen, zodat de juiste afstelling van de
| poelie niet verloren gaat . . . . . . . . . . . o w e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutel 21

Pijpsleutel 10

24 Buig de borgplaatjes (7) terug en verwijder de moeren (8) en de bevestigingsbout (3) van de lagerdeksels (6 en 12).
25 Verwijder het lagerdeksel (12), tezamen met het anker (5) uit het dynamohuis.

26 Neem het lagerdeksel (6), waarop de borstelhouders zijn bevestigd, van het dynamohuis en maak de aansluit-

klem (15) van de positieve borstelhouderlos . . . . . . . . . . . . .. L e e e e e e e Pijpsleutel 10
27 Druk het lagerdeksel (12), zonodig onder de pers, van het anker (5).

28 Maak de sluitplaat (11) los door de klinknagelkoppen af te slijpen. Druk het kogellager (13) uit het lagerdeksel
2).

e 29 Soldeer de verbinding bij (A) van de veldwikkelingen (9) los.

30 Soldeer de aansluitklem (spanningsregelaarzijde) los van het uiteinde van de gele draad van de veldwikkeling.
Trek de draad uit de beschermhuls.

31 Verwijder de massa-aansluiting (19) van de veldwikkelingen door de klinknagel (18) te verwijderen.

32 Demontage van de veldwikkelingen i
a) Verwijder de pooljukken (10), na deze te hebben gemerkt (schroevedraaier MR-1601-4, geplaatst op een
b tafelpers, zie Afb.99) . . . . . . . ..o 0 0o e e e e e e e e e e e .
[ b) Neem de pooljukken (18) en de veldwikkelingen (9) uit het dynamohuis.

Schroevedraaier MR-1601-4

33 Verwijder de positieve en negatieve borstels (14 en 16).
34 Maak de onderdelen schoon.

; ;‘. Montage (zie Afb. 93)
35 Controleer de ankeras tussen de centers of op twee V-blokken.
:; 36 Meet het anker door op een testapparaat.
‘ 37 Zuiver de collector op. Verminder de diameter, welke oorspronkelijk 36,5 mm bedraagt, met niet meer dan 2 mm.

38 Steek, na het opzuiveren van de collector, de lamellen uit met behulp van een schraapstaal of een pasgemaakt
i zaagblad.

(o 39 Meet de veldwikkelingen door met behulp van een proeflamp. I

40 Controleer de isolatie van de positieve borstelhouder t.o.v. de massa met behulp van een 110 V, of beter nog,
220 V proeflamp.

41 Boor de klinknagels van de positieve borstelhouderbevestiging uit.

42 Het samenstellen van het lagerdeksel (6), waarop de borstelhouders zijn bevestigd
Klink de positieve borstelhouder vast.
le Aan de veerzijde: Plaats het isolatieringetje en het isolatiebusje op de bolkopklinknagel. Steek de klink-
= nagel dan in het lagerdeksel en monteer vervolgens de isolatiestrip, het stalen ringetje en de borstelhouder.
Lo Stuik de klinknagel.
Vol 2e Aan de borstelzijde: Schuif het isolatieringetje en het isolatiebusje or "2 bolkopklinknagel. Steek de klink-
nagel in het lagerdeksel door de reeds geplaatste isolatiestrip en ri Jlink de nagel vast.

43 Montage van de veldwikkelingen
o Om zeker te zijn van de juiste stand van de pooljukken en de veldwikkelingen in het dynamohuis en hierbij
tevens een luchtspleet te verkrijgen van max. 0,45 mm tussen anker en pooljukken, moet men een stempel
gebruiken @ = 62,6 mm.
a) Plaats de veldwikkelingen (9) in het dynamohuis. Monteer de pooljukken (10) en let hierbij op de bij demon-
tage aangebrachte merktekens. Zet de bevestigingsschroeven voorlopig vast.
b) Druk een stempel (paspen MR-1601-14, met steun, MR-1601-15, zie Afb. 99) met behulp van een pers geheel
[ tussen de pooljukken in het dynamohuis. Zet de bevestigingsschroeven vast (schroevedraaier MR-1601-4,
gemonteerd in een tafelpers, zie Afb. 99). Verwijder de stempel langs het andere uiteinde uit het dynamohuis.

Stempel MR-1601-14
Steun MR-1601-15
Schroevedraaier MR-1601-4

44 Verbind de massa-aansluiting (19) van de veldwikkelingen (9) met de aansluiting van de massadraad van de
spanningsregelaar. Vervang de bij demontage verwijderde klinknagel door een bolkopschroef en monteer
de moer met een veerring.

45 Steek de gele draad van de veldwikkelingen door het omhulsel.

46 Soldeer het uiteinde van de gele draad op de aansluitklem en soldeer (bij ,,A”) de verbindingsdraden van de |
veldwikkelingen. Schuif een isolatiekousje om de soldeerverbinding. {
N.B. - Gebruik speciale soldeerpasta of soldeerhars en nooit soldeerwater, dat zoutzuur bevat. i

47 Het samenstellen van het lagerdeksel (12) aan de aandrijfzijde |
I a) Smeer het kogellager (13) met hittebestendig vet.
! b) Druk het kogellager (13) in de boring van het lagerdeksel en zet de sluitplaat (11) met klinknagels vast.
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48 Schuif het anker (5) in het lagerdeksel (6), waarin de borstethouders zijn bevestigd. Druk de borstels in de
. borstelhouders en controleer of deze op de collector aanliggen.
49 Breng het geheel op zijn plaats in het dynamohuis. Sluit de stroomafvoerdraad aan. Plaats het lagerdeksel (12)
op het anker (5). Monteer de bevestigingsbouten (3) en monteer de moeren (8) met de borgp]aatjes (7)
Zet de moeren vast en buig de borgplaatjesom . . . . . . . .. ... 0 000 oL . Pijpsleutels 7 en 10
50 Monteer de spie (4) in de spiebaan van de ankeras. Monteer de aandrijfpoelie (2), na de stelringen, welke bij
montage (par. 23) zijn gemerkt, te hebben geplaatst. Zet de moer met een kartelringvast . . . . . . . . Pijpsleutel 21
51 Het testen van de dynamo op de proefbank
Test de dynamo zonder spanningsregelaar en de veldwikkeling op de positieve aansluitklem aangesloten:
Onbelast, in koude toestand bij een klemspanning van 6,5 V en 1500 t./min.: 8 A, bij 2000 t./min.: 22 A.
Belast, in koude toestand bij een klemspanning van 6,5 V en 3000 t./min.: 38 A.
Belast, in warme toestand bij een klemspanning van 6,5 V en 2500 t./min.: 38 A.
HANDELING NO. AM 533-1: Werkzaamheden aan de startmotor
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN STARTMOTOR
Uitbouwen
1 Maak de positieve kabel los vandeaccu . . . . . . . . . ... .. e e e e e e e e e e e e Steeksleutel 12
2 Maak de trekkabel los van de startschakelaar.
3 Maak de kabels los van de aansluitklem op de startschakelaar . . . . . . . . . . . . . ... .. ... Pijpsleutel 14
4 Verwijder de bevestigingsbouten van de startmotor en neem deze uit de wagen . . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 12
Inbouwen
5 Let er op, dat het montagevlak op de startmotor en het versnellingsbakcarter goed schoon zijn. Breng de start-
motor op zijn plaats. Zet de bevestigingsbouten met een veerring onder de kop vast . . . . . . . . . . Pijpsleutel 12
6 Sluit de kabels aan op de aansluitklem van de startschakelaar . . . . . . . . . . . . . . .. .. Pijpsleutel 14
7 Sluit de trekkabel aan de bedieningshefboom aan en stel deze zodanig af, dat er geen spanning staat op de
hefboom.
8 Sluit de positieve kabel opdeaccuaan . . . . . . . . . . .. o e e e e e e e e Steeksleutel 12
VERVANGING VAN EEN DUCELLIER 6112 A STARTSCHAKELAAR
Uitbouwen (zie Afb. 97)
9 Verwijder de startmotor (zie par. 1 —4 van deze handeling).
10 Demonteer de startschakelaar.
Soldeer de moer los.
11 Maak de contactveer (2) en zijn isolatie los, zonder dat de contactbout (9) naar binnenvalt . . . . . . . .. Steeksleutel 12
Inbouwen (zie Afb. 97)
12 Monteer de contactveer (2) en zijn isolatie op de contactbout (9), maar let er op, dat deze niet naar binnen
wordt gedrukt. Leg het stalen plaatje op zijn plaats. Zet de moer vast en soldeer deze met tin vast . Steeksleutel 12
13 Monteer de startschakelaar en zet de bouten met veerringen onder de kop vast.
14 Afstelling van de startschakelaar
a) Breng met behulp van de hefboom (7) de contacten (3 en 1) tegen elkaar aan.
b) Meet in deze stand de afstand ,,a” tussen de voorzijde van het starterrondsel en het aansluitvlak van het
lagerhuis.
Deze afstand moet zijn: ,,a” = 31,7 4+ 0,5 mm.
¢) Indien dit niet het geval is, moet de nok (6), waartegen de hefboom (7) drukt, naar behoefte in- of uitge-
draaid worden. Hiervoor moet de veer (5) ingedrukt worden, om de spleet in de nok (6) vrij te krijgen van
de hefboom (7).
d) Meet opnieuw de afstand ,,a”.
N.B. — Deze maat is noodzakelijk voor het goed ingrijpen van het rondsel in de starterkrans.
15 Bouw de startmotor in (zie par. 5—8 van deze handeling).
16 Stel de trekkabel van de hefboom zo af, dat deze niet gespannen staat.
VERVANGING VAN EEN CONTACTVEER
17 Dezelfde handelingen als bij de vervanging van de startschakelaar (zie par. 1 —8 van deze handeling).

VERVANGING VAN EEN PARIS-RHONE 6 V D 8 L 38 STARTSCHAKELAAR

Uitbouwen (zie Afb. 95)
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18 Verwijder de startmotor (zie par. 1 —4 van deze handeling).
19 Verwijder de startschakelaar.
Inbouwen (zie Afb. 95)
20 Breng de startschakelaar op zijn plaats en zet de boutjes met een veerring onder de kop vast.
21 Afstelling van de startschakelaar
a) Breng, met behulp van de hefboom (11), de contacten (8, 5 en 6) tegen elkaar aan.
b) Meet in deze stand de afstand ,,a”, tussen de voorzijde van het starterrondsel en het aansluitvlak van het
lagerhuis.
Deze maat moet zijn: ,,a” = 31,7 4 0,5 mm.
¢) - Indien dit niet het geval is, moet de nok (10), waartegen de hefboom (11) drukt, naar behoefte in- of uit-
gedraaid worden. Hiervoor moet de veer (9) ingedrukt worden, om de nok (10) vrij te krijgen van de veer-
schotel van de veer (9).
d) Meet opnieuw de afstand ,,a”.
22 Plaats de startmotor (zie par. 5—8 van deze handeling).
23 Stel de trekkabel van de hefboom zo af, dat deze niet gespannen staat.
VERVANGING VAN EEN AANSLUITBOUT OP EEN PARIS-RHONE STARTMOTOR
Hiervoor is het noodzakelijk, de startmotor te demonteren (zie Handeling AM 533-3, par. 1 —7 en par. 17 e.v.).
HANDELING NO. AM 533-3: Revisie van de startmotor
GEREEDSCHAP
REVISIE VAN EEN PARIS-RHONE STARTMOTOR, 6 V, TYPE D 8 L 38
Demontage (zie Afb. 95 en 96)
1 Verwijder de startschakelaar . . . . . . . . . . . . .. o0 h 0 e e e e e e e e e e e Steeksleutel 8
2 Demonteer de stofklemband (4) met bijbehorende pakking.
3 Het verwijderen van het lagerdeksel
a) Maak de borstelveren (19) los en verwijder de borstels uit de houders.
b) Trek de splitpen (1) uit de ankeras en verwijder de stelring (20).
¢©) Demonteer de moeren van de lagerdekselbevestiging. Neem het lagerdeksel (2) uit het startmotorhuis.
Neem de fiber ring (3) vande ankeras . . . . . . . . .« o . 0 . 0. .. e e e e e e e e Pijpsleutel 8
4 Maak de lagerkap (14) van het dynamohuis los. Verwijder het anker (18).
Verwijder het asje (12) uit de vork, verwijder de vork (11) en de aandrijving. .
6 Demonteer de veren, verwijder de klinkverbinding van de borstelhouders; verwijder vervolgens de positieve
borstelhouder, de isolatiestrip, het isolatiecarton, de isolatiebusjes en de klinknagels. Verwijder de negatieve
borstelhouder, de borstel en het stalen plaatje.
7 Het verwijderen van de positieve borstel
a) Maak met een soldeerbout de verbinding van de positieve borstel en de uiteinden van de veldwikkelingen
los.
b) Buig met behulp van een schroevedraaier het omgebogen uiteinde van de veldwikkeling open, waarin de
borsteldraden zijn geklemd.
¢) Maak de kabels los en verwijder de borstel.
8 Het verwijderen van de aansluitbout (5)
a) Maak met een soldeerbout de verbinding van de aansluitbout (5) en de uiteinden van de veldwikkelingen
! los.
i p) Maak de aansluitingen los door een schroevedraaier tussen de aanslujtingen en het startmotorhuis te
steken.
' ¢) Neem de aansluitbout (5) uit de opening in het startmotorhuis.
9 Het verwijderen van de veldwikkelingen .
a) Demonteer de vier bevestigingsschroeven van de pooljukken (schroevedraaier MR-1601-4, zie Afb. 99, .
gemonteerd onder een tafelpers) . . . . . . . o 4 . e e e e e e e e e e e e e e e e e e Schroevedraaier MR-1601-4
b) Trek de pooljukken en de veldwikkelingen met hun isolatie uit het startmotorhuis.
10 Demontage van de aandrijving
Verwijder het borgveertje (17) (punttang), de schuifmof (16) en de veer (13).
N.B. — Wanneer een der freewheelonderdelen defect is, moet het freewheel compleet worden vervangen. De
uitvoering van het freewheelmechanisme is zodanig, dat de onderdelen niet afzonderlijk kunnen worden
vervangen.
11 Druk het lagerbusje uit de lagerkap (14) en druk tevens het lagerbusje uit het lagerdeksel (2) (stempel met
Kraag) . v o o i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Stempel met kraag
kleine @ = 12, lengte = 15
grote ¥ = 14, lengte = 135
12 Maak de onderdelen schoon.

Montage (zie Afb. 95 en 96)
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Controleer de ankeras tussen de centers.
Meet het anker door op een testapparaat.

Zuiver de collector op. De diameter, welke oorspronkelijk 36,5 mm bedraagt, mag met niet meer dan 2 mm
worden verminderd.

Steek de lamellen uit, na de collector te hebben opgezuiverd, met behulp van een schraapstaal of een pasge-
maakt zaagblad, teneinde te voorkomen, dat de lamellen onderling contact maken.

Meet de veldwikkelingen door met behulp van een proeflamp.

Montage van de veldwikkelingen

a) Vertin de uiteinden van de veldwikkelingen, evenals de aansluitbout (5), waarop deze uiteinden worden
aangesloten.

b) Plaats de veldwikkelingen in het startmotorhuis, evenals de isolatie.

c)  Schuif het isolatiebusje op de aansluitbout (5) en plaats de twee kartonnen plaatjes op het busje.

d) Plaats de aansluitbout (5) in de opening van het startmotorhuis en plaats de isolatie, zoals aangegeven in
Afb. 95. Schuif de uiteinden van de veldwikkelingen in de spleet van de aansluitbout en soldeer deze ver-
binding met tin.

LET OP: verbrand het isolatiemateriaal van de spoelen niet.

e) Breng de pooljukken op hun plaats en zet de schroeven voorlopig vast.

N.B. — Om zeker te zijn van de juiste plaatsing van de pooljukken en om de juiste luchtspleet van max. 0,5
mm te verkrijgen, moet men een stempel gebruiken.

f) Plaats een stempel tussen de pooljukken met behulp van een pers (MR-1601-11, met de tas MR-1601-10,
zie Afb. 99). Zet de bevestigingsschroeven van de pooljukken vast (schroevedraaier MR-1601-4, gemon-
teerd op een tafelpers, zie Afb. 99). Verwijder de stempel langs de tegenovergestelde szde van het start-
motorhuis vanwaar deze werd ingebracht . . . . . . . . . . L L. L L L. .0 e e e

Het plaatsen van de positieve borstel
Steek de draden van de positieve borste!l tussen het omgebogen uiteinde van de veldwikkelingen. Soldeer deze
verbinding met tin. LET OP: verbrand het isolatiemateriaal van de spoelen niet.

Het gereedmaken van de lagers
Monteer de lagerbus in de lagerkap (14) en de andere lagerbus in het lagerdeksel (2) (geprofileerde stempel) .

Het gereedmaken van het lagerdeksel

a) Monteer de positieve borstelhouder en vervang de klinknagels door schroeven van @ = 4 mm en zet deze
met een moer vast. Monteer de schroeven van binnenuit en plaats de isolatiestrip, het isolatiekarton en
plaats het geheel op het lagerdeksel. Schuif de isolatiebusjes om de schroeven en zet de moeren met een
platteringen een kartelring vast . . . . . . . . . . L L L L L e e e e e e e e e e e e e e

b) Monteer de negatieve borstelhouder en vervang de klinknagels door schroeven van @ = 4 mm, welke
met moeren worden vastgezet. Monteer de schroeven van binnenuit, leg de aansluiting van de negatieve
borstel en het stalen plaatje op de schroef en plaats het geheel op het lagerdeksel. Zet de moeren met een
plattering en kartelring vast . . . . . . . . . L L L L . . e e e e e e e e e e e e e e e e e

¢) Monteer de borstelveren. Plaats de negatieve borstel.

Het gereedmaken van de aandrijving
Plaats de veer (13) op de aandrijving, breng de schuifmof (16) op zijn plaats en druk dit geheel samen in een
bankschroef, waarna het borgveertje (17) wordt aangebracht.

Monteer de vork (11) in de lagerkap (14). Druk het asje (12) in de boring en breng de splitpen aan. Monteer
de twee bevestigingsschroeven, na het isolatiekousje hierop te hebben geschoven, en zet de twee moeren
met €eN VEEITING VASt . . . . . .t . . i L e i e it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Montage van de lagerkap op de ankeras

a) Schuif de bij demontage verwijderde drukring weer op de ankeras.

b) Plaats de aandrijving in de lagerkap en schuif daarbij de schuifmof (16) in de vork (11).

¢) Smeer de spiebanen van de ankeras met een weinig olie en schuif deze vervolgens in de aandrijving.

Montage van het anker en het lagerdeksel (2). Afstelling van de langsspelmg

a) Schuif het anker, gereed gemaakt zoals in par. 21 werd omschreven, in het startmotorhuis.

b) Schuif de fiber ring (3) op de ankeras.

¢) Monteer het lagerdeksel (2) met de borstelveren. Let er op, dat het paspennet)e van het startmotorhuis
goed in de uitsparing van het lagerschild komt. Zet de twee moeren met een veering vast .

d) Schuif nu de stelring (20) (dikte 1 mm) op het uiteinde van de ankeras. Monteer de sphtpen (1) (zonder
deze om te buigen).
Meet nu met behulp van een voelermaatje de langsspeling op. Deze moet 0,2—0,5 mm bedragen. Deze
speling kan worden verkregen door zonodig de stelring (20) te vervangen.

e) Buig de uiteinden van de splitpen om de ankeras.

f) Plaats de beide borstels in hun borstelhouders en let er op, dat de borstelveren (19) goed op hun plaats
liggen.

Monteer de startschakelaar en zet de boutjes met een veerring onder de kop vast.

Afstelling van de startschakelaar
Breng door middel van de hefboom (11) de aandrijving tegen de drukring aan. .

b) Meet in deze stand de afstand ,,b” tussen de voorkant van het starterrondsel en het aansluitvlak van de
lagerkap (14).
Deze afstand moet bedragen: ,,b”’ = max. 21,07 mm. )

¢) Indien dit niet het geval is, moet deze afstand worden verkregen door een drukring van de vereiste dikte
te monteren.

GEREEDSCHAP

Stempel MR-1601-11
Tas MR-1601-10
Schroevedraaier MR-1601-4

Geprofileerde stempel
kleine @ = 12, lengte = 15
grote & = 14, lengte = 135

Pijpsleutel 7

Pijpsleutel 7

Steeksleutel 8

Pijpsleutel 8
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d) Controleer opnieuw de afstand ,,b”.

N.B. — Deze maat moet strikt worden aangehouden, aangezien het starterrondsel onder geen enkele voor-
waarde tegen de starterkrans mag aanlopen.

¢) Breng nu met behulp van de schakelvork (11) de contactplaat (8) tegen de contactpunten (5 en 6).

f) Meet in deze stand de afstand ,,a” tussen de voorkant van het starterrondsel en het aansluitvlak van de
lagerkap (14).

Deze afstand moet zijn: ,,a” = 31,7 + 0,5 mm.

g) Indien dit niet het geval is, moet de nok (10) van de startschakelaar naar behoefte in- of uitgedraaid
worden. Druk hiertoe de veer (9) samen, om het uiteinde van de veer los te maken van het veerschoteltje of
het schakelaarhuis.

Controleer nu opnieuw de afstand ,,a”.

N.B. — Deze afstand moet strikt worden aangehouden, aangezien het rondsel goed in de starterkrans moet
ingrijpen.

Monteer de stofband (4) met de kartonnen pakking.

Controle van de startmotor op de proefbank

Het werkingsdiagram moet er als volgt uitzien, onder 6 V spanning:

van 60 — 380 t./min = 300 A voor een koppel van 0,54 — 0,60 kgm.
van 480 — 800 t./min = 250 A voor een koppel van 0,40 — 0,46 kgm.
van 950 — 1200 t./min = 200 A voor een koppel van 0,26 — 0,32 kgm.
van 1620 — 2500 t./min = 150 A voor een koppel van 0,14 — 0,19 kgm.
Bij 6100 t./min 32 A, onbelast.

oy

Schilder de startmotor.

REVISIE VAN EEN DUCELLIER 6 V STARTMOTOR, TYPE 6112 A
Demontage (zie Afb. 97 en 98)
Verwijder de startschakelaar.

Verwijder de lagerkap (23) door de twee moeren los te draaien. Verwijder het borgveertje (26), neem vervolgens
het anker uit het startmotorhuis. Verwijder de positieve borstel uit de borstelhouder. Demonteer het lager-
deksel 24) . . . . . . .. e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Demonteer de contactveer (2) en zijn isolatie
Neem het afstandsbusje (22) van de ankeras, evenals de drukring (27).

Maak de aandrijving los van de schakelvork. Verwijder de vork (7) uit de lagerkap door het asje (8) uit te nemen.
Schroef de beide tapeinden uit de lagerkap (met behulp van een combinatietang).

Maak de borstelveren los. Klink de borstelhouders los en verwijder de positieve borstel, het stalen plaatje, de
isolatiestrippen, de isolaticbusjes en de klinknagels. Verwijder de negatieve borstelhouder, de negatieve
borstel en de klinknagels.

Demontage van de startschakelaar
a) Verwijder de aansluitbout (1) en deisolatie . . . . . . . . . . . . ..o 000 e
b) Draai de nok (6) van de hefboom los, verwijder de veer (5) en de drukpen (4).

Het verwijderen van de veldwikkelingen

a) Verwijder de vier bevestigingsschroeven van de pooljukken (schroevedraaier MR-1601-4, gemonteerd op
een tafelpers, zie Afb. 99) . . . . . L L L L L o e e e e e e e e e e e e e e e e e e
b) Maak de aansluitingen van de aansluitbout (9) met een soldeerbout los. Trek de pooljukken en de veld-
wikkelingen uit het startmotorhuis.
Maak de aansluiting van de positieve borstel (29) met een soldeerbout los.

Het verwijderen van de aandrijving
Verwijder het borgveertje (10), de schuifmof (11) en de veer (12).

Het verwijderen van het freewheel
De uitvoering van het freewheelmechanisme laat niet toe, dat de onderdelen afzonderlijk worden vervangen.
Vervang het complete freewheel zo nodig door een, dat door onze Afdeling Onderdelen wordt geleverd.

Maak de onderdelen schoon.

Montage (zie Afb. 97 en 98)
Controleer de ankeras tussen de centers.
Meet het anker door op een testapparaat.

Zuiver de collector op. De diameter, welke oorspronkelijk 33 mm bedraagt, mag met niet meer dan 2 mm worden
verminderd.

Steek de lamellen uit, na de collector te hebben opgezuiverd, met behulp van een schraapstaal of pasgemaakt
zaagblad, teneinde te voorkomen, dat de lamellen onderling contact maken.

Montage van de veldwikkelingen

a) Meet de veldwikkelingen door met behulp van een proeflamp.

N.B. — Teneinde een juiste plaatsing van de veldwikkelingen en pooljukken in het startmotorhuis te verkrij-
gen en een luchtspleet van max. 0,5 mm tussen anker en pooljukken te bereiken, moet men een stempel
gebruiken (stempel MR-1601-11, zie Afb. 99). . . . . . . . . . . . ... e e e e e

b) Plaats de wikkelingen en de pooljukken in het startmotorhuis en zet de bevestigingsschroeven voorlopig
vast.

GEREEDSCHAP

Steeksleutel 8
Steeksleutel 12

Steeksleutel 14

Schroevedraaier MR-1601-4

Testapparaat

Stempel MR-1601-11
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¢) Soldeer de uiteinden van de veldwikkelingen vast en monteer voorlopig de aansluitbout (9) met bijbe-
horende isolatie. Soldeer de draad van de positieve borstelhouder (29) vast.

d) Druk, onder een pers, een stempel tussen de pooljukken (stempel MR-3601-11, met de tas MR-1601-10,
zie Af b.99) L e e e e,

e) Zet de bevestlgmgsschroeven van de pooljukken vast (schroevedraaier MR-1601-4, gemonteerd op een
tafelpers, zie Afb.99) . . . . . . L L e e e e e e e,

f)  Verwijder de stempel aan de andere zijde van het startmotorhuis.

Het gereedmaken van de startschakelaar

a) Smeer de drukpen (4) spaarzaam met olie en druk deze in de boring van het schakelaarhuis. Monteer de
veer (5) en schroef de nok (6) voorlopig vast op het draaduiteinde van de drukpen.

b)  Monteer de aansluitbout (1) en de bijbehorende isolatie

Het gereedmaken van het lagerdeksel

a) Breng de positieve borstelhouder op zijn plaats en vervang de klinknagels door schroeven van & = 4 mm,
welke met moeren worden vastgezet. Monteer de schroeven van binnen uit en leg het stalen plaatje en de
isolatiestrip op de schroef. Plaats het geheel op het lagerdeksel en druk de isolatiebusjes in de boringen;
leg het isolatieplaatje op de schroeven en zet de moeren met een platte ring en een kartelring vast .

b) Breng de negatieve borstelhouder (30) op zijn plaats en vervang de klinknagels door schroeven van @ =
4 mm, welke met moeren worden vastgezet. Monteer de schroeven van binnen uit, plaats het koperen
stripje van de negatieve borstel en zet de moeren op het lagerdeksel met een platte ring en een kartelring
vast.
Monteer de borstelveren en de negatieve borstel

Het gereedmaken van de aandrijving
Plaats de veer (12) en breng de schuifmof (11) op zijn plaats. Druk dit geheel samen in een bankschroef en
plaats het borgveertje (10).

Het gereedmaken van de lagerkap (23)

a) Monteer de schakelvork (7) in de lagerkap. Druk het vooraf geoliede asje (8) in de boring en zet de moer
met een platte ring en een veerring vast . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e

b) Draai de beide bevestigingstapeinden in de lagerkap.

Het gereedmaken van het anker en de instelling van de langsspeling

a) Plaats de afstandsbus (22) op de ankeras.

b) Leg de drukring (27) op de ankeras, aan de collectorzijde. Druk het lagerdeksel op de ankeras en monteer
achtereenvolgens de stelring (25) en het borgveertje (26).

¢) Let er op, dat de langsspeling 0,2—0,5 mm bedraagt. Is dit het geval, plaats dan een stelring tussen de
ring (25) en het borgveertje (26).

Monteer de contactveer (2) met zijn isolatie op de aansluitbout (9). Monteer het borgplaatje en soldeer de
moer vast.
Monteer de startschakelaar en zet de boutjes met een veerring onder de kop vast

Schuif het anker in het startmotorhuis, druk de positieve borstel (29) in de borstelhouder. Let er op, dat de
uitsparing, welke in het lagerdeksel is aangebracht, goed aansluit op het nokje van het startmotorhuis.

Afstelling van de startschakelaar

a) Plaats de schuifmof van de aandrijving in de schakelvork (7). Smeer de spiebanen van de ankeras met olie.
Monteer de lagerkap (23) en breng hierbij de ankeras in de naaf van de aandrijving. Let er op, dat het
nokje goed aansluit in de uitsparing van de lagerkap. Zet de moeren van de lagerdekselbevestiging met een
VEEITINE VAast . . . . . . . . o i e e e e e e e e e e e e

b) Druk nu met de schakelvork (7) de aandrijving tegen de afstandsbus (22).

¢) Meet in deze stand de afstand ,,b”’ tussen de voorkant van het rondsel (16) en het aansluitvlak van de
lagerkap (23). Deze afstand moet zijn: ,,b”’ = max. 21,07 mm.

d) Is dit niet het geval, kies dan een passende stelring, welke door onze Afdeling Onderdelen wordt geleverd.

e¢) Meet nu opnieuw de afstand ,,d”.

N.B. — Deze maat moet strikt worden aangehouden, aangezien het rondsel in geen geval tegen de starterkrans
mag aanlopen.

f) Breng met behulp van de hefboom (7) de contacten (3 en 1) tegen elkaar.

g) Meet in deze stand de afstand ,»a” tussen de voorkant van het rondsel en het aansluitvlak van de lagerkap.
Deze maat moet zijn: = 31,7 + 0,5 mm.

h) Indien dit niet het geval is, moet de nok (6), waartegen de hefboom (7) drukt, naar behoefte in- of uitge-
draaid worden. Hiertoe is het nodig, de veer (5) samen te drukken, om zodoende de spleet in de nok (6)
vrij te erJgen van de schakelhef boom D.

i) Meet nu opnieuw de afstand ,,a”.

N.B. — Deze maat is noodzakelijk om een goede ingrijping van het rondsel in de starterkrans te verkrijgen.

Controle van de startmotor op de proefbank.

Het werkingsdiagram moet er als volgt uit zien, onder een spanning van 6 V:
van 60 — 380 t./min = 300 A voor een koppel van 0,54 — 0,60 kgm.
van 480 — 800 t./min = 250 A voor een koppel van 0,40 — 0,46 kgm.
van 950 — 1200 t./min = 200 A voor een koppel van 0,26 — 0,32 kgm.
van 1620 — 2500 t./min = 150 A voor een koppel van 0,14 — 0,19 kgm.

bij 6100 t./min = 32 A, onbelast.

Schilder de startmotor.

GEREEDSCHAP

Stempel MR-1601-11
Tas MR-1601-10

Schroevedraaier MR-1601-4

Steeksleutel 14

Pijpsieutel 7

Pijpsleutel 7

Pijpsleutel 10

Steeksleutel 12
Pijpsleutel 8

Steeksleutel 7
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AM HANDELING NO. AM 535-0: Controle van een spanningsregelaar op de proefbank 103
GEREEDSCHAP
1 Controle van de automaat
Men moet de volgende resultaten verkrijgen:
le. Sluitspanning tussen 6 en 7,7 V (in koude en warme toestand).
De sluitspanning mag nooit een hogere waarde bereiken dan de regelspanning.
2e. De openingsspanning moet minder dan 6 V bedragen.
Het verschil tussen openings- en sluitspanning moet 1 V of meer bedragen.
N.B. - De beide spanningen meet men op de volgende manier:
le. Sluitspanning: met behulp van de regelbare weerstand van de motor (te beginnen bij stilstand) de draai-
snelheid van de dynamo geleidelijk opvoeren en daarbij de spanning noteren, welke de voltmeter aangeeft
als de naald van de ampéremeter begint uit te slaan.
2e. Openingsspanning: met behulp van de regelbare weerstand van de motor (te beginnen bij een snelheid van
3000/4000 t./min) de draaisnelheid van de dynamo geleidelijk verminderen en de spanning noteren, welke
de voltmeter aangeeft als de naald van de ampéremeter plotseling terugvalt naar nul.
2 Controle van de spanningsregeling
De spanning moet gemeten worden aan de ,,BAT” aansluiting van de spanningsregelaar.
Nadat de dynamo 20 minuten met 3500 t./min heeft gedraaid, moeten de gemeten waarden als volgt zijn:
Voer de spanning op tot 6,5 V (begin met een iets lagere spanning; laat de spanning in geen geval afnemen
en wacht na elke wijziging een minuut om de spanning te stabiliseren) en lees deze spanning af op een volt-
meter. Spanningsvariaties worden verkregen door het accucircuit.
De ampéremeter moet 25-32 A aanwijzen.
Voer de spanning op tot 7 V.
De ampéremeter moet nu 15-23 A aanwijzen.
Voer de spanning op tot 7,5 V.
De ampéremeter moet nu 5-15 A aanwijzen.
Voer de spanning op tot 8 V.
De ampéremeter moet nu 0-5 A aanwijzen.
HANDELING NO. AM 535-1: Vervanging van een spanningsregelaar
GEREEDSCHAP
UITBOUWEN
1 Maak de positieve kabel vandeacculos . . . . . . . . . . L oL o000 e e e e e e e Steeksleutel 12
2 Maak de bedrading los van de spanningsregelaar en verwijderdeze . . . . . . . . . . . . .. ... Pijpsleutels 7-8-10
INBOUWEN
"3 | Breng de spanningsregelaar op zijn plaats. Monteer de bovenste bevestigingsschroef met de kop naar de accu
gekeerdenplaatsachtereenvolgenseen platte ring, een kartelring en de massadraad (zwart). Zet de moer vast.
Zet de moer van de onderste bevestigingsschroef met een kartelring vast.
Sluit de bedrading als volgt aan:
de twee rode draden aan DYN
de blauwe draad aan BAT )
de gele draad aan EXC . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e Pijpsleutels 7-8-10
4 Sluit de positieve kabel op deaccuaan . . . . . .« . . uh . e e h e e e s s e e e e e Steeksleutel 12
LET OP. — Verwissel de draadaansluitingen onderling niet, vooral niet die van de BAT-en EXC-aansluitingen.
Hierdoor wordt de dynamo verkeerd gepoold en zal dientengevolge niet meer kunnen laden.
HANDELING NO. AM 540-0: Afstelling van de koplampen (Europees type)
; GEREEDSCHAP
N.B. - De helling van de koplampen is vanuit de wagen verstelbaar ; niettemin moeten de koplampen afzonder-
i lijk worden gericht. Dit richten kan met behulp van een richtscherm als volgt geschieden.
1e geval: Richten van de koplampen met een richtscherm
1 Plaats de wagen op een vlakke horizontale vloer. De wagen moet rijklaar zijn, compleet met het standaard-
gereedschap, reservewiel en vijf liter benzine in de tank. De wagenhoogten moeten juist zijn afgesteld. Plaats
een richtscherm op 5 meter voor de wagen; het scherm moet loodrecht staan en evenwijdig aan het vlak
i waarin de koplampen staan. Het midden van het richtscherm moet in de hartlijn van de wagen liggen (zie
Afb. 101).
2 Draai de verstelknop voor de koplampen zover mogelijk links om (in de richting, tegengesteld aan die van de
wijzers van de klok).
3 Afstelling van de kabels (zie Afb. 100)

Let er op, dat de kabels voor het richten van de koplampen zonder scherpe bochten of knippen zijn gemonteerd.

a) Verwijder de sierranden van de koplampen.

b) Draai de contra-moer van de kabelspanner (op de voorwielkuip) los; draai de kabelspanner los, waarbij een
speling j = 1 mm minimaal tussen het armpje (5) en de stuitnok (4) moet worden bereikt. Zet de contra-
moer van de kabelspanner in deze stand vast.

¢) Stel de andere kabel op dezelfde wijze af.
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GEREEDSCHAP
4 | Zet de handrem los en laat de wagen aan de voorzijde enkele malen op en neer veren om de hoogte te
' stabiliseren.
5 | Afstelling van de koplampen (zie Afb. 100 en 101)
| a) Horizontale afstelling:
i — Schakel het grootlicht in
— Stel de heldere lichtvlek in op de lijnen VV en V'V’ van het lichtscherm door de schroeven (1 en 3) tege-
lijkertijd in de gewenste richting te draaien (VV” is gelijk aan de hartafstand van beide koplampen).
* OPMERKING. - Gedurende het afstellen van de koplampen mag men niet op de wagen leunen.
b) Verticale afstelling:
— Schakel het dimlicht in.
Draai de stelschroef (2) in de gewenste richting teneinde de afscheiding van de lichtbundel op afstand ,,1”
te brengen van de lijn HH (HH is de horizontale lijn welke samenvalt met de hartlijn van de koplampen,
wanneer de wagen onbelast is).
De afstand ,,I”” bedraagt 1 cm voor elke meter tussen de voorzijde van de koplampen en het richtscherm.
. 2e geval: Richten van de koplampen met een ,,Regloscope”- of ,,Reglolux’-apparaat
6 Plaats de wagen rijklaar, zoals in par. 1 werd omschreven, op een vlakke, horizontale vloer.
7 i Stel de kabels af (zie par. 3).
8 Laat de wagen op en neer veren (zie par. 4).
9 Afstelling van de koplampen (zie Afb. 101)
a) Horizontale afstelling:
— Plaats een richtapparaat voor een der koplampen.
— Schakel het grootlicht in.
— Draai de twee stelschroeven (1 en 3) voor de horizontale afstelling tegelijkertijd zodanig dat de heldere
lichtvlek op de hartlijn van het richtapparaat valt.
OPMERKING. - Gedurende het afstellen mag men niet op de wagen leunen.
b) Verticale afstelling:
— Schakel het dimlicht in.
— Breng door draaien van de stelschroef (2) de afscheiding van de lichtbundel op het merkteken dat hiervoor
in het apparaat is aangebracht.
—  Stel de andere koplamp op dezelfde wijze af.
N.B. - Omdat de koplampen van het Europese type zijn moet het richtapparaat voorzien zijn van een controle-
scherm van het nieuwste type.
HANDELING NO. AM 560-1: Werkzaamheden aan de ruitewissers
SPECIALE PUNTEN
5 Verwijder de lagersteun en de trekstangen als volgt:
Lagersteun met uitsparing in het montagevlak: schuif de uitsparing in de linker lagersteun over de lip in het schutbord en haak de rechter lager-
steun los.
Lagersteun zonder uitsparing in het montagevlak: druk de lagersteun tegen het schutbord en maak de rechter lagersteun los.
Forceer de lagersteunen tijdens het losmaken niet, om een goede afdichting van de desbetreffende onderdelen te behouden.
GEREEDSCHAP
VERVANGING VAN EEN COMPLETE RUITEWISSER
Uithouwen
1 “Verwijder het middenpaneel van het dashboard.
2 Verwijder het bovenpaneel van het dashboard als volgt:
Demonteer de bevestigingsschroeven en vulstroken.
Schuif het bovenpaneel geheel naar links; licht het rechter uiteinde op en kantel het complete paneel achter
het instrumentenbord. Houd hierbij het paneel goed vast, om beschadiging van het dashboard te voorkomen.
Verwijder de rechter luchtslang . . . . . . . . . . . . . L L L e e e e e e e e e e Pijpsleutel 8
4 Verwijder de luchtverdeelkast, maar maak de aansluiting op de luchtslang nietlos. . . . . . . . . . . .. Pijpsleutel 8
5 Verwijder de ruitewissermotor en wisserarmstangetjes:

a) Verwijder de borstelhouders door ze naar voren te kantelen.

b) Maak de stroomdraad (of de stroomdraden, in geval het een ruitewisser betreft, welke automatisch in de
ruststand terugkeert) los.

¢) Demonteer de schroef van de motorsteunbevestiging onder de motor. Let er op de massadraad van de motor
niet te beschadigen . . . . . e e

d) Demonteer de moeren van de lagersteunen en verwijder de tussenstukken en afdichtingsrubbers . .

¢) Maak de lagersteunen en stangetjes als volgt los:

Eerste geval: Montagevlak van lagersteun is voorzien van ee nuitsparing: licht de linker lagersteun een
weinig op, zodat de lip van het schutbord in de uitsparing van de lagersteun valt; haak nu
de rechter lagersteun uit en verwijder het geheel.

Tweede geval: De lagersteunen zijn niet voorzien van een uitsparing: houd het montagevlak van de linker
lagersteun tegen het plaatwerk van het schutbord aangedrukt, maak de rechter lagersteun
los en verwijder het geheel.

Pijpsleutel 8
Steeksleutel 21

e
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BELANGRIJKE OPMERKING. - Forceer de lagersteunen bij het losmaken niet, om een goede afdichting
van de desbetreffende onderdelen te behouden.

Inbouwen

Montage van de complete ruitewisser
a) Monteer de lagersteunen als volgt:

Eerste geval: De lagersteunen zijn voorzien van een uitsparing in het montagevlak; plaats de linker lager-
steun in de opening van het schutbord, zodat de lip van het schutbord in de uitsparing van
de lagersteun valt en breng vervolgens de rechter lagersteun op zijn plaats.

Tweede geval: De lagersteunen zijn niet voorzien van een uitsparing in het montagevlak: Druk de linker
lagersteun geheel in de opening van het schutbord en houd hem daar tegen aan gedrukt;
breng nu de rechter lagersteun op zijn plaats.

b) Monteer de bevestigingsschroef van de ruitewissermotor op het schutbord; onder de kop moeten een platte
sluitring, de kabelschoen van de massadraad en een veerring worden gelegd. Draai de schroef aan, maar

zet hem nog niet vast . . . . . . . . . . .

¢) Schuif de afdichtingsrubbers en de tussenstukken over de ruitewisserasjes en zet de moeren matig vast (over-
matig aantrekken brengt het gevaar mede, dat de afdichtingsrubbers vervormd worden, waardoor lekkage

ONStAAL) . . . . . v . h h e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

d) Zet de bout van de ruitewissermotorsteun vast en let er daarbij op, de massadraad niet te beschadigen.
Sluit de stroomdraad (of de stroomdraden, in geval het een ruitewisser betreft, welke automatisch in de
ruststand terugkeert) aan.

e) Monteer de borstelhoudertjes op de daarvoor bestemde steuntjes en plaats ze in de juiste stand, zodat de
borstels goed op de collector dragen. Kantel de borstelhouder totdat deze evenwijdig staat met de hartlijn
van het draaipunt voor de lichternok; druk de lichternok geheel op zijn plaats op het draaipunt en buig de
borstelhouder om, om het geheel te borgen.

Monteer de warme-lucht verdeelkast. Leg een rubber ring tussen de steun op de carrosserie en de luchtverdeel-
kast en zet de moeren vast, na er platte sluitringen en veerringen onder gelegd te hebben . ..

Monteer de rechter luchtslang als volgt: Plaats de rubber ring op de slang en sluit de slang aan. Zet de bouten
vast, na er platte ringen en veerringen onder gelegd te hebben e e e e e e e e e

Montage van het bovenpaneel van het dashboard

a) Sluit de luchtkleppen.

b) Overtuig U er van, dat de vaste moeren op hun plaats zitten. Breng het bovenpaneel op zijn plaats door
allereerst het linker gedeelte achter het instrumentenbord te schuiven. Monteer de vulstroken en zet de
bevestigingsschroeven vast met rozetringen onder de kop.

Monteer het middenpaneel van het dashboard en zet de schroeven met rozetringen onder de kop vast.

VERVANGING VAN EEN RUITEWISSERMOTOR
Uitbouwen
Monteer de complete ruitewisser (zie par. 1-5 van deze handeling).

Maak de ruitewissertrekstangeijes als volgt los:
a) Buig met een tangetje de klem van de trekstangetjes los en verwijder de klem en het platte sluitringetje.
b) Licht de trekstangetjes van het aandrijfkrukje (aan de zijde van de motor).

' Demonteer de vier bouten, waarmede de motor op de montageplaat is bevestigd en verwijder de motor, tezamen

met de afstandsbusjes van de bevestigingsbouten . . . . . . . .

Inbouwen

Breng de ruitewissermotor op zijn plaats, waarbij er op gelet moet worden, dat de aansluitingen voor de stroom-
draden of de stroomdraad (al naar gelang het een ruitewissermotor betreft, welke wel of niet automatisch
in de ruststand terugkeert) naar de linkerzijde van de montageplaat zijn gekeerd. Monteer de bouten met
de bijbehorende afstandsbusjes tussen de rubber ringen en de montageplaat (leg platte sluitringen onder
de boutkoppen). . . . . . . . . v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e .

Monteer de ruitewissertrekstangetjes op het aandrijfkrukje; het linker trekstangetje moet het eerst op het krukje
worden geplaatst (de hartafstand tussen de gaten van het linker trekstangetje is 270 mm, die bij het rechter
trekstangetje bedraagt 190 mm). Monteer vervolgens de platte sluitring en het klemmetje.

Monteer de complete ruitewisser (zie par. 6-10 van deze handeling).

VERVANGING VAN EEN RUITEWISSERASJE MET LAGER EN STEUN

- Demontage

Verwijder de complete ruitewisser (zie par. 1-5 van deze handeling).

Maak de trekstang van het desbetreffende asje los:
a) Buig met een tangetje de klem van het trekstangetje open en verwijder de klem en de platte sluitring.
b) Neem de desbetreffende trekstang van het aandrijfkrukje (aan het wisserarmuiteinde).

Demonteer de bevestigingsboutjes van het ruitewisserasje en verwijder vervolgens het complete asje met lagertje.

Montage
Breng het lagertje en het asje op hun plaats. Zet de boutjes vast met een kartelring onder de koppen .
Monteer het trekstangetje op het aandrijfkrukje; monteer de platte sluitring en het klemmetje.

Monteer de complete ruitewisser (zie par. 6~10 van deze handeling).

Q
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REGLAGE DU RALENTI

I. — REGLAGE DE LA VIS DE RICHESSE.

Le moteur ayant atteint sa température de fonctionnement, régler la vis de
butée de fermeture du papillon des gaz (27) pour obtenir un régime de 500 a 600
ir/mn. s

Visser lentement la vis de réglage de richesse (10) jusqu’a ce que le moteur [
tourne d’une fagon trés instable. A ce moment, dévisser cette vis d’un tiers de tour, |
ce qui donne une richesse correcte.

II. — REGLAGE DU REGIME.

a) Sur moteur avec embrayage normal :

Visser la vis de butée de fermeture du papillon des gaz (27) pour obtenir un
régime de 750 = 50 tr/mn.
b) Sur moteur avee embrayage centrifuge :

Visser progressivement la vis de butée de fermeture du papillon des gaz (27)
jusqu’au moment oil le tambour d’embrayage automatique commence a étre entrainé

(léchage) ; puis la desserrer de 1/8 de tour. e
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| DANS LA DENT DE LOUP
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EXTRACTION DE LA DOUILLE A AIGUILLES

DE VILEBREQUIN

: DEVISSER LA POIGNEE A

=

: ENGAGER LES GRIFFES B DANS L'ALESAGE
DE LA DOUILLE.

N

3t VISSER. LA POIGNEE A POUR POUSSER LE
VERROU C, AFIN DE VERROUILLER LES
GRIFFES B, DERRIERE LA DOUILLE EN @

EN

LANCER LA MASSE D CONTRE LA POIGNEE A
POUR EXTRAIRE LA DOUILLE.
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1t FIXER LE CONE A SUR LE VILEBREQUIN
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3t PLACER LE CORPS C

4t SERRER L'ECROU D JUSQU’EN BUTEE DE LA BAGUE
SUR LE CARTER
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Vernier gradué en m.kg




MOTEUR 3cv AM

PL. 25

TARAGE DES RESSORTS

1 CONTROLE D. . LONGUEUR D'UN RESSORT :

PLACER LE RESSORT 4 A CONTROLER DANS LES DEUX GUIDES 3 - APPROCHER A LA MAIN LE COULISSEAU 5 JUSQU'AU CONTACT.
LE REPERE 2 VIENT EN FACE DU CHIFFRE INDIQUANT SUR L'ECHELLE 1 (longueur) LA LONGUEUR LIBRE DU RESSORT 4.

2" CONTROLE DE LA LONGUEUR SOUS CHARGE :
a) PLACER LE RESSORT ETALON 6 ou 7 SUIVANT LE CAS DANS LES DEUX TROUS @ ET APPROCHER LE COULISSEAU 11 JUsQU'AU
CONTACT A L'AIDE DU VOLANT 13.
by AMENER A L’AIDE DU VOLANT 13 LE RESSORT 4 A CONTROLER, A LA LONGUEUR SOUS CHARGE INDIQUEE DANS LE TEXTE.
LIRE CETTE LONGUEUR EN FACE DU REPERE 2 SUR L'ECHELLE DES LONGUEURS 1.
8 (efforls en kg) EN FACE DU REPERE 12 ( RESSORT ETALON 6)

© LIF R LECHELLE { N )
9 (efforts en kg) EN FACE DU REPERE 10 ( RESSORT ETALON 7 )

} LA CHARGE CORRESPONDANTE.

Fig.1 — APPAREIL A TARER LES RESSORTS

vendu sous le n: 2420-T

‘\mﬂ’w

1 2 6ou?

Fig 2 — RESSORTS ETALONS

RESSORT 7 FLECHISSANT DE 1mm PAR 2 kg

RESSORT 6 FLECHISSANT DE 1mm PAR kg

vendu sous le nv 2421-T vendu sous le nt 2422-T
Ce ressort est peint en jaune Ce ressort est peint en rouge
OPERATIONS _  EMBRAYAGE 3Cv AM
AM 100-3 pL. 26
AM 312-1 - VUES DIVERSES

AM 312-3

Fig. 1 Fig. 2 Fig. 3
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OPERATION

. EMBRAYAGE 3cv am

AM 330-3
COMMANDE DE LEMBRAYAGE PL. 27

__EMBRATACE 3cv AM

PL. 28

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Fig. 1 — MONTAGE POUR REGLAGE Fig. 2 — MECANISME EN POSlT[ON'EMBRAYé'

vendu sous le n*1701-T

LE DOIGT D, LA GALETTEE
LES BRIDES F SONT SPECIAUX
POUR LES 2CV ET 3CV ET
vendus sous le n*1702-T

LE DOIGT D DOIT EFFLEURER
EN PIVOTANT LA FACE
SUPERIEURE DE LA BAGUE
D'APPU] DES LINGUETS.

CALES D'EVITEMENT .J
LE CAPUCHON ABAISSE-LINGUETS A
EST A ENLEVER POUR LE REGLAGE
LE PLATEAU B SERA FIXE SUR UN
ETABLI PAR DES TIREFONDS
LE TUBE C TRAVERSERA L’ ETABLI"
ET SERA SCELLE AU SOL

A TN

W

LA GAMME D'UTILISATION EST FOURNIE
AVEC L'APPAREIL




EMBRAYAGE 3 Cv AM

pL. 29 -

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Fig. 1 — UTILISATION DU MONTAGE Fig. 2 — MONTAGE SIMPLIFIE J \

vendu sous le n*1703-T

2

6 Irous equidistants sur @=175

, |
LA COTE 12 EST REALISEE PAR LE MONTAGE. L' EMBRAYAGE EST FIXE SUR LE MONTAGE PAR 6 GOUJONS \ i

i
. . ; /
REGLER LE MECANISME . DE @ =6 x100, LONGUEUR 45 ET 6 ECROUS. (S
APRES AVOIR GYMNASTIQUE LES LINGUETS A L/AIDE D'UNE LES FACES FET F'SONT RECTIFIEES, LA COTE A ETANT

PRESSE OU D'UNE PERCEUSE,CONTROLER LA COTE 32 RIGOUREUSE . [
|
AVEC UNE JAUGE DE PROFONDEUR. |

SERTIR LES ECROUS.

Fig 3 — MANDRIN MR-1620-40 POUR CENTRAGE DU DISQUE D’EMBRAYAGE

non vendu ‘

[
L
In.ﬁﬁ%’z b
M2ass L
227
|
=
P EMBRAYAGE PR 3 CVY AM [
, pL. 30
— RECTIFICATION DU TAMBOUR DEMBRAYAGE o
[
ET DU VOLANT MOTEUR_______ |
Fig.3 _ UTIUISATION DU MANDRIN Fig.1 — UTIISATION DU MANDRIN

Fig.4 .. MANDRIN MR-3700-100 Fig.2 _ MANDRIN MR-3700-150

205 .

centre & chaque extrémité deé 5-40?‘?2’ vendu F._@ non vendu 7o i :
23845 2=50 245 -.12 a Lo

\ 2=30 15 430 - |

\ L, )
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Opé;‘u'ion
AM 312-1a

\ E—
e

A

_

EMBRAYAGE

pL30A

REGLAGE DE LA POSITION DU TAMBOUR D’'EMBRAYAGE

Fig.1

COMPARATEUR REGLE

vendu sous le nt2437-T vendue sous le n:1755-T

N

sy

7

BAGUE

vendue sous le n*3101-T

OPERATIONS

AM 330-3
AM 334-1

35 e !

._______

34
33

BOITE DE VITESSES 3 CV AM

- PL. 31

COUPE LONGITUDINALE




OPERATIONS —— BOITE DE VITESSES 3 CV AM
AM 330-3 :
AM 334-3 —____ ARBRES _____ PL. 32 |

Fig. 1 = ARBRE DE COMMANDE

[
38 39 40 41 42 24 43 44 | \
. |
L
, B )
P l '\
— I
[t
|
a 45 == L)

— ~ b
Wr///m 3 ;—A'-; p

zZZ/

et |

S \.II’

sas

NS
[

35 33 32 36 20 52 51 50 49 48 b 47 448 Lod

) 1

1 I

OPERATION BOITE DE VITESSES 3CV AM J i
AM 330-3 PL. 33

—— ARBRES ________ ’ (7

Fig. 1 - PIGNON D‘ATTAQUE

31 55 56 57 58 59 &0 61 62 63 ‘. ;
|
) Lo
L
@ ) e — — | e P
B | ‘
[
B — - - — g .
- = - - - b
— g
— e | — —— :
e —————— i 7 |
D — ik L
1@ w— — — TN L]
LZ
___ [
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Fig. 2 _ POSITION DU SEGMENT DE RALENTI Fig. 3 — PIGNON DE M. AR b
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OPERATIONS

BOITE DE VITESSES

3 CV AM

PL. 34

AM 330-3 .
AM 541-1 _____ COUPE DU DIFFERENTIEL
66 67 68 6 70 71 72 k
| 1
{ ]
OPERATION BOITE DE VITESSES 3 cv AM
AM 330-3

BALADEUR DE 2 &me ET 3 éme

pL. 35

ET PRISE DE COMPTEUR

Fig. 2




OPERATIONS BOITE DE VITESSES .3CvVAM
AM 330-3 PL 36
AM 334-0 AXES ET FOURCHETTES .
AM 334.1
Fig. 1 — POSITION DES FOURCHETTES
95 96 98 99
!
=i & I
) 7
F J
[ 101 100
Fig.2 — VERROUILLAGE AV Fig. 3 — VERROUILLAGE AR
102 103 104 105 106 107 408 109
LT |
i 1k
COUPE SUIVANT AB COUPE SUIVANT cC
OPERATIONS BOITE DE VITESSES 3 Cv AM
AM 330-3 PL 37
AM 334-1 LEVIER DE COMMANDE DES FOURCHETTES

Fig 1 — COUPE

b1 o I

Fig. 2 _. POSITION DU DOIGT DE GUIDAGE

v S Ry
R S

Y
g'%.!l{,

O i Il
\ 'hlll I[E,.,|| Yy,

|
i
{




OPERATIONS

AM-330-3
AM 451-1
AM 453-3

Fig 1 - COUPE AB

87

BOITE DE VITESSES

PLATEAU DE FREIN

73 74 75 76 77

Fig 2

b I\
IS
A ; a

o

3 cv AM

pL. 38

OPERATIONS

AM 330-3
AM 451-1

R BOITE DE VITESSES

COUPE DU PLATEAU DE FREIN

3 ¢V AM

pL. 39




3 Cv AM

PL. 40

BOITE DE VITESSES

POSITION DES VITESSES

Fig. 1 - PREMIERE VITESSE

Fig. 2 — MARCHE ARRIERE

CES 2 PIGNONS
SONT EN PRISE

CES 2 PIGNONS
SONT EN PRISE

N

.\\\\\ﬂk-

===

NS

S

S

7z

3 Ccv AM
PL. 41

BOITE DE VITESSES

POSITION DES VITESSES

Fig 2 . TROISIEME VITESSE

DEUXIEME VITESSE

Fig 1

Fig. 3 _ SURMULTIPLIEE

2
2

7722

7

22

R

/////%/

Z 4

ZZ
&

—

AN

2
J




OPERATIONS

AM 330-3
AM 334-0

3 cv AM

PL. 42

BOITE DE VITESSES

REGLAGE DES FOURCHETTES

Fig 1 — POSITION DES CALES

. . n .
REGLAGE DE SURMULTIPLIEE = [fe—— REGLAGE DE 2&me ET 3éme

Fig. 2 — CALE DE REGLAGE DE SURMULTIPLIEE Fig.3 — CALE DE REGLAGE DE 2&me ET 3éme VITESSE

EPAISSEUR 2,7 mm EPAISSEUR 1,8 mm

vendue sous le no 3153-T vendue sous le nr 1786-T

POUR LES COTES D'EXECUTION
CONSULTER LE SERVICE METHODES REPARATIONS

BOITE DE VITESSES —_— 3 CV AM

PL. 43

SUPPORT

SUPPORT MR-3053- 40

non vendu




C
[
o
i i
i
[
BOITE DE VITESSES 3CV AM '
. PL. 44 -
EXTRACTION DU ROULEMENT DE DIFFERENTIEL. L
R
! \
UTILISATION DE L'EXTRACTEUR [
T
P
CORPS D'EXTRACTEUR AVEC VIS ; i
vendu sous le n:1750-T -
{ |
COQUILLES AVEC FRETTE $ ;
vendues sous le n:1736-T 1 ‘r
GRAIN -
vendu sous le n:1743-T
{
i
|
P
1
'
M
| =
| L

BOITE DE WVITESSES 3 Cv AM

PL. 45

ARBRE DE COMMANDE

Fig 1 Fig. 2 - UTILISATION DU MANDRIN MR-3045-110

CALE

vendue sous le nt3151-T

Fig. 3 — MANDRIN MR-3045-110

non vendu




BOITE DE VITESSES

SERRAGE DE LA BAGUE-ECROU DE FLASQUE DE FREIN

CLE

vendue sous le n* 1926-T

3 Cv AM

PL. 46

BOITE DE VITESSES

MISE EN PLACE DU ROULEMENT

Fig. 1 _ UTILISATION

BUTEE & vis
vendue sous le n*3152-T

TAS MR-3676

%
%\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘

Z|

Z

Z

z

2

zZ
/ A SN NS
Z

Fig. 2. TAS MR-3676

non vendu

3 Ccv AM

PL. 47




BOITE DE VITESSES 3 CV AM

PL. 48

MAINTIEN DE L’ARBRE INTERMEDIAIRE

Fig. 1 — UTILISATION DE L'APPAREIL

Fig.2 — APPAREIL MR-3139-10

non vendu

1
1 | 20:8
200 N f

! -
% I‘Ihl‘&’;ﬁh\‘ A 7,515

T
www T%N% ﬂmmw

.
= I
@210 %_ %

v T
v

DOIGT D’ARRET

13450 -6 =10
a4

3 Cv AM

PL. 49

BOITE DE VITESSES

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

Fig. 1 _ REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE Fig.2 - REGLAGE DU JEU D'ENTRE-DENTS

COMPARATEUR
avec diguille totalisatrice

vendu 'sous le nt2437-T

B
& \*y// 0

SUPPORT DE COMPARATEUR
vendu sous le nt2041-T

COURONNE

APPAREIL DE REGLAGE
vendu sousle nt2045-T

COTE DE REGLAGE d DE CE PIGNON

NUMERQ D’'APPARIEMENT




L
BOITE DE VITESSES 3 CV AM

pL. 50

SUPPORT DE BOITE

) POSITION DE LA BOITE POUR REGLAGE

i BOITE DE VITESSES 3cv AM

PL. 51

REGLAGE DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Fig 1 . MESURE DE LA PROFONDEUR DU CARTER Fig.2 — MESURE DE LA HAUTEUR DE LA COLLERETTE

REGLE
vendue sous le n1 1754~ T

COMPARATEUR
avec aiguille folalisatrice
vendu sous le n» 2437-T

Fig. 4
! RALLONGE MR-3365-10

ig 3 — BRIDE MR-3644-1

[ Iy
[ { 1
| i . T 7 i non vendue non vendue
! : s N\
| [ @ et _pas sujvant
= N
4 U
232—;@ RN I"n“"‘
2 mous @11 [103 94
1 =
10 [ b gt iy |
i

e . [ 115 |

|
'
|




L
B
BOITE DE VITESSES 3 CV AM
RECTIFICATION DES TAMBOURS ___ PL. 52 i
-
Fig.1 — UTILISATION DU MANDRIN 1 ]
Pl
L
|
b
]
| |
F
w
|
Fig. 2 — MANDRIN g\
vendu sous le nr 3552-T ,]
|
J
1 J

L)
BOITE DE VITESSES —_— 3 CV AM o

PL. 53 ‘
CENTRAGE DES GARNITURES i)
b
b

|
i
Fig. 1 — RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR Fig.2 _ CONTROLE DU CENTRAGE [
/ i
APPAREIL e

vendu sous le nr 3554-T

("
.
L,,J

.
e
[
L
|
1 ¥
L
i i
[
Lod

Fig. 3 -
I
i I

i
=
P

!
[
POUR LUTILISATION DE L'APPAREIL ET LES CONDITIONS DE RéGLAGE | r‘
VOIR CPERATION N'AM 451-0 PARAGRAPHES 9 ET 10 L |




OPERATION

TRANSMISSION 3 CV AM

AM 372-1
TRANSMISSION COTE BOITE PL. 54
COUPE
15 3 6 7 5 9 6 7 5 3 16
21 20
OPERATION TRANSMISSION 3 cv AM
AM 372-1 PL. 55

=

TRANSMISSION COTE PIVOT

COUPE




— . BOITES DE VITESSES

OUTILS DIVERS

Fig. 1 _ ENTRETOISE MR-4393-10

non vendue

OuTIL

o S e B vendu sous fe nt3556-T
S

. |
o, 3 ; ;

Fig. 3 — UTILISATION

3CV AM

pL. 56

Fig. 2 _ MISE EN PLACE DES CALOTTES DE RESSORT

TRANSMISSION [

EXTRACTEUR DES COUPELLES TOLE

EXTRACTEUR

vendu sous le n® 3251T

AR

MACHOIRES UTILISEES POUR COUPELLE COTE PIVOT o1 = 38

MACHOIRES UTILISEES POUR COUPELLE COTE BOITE ©1= 50

3CVv AM

pPL. 57

@2 = 45

@2 = 55




3 CV AM .

PL 58

ESSIEU AVANT-DIRECTION

OPERATIONS

AM 441-0
COUPE DE LA DIRECTION ET DU VOLANT

AM 4414

. OPERATIONS ESSIEU AVANT - DIRECTION 3 CV AM
AM 441-1

A4 _ pL. 59
AM 442-3 . COUPE DE LA DIRECTION - 5

S
|

& / S




OPERATIONS

AM 410-3
AM 442-3

ESSIEU AVANT _ DIRECTION

COUPE DE LA DIRECTION

3 CV AM

pL. 60

Fig.1
41
! [ o D /
- PR
/
23 24 25 26 27 28 29
Fig.2
n|
_.M///
VI//I/////////// = ,L
y - — I////JI// l
(D —— TV
(@]
40 a 39 38 37 36 35 34 33 32 3 30
OPERATIONS _ ESSIEU AVANT-DIRECTION 3CVv AM
AM 410-3 PL 61
AM 440-0 COUPE DE LA BARRE DE DIRECTION )
AM 442.3
Fig. 2 Fig 3
73 74 75 m 1 9 5 7 8 6
] i ] :
| | |
w 3 |- |
M o Sk )
Wik W | NI E Lo
. =8 ] = W=t @ w) =
< N % A
£ r
Lt L_t2 L J R
Fig 4 _ CALE DE POSITIONNEMENT MR-4373 Fig 5 _ POSITIONNEMENT DES ROTULES

non vendue

‘2 trous_B.32

DE CREMAILLERE

T



A OPERATIONS

AM 372-1
AM 410-3
AM 413-1
| AM 412-3
I AM 451-1

ESSIEU AVANT - DIRECTION

COUPE DU MOYEU ET DU PIVOT

3 Cv AM

pL. 62

1 2 3 4 s 6 7 8 9 10

i o @ l "

- ol g

) el l)’ 12

|

[

e

\ ==
|
22 —
21 a
I ——— 13
19 14
18 15
17 16
b

[

1

“r 1‘

Vol . .

P OPERATIONS ESSIEUX AVANT ET ARRIERE 3CvaM

AM 410-1 PL. 63
AM 410-3 COUPE DU MOYEU DU BRAS

;T AM 410-4

| AM 420-1

[ AM 420-3

' AM 436-1

54 55 56 57 58 59

.53
— .52

— 5t

b W
<
- g
= . &
=
@)
N = . NN
|
= ==
Z = == Y —
\!" W
0 f J‘I‘
71169 | 67 | 65 64 63 62 61 60

70

68 66




OPERATIONS ESSIEU ARRIERE 3cvaMm
AM 420-3
AM 451-4 __ COUPE DU MOYEU ET DU TAMBOUR ___ PL. 64

17 ’ 12

Ecrou arrefé par cisaillement
depuis jonvier 1964

16 _
- 3
D
] =
ARl |
— 1 = %
)
15 s
‘ Z i
OPERATIONS ESSIEU ARRIERE  _ 3cv AaM
AM 420-3 PL. 65
AM 453-3 PLATEAU DE FREIN ____
Fig. 1 . COTE GAUCHE _ VUE DE FACE Fig. 2 — COUPE AB




OPERATION REGLAGES 3 CV AM

AM 410-0
CONTROLE DE L/INCLINAISON DU PIVOT PL. 66

Fig.1 PREMIERE MESURE Fig. 2 — DEUXIEME MESURE

APPAREIL DE CONTROLE
vendu sous le ar2315-T

OPERATION

CONTROLE D'UN BRAS

Fig.2 — POSITION DE LA BUTEE DE DEBATTEMENT

Fig.1 — UTILISATION DU MONTAGE

MONTAGE MR-3745

non vendu

RRRRRRRIIATRRRR)

L\\\\h\\\_] \\b

POUR LES COTES DEXECUTION CONSULTER LE SERVICE DES METHODES-REPARATIONS

—_— ESSIEU AVANT 3 Cv AM

AM 410-4 PL 6 7




— REGLAGES

CONTROLE DE LA POSITION DES BRAS

APPAREIL MR-3756-20

non vendu

POUR LES COTES D'EXECUTION
CONSULTER LE SERVICE DES
METHODES REPARATIONS

Fig.1 — UTILISATION DU MONTAGE

___ ESSIEU ARRERE

CONTROLE D'UN BRAS

Fig. 2 . POSITION DE LA BUTEE DE DEBATTEMENT

he

Fig.3 — CONTROLE DU CARROSSAGE

3Ccv AM

pL. 69

ET DU PINCEMENT

MONTAGE MR-3745

non vendu

POUR LES COTES D'EXECUTION CONSULTER LE SERVICE DES METHODES REPARATIONS




)
i

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE - 3CV AM

LEVAGE DU VEHICULE

SUPPORT MR-3300-70

non vendu

TRAVERSE EN' BOIS LONGUEUR 600 LARGEUR 70 EPAISSEUR 40
PLAQUE EN TOLE LONGUEUR 100 LARGEUR 70 EPAISSEIR 8

TETE DE CRIC DIAMETRE ET LONGUEUR D'APRES CRIC UTILISE

soudée sous plaque B

Assemblage de B sous A par 4 vis & bois de @ = 8mm, longueura40, iéle Fraisée

espacement des vis en longueur : 70 , en largeur « 40

3Cv AM

pL. 71

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

SUPPORT POUR ESSIEU DEPOSE

SUPPORT MR-3301-60

non vendu

POUR LES COTES DEXECUTION CONSULTER LE SERVICE DES METHODES REPARATIONS




ESSIEU AVANT . DIRECTION 3Cv AM

PL. 72

OUTILS DIVERS

Fig. 1 — DEMONTAGE DES BARRES DE DIRECTION Fig.2 _ SERRAGE DE LLECROU DU PIGNON DE CREMAILLERE

ARRACHE-ROTULE
vendu sous le n° 3502-T

vendue sous le n° 3501-T

ESSIEU AVANT _ DIRECTION - 3CV AM

PL. 73

DEPOSE ET POSE DE UAXE DE PIVOT

Fig. 1 — UTILISATION DE L APPAREIL Fig. 2 _ APPAREIL MR-3742 POUR AXE DE PIVOT
2.8 -
4 i écrous soudés

25 “ largeur 30

~.05maxi o.a,s_gz hanfreins 3345
N\ sur toute la longueur
_'___g__\ 2 liges pour dépose
B T_f lengueur, 230
— £ 2 tiges pour pose
13 30;// 2425:02 p—longueur. 295
lat
fond pla 2a602

— 3.0
VIS ET GRAIN TRAITES 1

POUR RESISTANCE A
100 kg fm?2

I /.rrous 2.105

& & 25

84 = |
\ @:10 150

@:164200

16 TR - —— 6 pans 26 sur plats
4 el

i
i
!
L



v _ ESSIEUX AVANT ETARRERE 3Cv AM

. PL. 74

OUTILS DIVERS

— Fig. 1 — MISE EN PLACE DU JOINT D'ETANCHEITE Fig.2 _ DEMONTAGE DU MOYEU AVANT
DU MOYEU AVANT

Fig. 3 — TAS MR-3676 Fig. 4 — MANDRIN MR-3436-40

non vendu '8’% non vendu

3 Cv AM

PL. 7S

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

| » _______ MONTAGE DU BRAS ET DU FROTTEUR

Fig. 2 — MISE EN PLACE DU FROTTEUR

Fig 1 _ DEMONTAGE-MONTAGE ET REGLAGE DU BRAS

cLE
vendue sous le ne 3451-T

. CLE
| vendue sous le m 1833-T




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE JR— 3CVv AM

PL. 76

DEMONTAGE DES ROULEMENTS

Fig. 1 — DEPOSE DU ROULEMENT INTERIEUR DE TRAVERSE Fig.2 — DEPOSE DE LA BAGUE INTERIEURE (T
DE ROULEMENT DE MOYEU AV 1

i 1
L
COQUILLES, FRETTE ET GRAIN

vendus sous le n: 1813-T

CORPS D'EXTRACTEUR |
vendu sous le n*1750-T

Fig. 3 - DEPOSE DE LA BAGUE INTERIEURE |
DE ROULEMENT DE MOYEU AR

\
[ ARRACHE -ROULEMENT
| vendu sous le n: 1829 -T

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE 3 CV AM
p. 77
OUTILS DIVERS _ I B
7o
oy
L
Fig. 1 . MONTAGE DU ROULEMENT Fig. 2 — REGLAGE DE LA ROTULE

Fig. 3 — MANDRINS MR-3616-20

non vendus

MANDRIN A MANDRIN B

Fig. 4 — CLE MR-3691-3

non vendue i

7 T
'l ik

T o




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE —_ 3 Cv AM

pL. 78

OUTILS DIVERS

Fig. 2 — UTILISATION DE LA cLE SUR MOYEU AR

Fig 1 — UTILISATION DE LEXTRACTEUR

EXTRACTEUR

vendu sous le n:3551-T

FIXER LE GUIDE B PAR LES 3 ECROUS
DE ROUE

PLACER L'EMBOUT A ET LA CLé F
VISSER LECROU C SANS LE BLOQUER.
VERROUILLER LA CLE F ET L'ECROU C
A L'AIDE DE LA BROCHE D.

DEVISSER LA BAGUE ECROU DE MOYEU

EN AGISSANT SUR LE 6 PANS DE LA CLé F

PLACER L'EMBOUT A ET LA CLE F

SERRER LA VIS E SANS LA BLOQUER.
DEVISSER LA BAGUE ECROU DE MOYEU
EN MAINTENANT LA VIS E ENSEMBLE DES PIECES B,C.D.EF

vendu sous le nt 3301-T

EMBOUT A
vendu sous le n* 3304-T

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE —_— 3Cv AM

pL. 79

SERTISSAGE DES TOCS DE ROUE

Fig. 1 — UTILISATION DU MONTAGE Fig. 2 — BOUTEROLLE MR-3445-24

non vendue
COUPE SUIVANT XOY

acier 1/2 dur

bout trempé et revenu
3845

Fig.3 — TAS MR-3445-20

non vendu

@D=180 cercle_dans lequel
“doivent sinscrire les fas_

@200

1_avec_profondeur d'alesage =13,25




Fig. 1 _ UTILISATION DU MONTAGE

ESSIEU ARRIERE

SERTISSAGE DES CAMES DE FREIN

3Ccv AM

pL. 80

non vendue
/3RS

@=20
brut_moleté

acler 1/2 dur

trempé et revenu

Fig 3 — TAS MR-3354-10

non vendu

acier 1/2 dur
trempé et revenu

Fig 2 . BOUTEROLLE MR-3354-2

35

Fig.4 — TAS MR-3354-20

non vendu

ESSIEU ARRIERE

RECTIFICATION DU TAMBOUR

Fig.1 — UTILISATION

3 Ccv AM

pL. 81

Fig. 2 _ MANDRIN POUR RECTIFICATION AVEC ECROU

vendu sous fe n*3553-T




3Cv AM

pL. 82

__ESSIEU ARRIERE .

- _____ CENTRAGE DES GARNITURES

— - Fig. 1 — RELEVE DU DIAMETRE DU TAMBOUR Fig.2 — CONTROLE DU CENTRAGE
i

APPAREIL

vendu sous le n* 3555-T

o POUR L UTILISATION DE L'APPAREIL ET LES CONDITIONS DE REGLAGE
VOIR OPERATION NAM 451-0 PARAGRAPHES 14 ET 15

i
P! .
L OFERATIONS _____ SUSPENSION __ 3CV AM

Alt 41041
- AM 4104 COUPE DU POT _____ PL. 83
! \‘ﬂ : AM 420-1
[ AM 434.1
L AM 434-3

Fig. 1 — ENSEMBLE
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OPERATION SUSPENSION
AM. 435-1

COUPE DU BATTEUR

_

i

3 Cv AM

pL. 84

OPERATION
AM 436

SUSPENSION

MONTAGE DES AMORTISSEURS

BERLINE : DEPUIS MAI 1963

BREAK

3CVAM_AMB

PL.84A
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Fig.2 .. Section A
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REGLAGES

CONTROLE DES HAUTEURS

Fig. 1 — UTILISATION DE LA PIGE

Fig 2 _ JAUGE Fig. 3 — POSITION DE LA PIGE

vendue sous le n:2300-T 7

3Cv AM

pL. 85

SUSPENSION

________ REGLAGE DES EMBOUTS

Fig.1 — CLE. Fig2 _ CLE

vendue sous le w3454-T vendue sous le n"3453-T

3CVv AM

pL. 86




OPERATION

AM 4330 SUSPENSION 3CVAM_AMB

PL. B6A

REGLAGE DES HAUTEURS

3 CV AMB

PL.86B

SUSPENSION

MONTAGE DE LA SANGLE
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Fig.1
N : Fig.2
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/ ] sous le n*3457-T
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¥ OPERATION SUSPENSION 3CV AM
AM 436-0
_ pL. 87
| TARAGE D'UN FROTTEUR 8
I .
b
Fig. 1 — APPAREIL
‘7 vendu sous le nt 3452-T
[
i
= CORPS A ENTRAINEUR B Fig. 2 — UTILISATION
i
‘ Prise de la clé dynamométrique 2471-T
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OPERATION FREINS 3CV AM
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Opérations
AM 453 1

FREINS

AM 453.3

PL.88 A

Fig.2

PEDALIER ET MAITRE-CYLINDRE
Depuis decembre 1963

Fig.1

Fig.4
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3CVv AM

CHASSIS

89

PL.

COTES PRINCIPALES
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CHASSIS

3 Cv AM

CONTROLE DES LONGERONS ___ PL. 90

Fig.1 — UTILISATION DU GABARIT

CONTROLE DU DESSUS DU LONGERON AV

CONTROLE DU DESSUS DU LONGERON AR

CONTROLE DU DESSOUS DU LONGERON AV

CONTROLE DU DESSOUS DU LONGERON AR

Fig. 2 — GABARIT MR-3747

non vendu
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extrémité longeron AV /

| 20x20:3
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1435

GRAISSAGE

POINTS DE GRAISSAGE

3CV AM

pL. 91

TOUS LES 15000 kms TOUS LES 1500 kms

TOUS LES 6000 kms

TOUS LES 18000 kms

MACHOIRES A COULISSE
D'ARBRE DE TRANSMISSION
graisse adhésive

AXES DE PIVOTS D'ESSIEU

graisse pour cardans

BOITE DE VITESSES
NIVEAU
huile spéciale SAE 80

BOITIER DE COMMANDE DU COMPTEUR
graisse adhésive

CABLE DO'EMBRAYAGE

graisse adhésive

BOITE DE VITESSES
VIDANGE
huite spéciale SAE-80

MOTEUR ARTICULATION DES F'éDALES
huite SAE 20 huile moteur

COUTEAUX AV ET AR
DE SUSPENSION
graisse adhésive

TOUS LES 3000 kms




_ ELECTRICITE .

SCHEMA D'ELECTRIFICATION

ANCIEN MONTAGE
JUSQUE SEPTEMERE 1961

=W 18 24

3 CV AM

PL. 92

ELECTRICITE

SCHEMA D' ELECTRIFICATION

AMet AMB

AM dhrdrbretd

AMB

DEPUIS OCTOBRE 1964

3CVAM_AMB

pL. 92A
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AM 532-3
- DYNAMO PARIS-RHONE G10C PL. 93

RN OPERATION ELECTRICITE 3CV AM
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OPERATIONS ___ ELECTRICITE 3CV AM

AM 53341 A
AM 5333 DEMARREUR DUCELLIER 6112 A pL. 97

COUPE LONGITUDINALE
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OPERATION ELECTRICITE 3CV AM

- L 98

AM 533-3

DEMARREUR DUCELLIER 612 A

Fig1 - ENSEMBLE DES BOBINES INDUCTRICES Fig2 - ENSEMBLE DES BALAIS




MONTAGE DES BOBINES ET DES MASSES POLAIRES

ELECTRICITE

3 cv AM

PL.99

Fig 1 — TASSEMENT DES BOBINES Fig 2 — MONTAGE DES MASSES POLAIRES
b
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POUR DEMARREURS POUR DYNAMOS o
MR-1601-11 MR-1601-10 MR-1601-14 MR-1601415 MR-1601-4 l |
DEMARREUR A ) c ) |
ocier /2 dur cémenté  acier 1/2dur  acier ¥2dur cémenté  acier /2 dur [
DUCELLIER | ©=45 | @250 | @.5425%005 et lrempé oufonte - el irempé ou fonte
PARIS-RHONE | @45 =53 2:56,60-005 encoche
2120 brut pour recevoir ~

ergol de
cenirage du
palier

six pans
suivant clé
a cliquet

DYNAMO A

0 -7

DUCELLIER | 2.649-10 [

PARIS- RHONE | 2.62590 ‘; ‘

partie traitée| L,J

[

OPERATION _  ELECTRIGITE 3 Cv AM a
AM 540-0 PL ']00

____ REGLAGE D'UN PHARE _______ ’ i




OPERATION __ REGLAGES 3CV AM

AM 5070 | pL. 101

- REGLAGE DES PHARES

i Fig.1 - TABLEAU MR-1572
non vendu

1 Ecarlement! des phares R '

v 12
Panneau de 1,80m 12

v
sur1,30m environ | f”‘

Centre des faisceaux aprés réglage

Fil horizontal extensible dont la partie centrale
/peur 2tre constituée par un ressort ou un morceau
de chambre a air

Hauteur d'axe des phares

2 cables®+1,5a 3.5mm devant avoir rigoureusement la
méme longueur et étre également tendus aprés
acerochage sur la voiture. L= 5m environ

Fig.2
FIXATION DES CABLES

crochets en fil | i
:5,de méme fongueur

! bougle ligaturée soudée —_.
4 letain







